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Pierwszy model sze$c¢setki pojawit sie w roku 1957. Produkcja samocho-
dow takich, jak FIAT 126, Panda i Cinquecento, opanowana przez
firme FIAT sprawita, iz model ten jest niekwestionowanym liderem w$rod
matych samochodow.

FIAT Seincento jest potwierdzeniem czotowej pozycji FIAT-a w segmencie
matfych samochodow i tgczy w sobie do$wiadczenia wielu lat produkcii
Zz nowymi wymaganiami klientow poprzez zastosowanie najbardziej nowo-
czesnych rozwigzan technicznych oraz nowoczesnej technologii.
Utrzymuijgca sie w Polsce duza popularnos¢ matego samochodu wynika
z warunkow ekonomiczno-spotecznych minionego okresu, ale i w Europie
jego popularnosc¢ ciggle rosnie. Przewiduje sie, ze obecny udziat w sprze-
dazy matych samochodow, wynoszacy 2,7%, wzrosnie w roku 2003 do
okoto4%.

Chciatbym, aby ta ksigzka stuzyta pomocg wszystkim posiadaczom samo-
chodu, ktorzy chcieliby lepiej go poznac, a takze pracownikom warsztatow
samochodowych, ktore wspomagajg autoryzowang, sieC serwisowg, FIAT-a.
Znajomosc rozwigzan technicznych oraz podstaw diagnostyki, zakresu
napraw i wymaganych przegladow okresowych podana w tej ksigzce
powinna przyczynic sie do obnizenia kosztow eksploatacii i napraw samo-
chodu.

Pracownicy i mechanicy autoryzowanej sieci serwisowej znajda w niej wie-
le dodatkowych wyjasnien i danych, ktorych nie ma w materiatach serwi-
sowych.

Ksigzka ta powinna by¢ rowniez przydatna uczniom i studentom kierun-
kéw samochodowych, gdyz zawarte w nigj praktyczne informacje uzupet-
niajg wiedze zdobytg w szkole lub na uczelni.

Wszystkim Czytelnikom zycze bezawaryjnej, bezpiecznej i przyjemnej
jazdy samochodem FIAT Seicento.

Jozef Zembowicz




i,

1.1. OPIS MODELI | DANE
TECHNICZNE
SAMOCHODU

Samochdd FIAT Seicento, stanowigcy kontynu-
acje wysitkow koncernu FIAT-a w doskonaleniu
produkcji segmentu malych samochodéw, za-
wiera w sobie doswiadczenia wielu lat produkgcii
oraz cechy, ktére do tej pory byty zarezerwowa-
ne dla samochoddéw z segmentéw wyzszych.
Doskonale tgczy cechy samochodu matego
z zaletami samochodoéw przestronnych i kom-
fortowych.

Samochody z silnikami 899 cm? sg oferowane
na polski rynek w wersjach wyposazenia S i SX
oraz Citymatic, w ktérym zastosowano elektro-
hydrauliczne sterowanie sprzegtawyposazone
w reduktor, sprezyne wyrownawczg, i czujniki
potencjometryczne uruchamiane za pomoca
specjalnego silnika prgdu statego i sterowane
bezposrednio dzwignig zmiany biegow.
Samochody z silnikami 1108 cm? sg oferowane
wwersji Suite oraz Sporting, w ktérych zastoso-
wano skrzynke przektadniowg o innych przeio-
zeniach.

Ponadto jest produkowany samochod FIAT
Electra wyposazony w naped elektryczny z troj-
fazowym silnikiem asynchronicznym i zespo-
tem specjalnych akumulatoréw.

Na uwage zastuguije tez pakiet dodatkowego _

wyposazenia ABARTH przeznaczony do samo-
chodow FIAT Seincento Sporting.

Samochody FIAT Seicento sg wyposazone
w silniki benzynowe o pojemnos$ciach 899 cm?®
oraz 1108 cm® i mocy odpowiednio 29 KW
(B9 KM) i 40 KW (54 KM). Silniki umieszczone

INFORMACJE
OGOLNE

poprzecznie z przodu samochodu zblokowane
ze skrzynkg przektadniowa, napedzajgce kota
przednie, sg wyposazone w jednopunktowy
wirysk paliwa (SPI) i elektroniczny zapton zinte-
growany z wiryskiem.

Sinik 899 cm® jest adaptacjg konstrukcyjng
silnika stosowanego w samochodach FIAT
Cinguecento z katalizatorem. Silnik 1108 cm?
pochodzi z samochodu FIAT Punto.

Naped jest przenoszony przez pieciobiegows,
skrzynke przektadniowg, w ktorej wszystkie bie-
gi sg zsynchronizowane.

Nadwozie samochodu jest samonosne, z dwoj-
giem drzwi bocznych i drzwiami z tytu nad-
wozia.

Podstawowe dane techniczne samochodéw ze-
stawiono w tablicy 1 -2. Wymiary samochodow
podano na rysunku 1.2.
W standardowym wyposazeniu samochodow,
niezaleznie od wersji, zastosowano:

—- trzecie dodatkowe Swiatto hamowania;

—- hydrauliczno-elektryczny korektor ustawie-
nia reflektorow;

-- reflektory z zaréwkami halogenowymi;

—- zagtowki siedzen przednich i tylnych;

-- szybe tylng ogrzewang;

—- wycieraczke szyby tylnej ze spryskiwaczem;
-- przednie bezwtadnosciowe pasy bezpie-
czenstwa ze zwijaczem,;

—- kolumne kierownicy z dwoma przegubami
krzyzakowymi.

Podstawowa wersja samochodu FIAT Seicento
S jest wyposazona w:

-- ogumienie o rozmiarze 145/70 R 13;
—- czarne zderzaki i czarne wsteczne lusterka
zewnetrzne;
—- tylne pasy bezpieczenstwa bez napinaczy;

9




Informacje ogdine

Identyfikacja typu samochodu, silnika i wersji nadwozia Tablica 1-1
Kod Seicento
ol ] ) 1 ] . ) Seicento S; ) | Seicento Suite|  Seicento Sporting
Silnik identyfikacyjny | Kod typu silnika | Kod wersji nadwozia . ! | Seicento Suite " ) ) ) :
typu samochodu SX; Citymatic z klimatyzacjg | Sporting | zklimatyzacjg
899 1170 A1.046 | 187 AXA 1A 00 X
187 AXB 1A 01 X
1108 ZFA 187.000 | 176 B2.000 | 187 AXB 1A 01B X
187 AXB 1A 01C X
187 AXB 1A 01D X
a |
o n
o o
493 3 o)
e i 567 56 3 %
& y 2
X 4l -
O /J O
- e 1 —4
s BT [ R, R \
619 | = 2200 e 500 -
3319
=
/ - \%E
= ./ o}
( & ——T ¢ 2l 8 S S50
: A N
- L
Vs
o
\ S 1760 %

Rys. 1.2. Wymiary samochodoéw
a - Seicento 8, SX, b - Citymatic, ¢ — Sporting
Wymiary oznaczone * odnoszg sig do samochodu nieobcigzonego
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Informacje ogdlne

—- listwe na drzwiach bocznych;

-- trzystopniowg, regulacje nawiewu powietrza

do wnetrza nadwozia.
We wzbogaconej wersji wyposazeni

du FIAT Seicento SX zastosowano miedzy

innymi:
—- ogumienie 155/65 R 13;
- zintegrowane kofpaki kot;

- zderzaki i lusterko zewnetrzne w kolorze

nadwozia;

—- czterostopniowg regulacje nawiewu powie-

trza do wnetrza samochodu;

—- elektroniczng, blokade uruchomienia silnika

FIAT CODE;
- okresowy licznik kilometrow;
-- zegar w zestawie wskaznikow;

-- mechanizm otwierania bagaznika z miejsca

kierowcy;
—- uchwyty dla pasazeréw;
- siedzenia tylne rozkladane.

Podstawowe dane techniczne samochodow FIAT _Seicento

W wersji Sporting zastosowano miedzy innymi:
—- ogumienie 165/65 R 13;
—- Obrecze kot ze stopu aluminium;

- przednie i tylne pasy bezpieczenstwa z na-
pinaczami;
—- elektryczne podnosniki szyb;
—- centralny zamek;
—- obrotomierz w zestawie wskaznikow;
—- przednie Swiatta przeciwmgtowe;
—- koto kierownicy i dzwignie zmiany biegow
pokryte skorg;
—- siedzenia anatomiczne w wykonaniu sporto-
wym.
W tablicy 1-3 zestawiono wykaz wyposazenia
dodatkowego zaznaczajgc, ktére stanowi
wyposazenie dostepne na zamowienie (opcja),

a samocho-

ktore stanowi wyposazenie standardo-
we, a ktore jest niedostgpne w danej wersji
samochodu.

Tablica 1-2

l

{“ i ;am; il ‘ Seicento 899 S; SX; Citymati-c_ N S_ei::er:to 1108; Seicento Sporting
:| Lic-zba;ylind;c')w_ s . ‘ Ly _4_ i 4 o
' Uktad i u-IOZer;ie cylindrow | rzedowy, poprzeczne z przodu rzedowy, poprzeczne z przodu
] Pojemno$¢ skokowa (cm?) i 899 1108
St_opier; sprQZania- | i _? S ;3,8 OHE N _9,6 IR, |
Moc maksymalna (KM/KW) || 39/29 54/40
I(’Orgi.‘}l;(])li? obrotowa przy mocy maksymalnej | 5500 l 5500 II
I\/I_aksy_maﬁ mon;ent;brotowy (kajl‘r; I 6,7/65 e ;8/8; L |
_ PrQ_dkoS;obr;tc;w;rz;/_ma;sym;nym_ _[ o _;;00_ L - .__— o _3250_— |

momencie obrotowym (obr/min)

1 ACT (watek rozrzadu w gtowicy |
cylindréw) |

1 ACB (watek rozrzadu w kadiubie),

Rozrzad dzwigienki i popychacze
ol jednopunktowe (SPI)
| Zasilanie IAW 16 FM. EC " 1

jednopunktowe (SPI) |'
IAW 16 FM. E6

‘ Zapton

elektroniczny, zintegrowany
z wiryskiem |

z wiryskiem

Swiece zaptonowe

H.Marellii F7LCR, Champion RNQYCC, Champion RC9YCC |

|.
|
!
|
\ elektroniczny, zintegrowany
/
I
|
|

Pojemnos¢ akumulatora (A-h)

‘ Skrzynka przektadniowa

| Przektadnia kierownicza

Bosch WR7DC |

- .

Instalacja elektryczna (V) 12 12 !
' 40 40

pieciobiegowa plus bieg wsteczny pieciobiegowa plus bieg wsteczny

Zawieszenic
Zawieszenie

Oznaczenie

Rozmiary o

Liczba miej:
Liczba draw
Wymiary sz
Pojemnose
Pojemnosc
Rodzaj pali
Maksyma!a:

Maksymain

Maksymalr
Measa samc

Maksymalr
plus bagaz

Maksymalr
Z hamulcel

Maksyrnal
bez hamul

Maksymal

holownicz:

Maksyrmalt
g

Maksyrmali

Przyspiesz
£ — 100 knr

01000 n
Zuzycie pe
—cykl mie
— vkl poz

| zebatkowa zebatkowa

12

= cykl mie:

W samoct
2| Przy siedz
W Obrecze k
M Tylko na ¢
% W samoct
B\ samoct
W sarnoct




Opis modeli i dane techniczne samochodu

Parametr

Seicento 899 S; SX; Citymatic

Seicento 1108; Seicento Sporting

nymi:
na wachaczach poprzecznych, {5 wqchagzach .p’o przecznygh,
. . . . = P ze sprezynami Srubowymi
Zawieszenie przednie ze sprezynami Srubowymi ! . .
. . i kolumnami typu McPherson;
| Z na- i kolumnami typu McPherson .
stabilizator poprzeczny
na wahaczach wleczonych, na wahaczach wleczonych,
Zawieszenietylne ze sprezynami Srubowymi ze sprezynami Srubowymi
i amortyzatorami i amortyzatorami
0 ie ob Kot 5Bx13"H 5Bx13"H
) gaczenie coreczy 51/2 Bx13" H2 3 5 1/2Bx14" H2 9
egow
145/70R 13" 71H* 155/65R 13" 73T
Jorto- Rozmiary opon 155/65R 13" 73T 165/55 R 13" 70H @
165/55 R 13" 70H @ 175/50 R 14" 74H @
zenia Liczba miejsc 5 5
nowi & [~ :
pcja) . Liczba drzwi 3 3
ardo-
Hedl’gji . Wymiary samochodow rysunek 1.2 rysunek 1.2
Pojemnos¢ bagaznika (dm?) 170 (440/ 818) 2 170(440/818) 2
Pojemnos¢ zbiornika paliwa (dm?) 35
ica 1-2 Rodzaj paliwa benzyna bezolowiowa (min. LO 95) benzyna bezotowiowa (min. LO 95)
ing Maksymalna masa catkowita (kg) 1190 1200
Maksymalny nacisk osi przedniej (kg) 610 610
u | Maksymalny nacisk osi tylnej (kg) 630 630
! 735
Masa samochodu gotowego do jazdy (kg) 730 7509
s 'Maksymalna tadowno$¢ - pasazerowie 460 465
plus bagaze (kg) 4509
) |
[Maksymalna masa przyczepy )
‘ z hamulcem (kg) 400 4008
Maksymalna masa przyczepy )
S— bez hamulca (kg) 350 3500
I Maksymalny nacisk na kule haka g g6
_ holowniczego (kg)
Y J B
| Maksymalne obcigzenie dachu (kg) 50
Maksymalna predkos$¢ (km/h) 140 150
— Przyspieszenie (s) 7
0- 00 205 360360
0-1000 m ; p ;
Zuzycie paliwa (dm? /100 km)
- cykl migjski 7.9 8,0/8,5"
—1 - cykl pozamiejski 5,1 4,5/4,97
- cykl mieszany 6,1 5,8/6,2"

L1~ ]

f?JWsamochodach ze sprzeglem sterowanym elektrohydraulicznie - IAW 16 FM.ED.
P Przy siedzeniu tylnym ziozonym: do dolnej krawedzi szyb bocznych/do powierzchni dachu.

9 Obrecze kol ze stopu aluminium.
4 Tylko na polski rynek.
5I\W samochodach z klimatyzacia,

%W samochodach z klimatyzacja; holowanie przyczepy niedopuszczaine.

W samochodach Seicento Sporting.
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Zestawienie koloréw nadwozia i kolorystyki
pokrycia tapicerskiego wnetrza samochodu
przedstawiono w tablicy 1-4.

Podane wyposazenie oraz kolorystyka samo-
chodu moga, ulec zmianom i uzupetnieniom za-

Poza wymienionym wyposazeniem do samol
chodow przewidziano rowniez liczne akcesori
dodatkowe, z ktorych najwazniejsze razen
z numerami katalogowymi, ktorymi nalezy

stugiwac sie przy zakupie w autoryzowanej sié |

leznie od wymagan rynkowych i handlowych, Ci sprzedazy, zestawiono w tablicy 1-5. !.Zag,a_rwzest
dlatego nalezy je traktowac orientacyjnie. | Okresowy fic
Zderzakd | lus
| lakierowane
Dodatkowe wyposazenie samochodu Tablica 68— —
. - - Zdarzaki ww
FIAT Seicento 899 FIAT Seicento 1108 || EnE——
Wyszczegolnienie Listwa ochro
S SX ‘ Citymatic Suite Sporting IS
i . . : i - :am an
Opony 145/70 R 13 S N | N N N sportowym
Opony 155/65 R 13 (0] S | S N N I| Szyby atermi
— — 1 e A .
Obrecze kot ze stopu lekkiego z oponami 0 0 | 0 S S |'KBUG Kigrowry
165/55R 13 | Ilbg‘ggéwzpoi
Elektroniczna blokada uruchomienia 0 s s S S ':Z&spél pedal
silnika FIAT CODE ="
— = — | Szyby boczn
Centralny zamek N (0] [ (0] S S =
1 | Radig ze zde
Bezwladnosciowe tylne pasy T
bezpieczenstwa c = = S S Lakier metali
S —— ——
Poduszka powietrzna po stronie kierowcy 6] 6] 6] 0] |Pakiet wypos
Poduszka powietrzna po stronie pasazera 0 0 | 0 0 0 J' Klimatyzacja
R I . [ - T . .
Ukiad przeciwblokujgcy ABS 0 0 0] 0] o Pokiycia siec
|
Elektroniczne urzadzenie alarmowe N o} o} 0] (o} Bléktroniczne
Dach otwierany elektrycznie N (o} (o} o 0 | Wyposazenie: |
Dach otwierany recznie (0] (0} (0] (0] (0} _l
Elektryczny podnosnik szyb 0 S S S S Kolorysty|
V\/spomggame elektryczne uktadu N 0 0 0 0 f Wersja
kierowniczego
e e _ - Rod:
Swiatla przeciwmgtowe przednie N N N S I S
Mec?h.anlzm. otwierania bagaznika N s S S S
z miejsca kierowcy =
Korek wlewu paliwa z Kluczykiem N S S S S I Sym
Trzyfstopniowa regulacja nawiewu S N N N N Kolor nadw
powietrza do wnetrza samochodu _
Czterostopniowa regulacjia nawiewu Ezerwony
powietrza do wnetrza samochodu N S S S S Stanter '
z recyrkulacjg, e
- — e Czerwony
i i Madigliani
Przystosowanie do zamontowania | N o 0 0 edigliani
telefonu l —
=== — = —— — = — _-_-]aiaw!l
Przystosowanie do zamontowania radia 0] 0] 0 (0] |'F—
| Bire ) o
Siedzenie tylne dzielone | 0 s s ! o QS
! | o,
Obrotomierz N N N N S [ Niebieski Ca
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Opis modeli i dane

techniczne samochodu

) Samo- Tabiica 1-3 cd.
cesoria. FIAT Seicento 899 FIAT Seicento 1108
razem Wyszczegdlnienie
ezy po- S SX Citymatic Suite Sporting
ingj sie- T — ]
Zegar w zestawie wskaz nikow N S S S S
Okresowy licznik kilometrow N S S S S
ngrzaki i lusterka zewnetrzne N S S S S
lakierowane
iblica 1-3 = —————— —
— Zderzaki w wykonaniu sportowym N | N N S S :
08 —_— — | .
— Listwa ochronna drzwi N I| S S N | N '
Uﬁir‘\.g = — = = ——— ——— =1 —— =
- — | Siedzenia anatomiczne w wykonaniu
N | sportowym i | N b & &
n 4 o C . :
N | Szyby atermiczne (0] | S S S S '
: —— e L i |
g tho !(lerownlcy i .dZW|gr)|a Zmiany N N N S S
biegow z pokryciem skorzanym
— | |
& ' ZespO! pedalow w wykonaniu sportowym N | N N S S '
—— Szyby boczne uchylne (0] ] (0] (0] (0] (0]
S e i ' —p
—_— Radio ze zdejmowanym panelem (0] | (0] (0] (0] (0] |
- - = —
4 Lakier metalizowany (0] 0 (0] (0] (0]
0 | Pakiet wyposazenia sportowego Abarth N N N (0] (0] _
= e —— —— —_— — _l
0 ' Klimatyzacja N N N 0] 0] |
#) | Pokrycia siedzen ze skory N N N (0] _ (0]
J | | Elektroniczne sterowanie sprzegfa N '| N S N ' N
| .
3 Wyposazenie: N - niedostepne, O - dodatkowe (opcja), S - standardowe.
2
3 Kolorystyka samochodow Tablica 1-4
o [ |
) Wersja wyposazenia S | SX Citymatic | Suite; Sporting
— - . 4 |
| Rodzaj pokrycia Tkanina | Tkanina | Tkanina Tkanina \ Tkanina | Tkanina || Skoéra
— - : & i ‘ ]
. Czerwien Btekit Czerwien 3 - Czerwien
Kolor BtekitAlea Alea ‘ Cosmos Cosmos Btekit Czerwien lub Czer
— B I | _ '-
; | Symbol pokrycia 262 |I 263 I 271 | 272 ‘ 284 ‘ 285 ‘ 437
! Kolor nadwozia Syrilee
koloru |
—_— — . !
Czerwony 112 X ‘ « r 2 |
Starter " |
e Czerwony ‘
Modigiani 174 & | X |
il ' |
———— Biaty " 249 X X
i Zotty Ginestra 258 | X ¢}
i iy 1S | = N . -
| Niebieski Capri " | 451 ‘ X X
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Tablica 1-44
Wersja wyposazenia S SX Citymatic Suite; Sporting
Rodzaj pokrycia Tkanina Tkanina Tkanina Tkanina Tkanina Tkanina Skora
) Czerwien Btekit Czerwien ' - Czerwien
Kolor Btekit Alea Alea Cosmos Cosmos Btekit Czerwien b Czermi
Symbol pokrycia 262 263 271 272 284 s‘ 285 437
. Symbol
Kolor nadwozia | Koloru
. — 17
Czamy " l 601 X j X { X 0
ety - +
Czerwien Impero? | 173 | X l X '
| (IS S | . — S|
Zielony ] } |
Evidence? | 4 ] X | . l
Blekit Itaka ? 407 ﬂ X X
Niebieski
Heraldic? 483 X X
Szary Vinci ? 606 | ‘ X (0]
Stalowoszary ? 647 X X 1 X (0]
Bezowy Juta ? 708 X X
) Kolory pastelowe. g -
2) Kolory metalizowane. ! !
X - standard; O - na zadanie. L T
WOy
= nurmi
1.2. IDENTYFIKACJA 2 e
ln skory
SAMOCHODU - 2 1

Tabliczka znamionowa

Rozmieszczenie danych identyfikacyjnych sa-
mochodu pokazano na rysunku 1.3.

Tabliczka znamionowa (rys. 1.4)jest przymoco-
wana w przedziale bagaznika po lewej stronie.
Zawiera nastepujgce dane identyfikacyjne:

(A) - nazwe producenta;

(B) - numer homologaciji;

(C) - kod identyfikacyjny typu samochodu
identyczny dla wszystkich wersji i odmian (patrz
tabl. 1-1);

(D) - nr fabryczny samochodu rozny dla kazde-
go pojedynczego egzemplarza samochodu;

(E) - maksymalng dopuszczalng mase catkowi-
tg samochodu zalezng od zastosowanego silni-
ka i wyposazenia (patrz tabl, 1-2);

(F) - maksymalng dopuszczalng mase catko-
witg samochodu z przyczepg, czyli sume ma-
ksymalnej dopuszczalnej masy catkowitej
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Rys. 1.3. Rozmieszczenie danych identyfikacyjnych M ¥ 8 n
samochodu ‘ezlon ¢
1 - tabliczka znamionowa, 2 - numer identyfikacyjny TR
samochodu, 3 - tabliczka identyfikacyjna lakieru nadwozia 4 al

samochodu i maksymalnej masy holowang| ¥
przyczepy z hamulcem, rézng w zaleznosci odB
zastosowanego silnika i wyposazenia (pairz
tabl. 1-2);
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(patrz

Identyfikacja samochodu

Rys. 1.4. Wzor tabliczki znamionowej
(objasnienie oznaczen literowych podano w tekscie)

(G) - maksymalny nacisk osi przedniej réozny
w zaleznosci od zastosowanego silnika i wypo-
sazenia samochodu (patrz tabl.1 -2);

(H) - maksymalny nacisk osi tylnej rézny w za-
leznosci od zastosowanego silnika i wyposaze-
nia samochodu (patrztabl. 1-2);

(J) - kod typu silnika (patrz tabl. 1-1);

(L) - kod wersji nadwozia (patrz tabl. 1-1),
w ktorym trzy pierwsze cyfry ,187" oznaczajg
numer typu samochodu; szoste oznaczenie lite-
rowe informuje o pojemnosci i konstrukcji za-
stosowanego silnika; pozostale oznaczenia sg,
zarezerwowane dla nowych odmian i wersji sa-
mochodu;

(M) - numer, ktory nalezy poda¢ podczas
Zamawiania czesci zamiennych;

(N) - skorygowang, wartos¢ wspotczynnika
dymienia w przypadku silnikbw wysokoprez-
nych.

Numer identyfikacyjny samochodu

Samochody FIAT Seicento sg oznakowane
w miedzynarodowym systemie oznaczen iden-
tyfikacyjnych VIN. Numer identyfikacyjny jest
podzielony na dwa cztony:

“- czton pierwszy sktada sie z trzech liter
W£LFA', oznaczajacych kraj producenta, oraz
zoznaczeniatypusamochodu ,187.000";czton
pierwszy stanowi kod identyfikacyjny typu sa-
mochodu;

- czton drugi stanowi numer produkcyjny
nadwozia i jest inny dla kazdego pojedynczego
egzemplarza samochodu.

Numer identyfikacyjny samochodu jest trwale
wytloczony na podfodze bagaznika po stronie
prawej i jest widoczny po podniesieniu wykta-
dziny podtogi bagaznika (rys. 1.5). Numery te

Wazniejsze akcesoria

samochodowe Tablica 1-5
Numer
Wyszczegdlnienie katalogowy
| Nakiadka zderzaka przedniego ' | 50900003
Nakladka zderzaka tylnego 50900064
| L . |
Obrecze kot ze stopu aluminium
5 1/2 Bx13'H2 (do opon 165/55 R 13) Seaie
S ruby do mocowania obreczy kol 13" [ 13228224
| ze stopu
k !
Elementy ozdobne doobreczy kot ze stopu 46402820
Pokrowce na siedzenia niedzielone ' : 50900016
| Pokrowce na siedzenia dzielone ' 50900068
P_oquwce pikowane na siedzenia | 50900017
niedzielone
l Dywaniki gumowe poditogi (czteroczesciowe) | 50900013
Dywaniki tekstylne podtogi (trzyczesciowe) 50900012
| Autoalarm z centralnym zamkiem "M" 187
Europa (&) 5909093
C;iu%rllk ultradzwiekoéw "M™ 15 do autoalarmu 5908789
| 87
Urzadzenie do zc_|a|nego sterowania 5909987
centralnym zamkiem
| Sruby zabe_zpleczajqce przed_ krgdznezq kot 5909672
z obreczami z blachy stalowej 1 3
Srub ieczaj 053 K&
Sruby zabe_zpleczajqceqprzed kradziezg kot | 5909673
| z obreczami ze stopu 13
S ruby zabe_zpleczajqc? Przed kradziezg ko 50900190
z obreczami ze stopu 14
.. . . |
| Czu1n_|k sygnalizujgcy przeszkody przy 5909607
| cofaniu
Listwy boczne 50900034
| kancuchy $niegowe do kol 13" 5908772
H - — _ _
| Fartuchy przeciwbtotne kot przednich 50900072
Fartuchy przeciwbtotne kot tylnych ! 50900071
przeciwbiotne kot ji
ﬁarituphy przeciwblotne kot tylnych do wersji 50900189
Sporting
. Drazek do holowania samochodu 5908670
tukacy i inaj
| Przyr_zqd ,' ACy szybe i przecinajacy pasy 5907759
bezpieczenstwa.
Kotyska dla niemowlat do 9 miesigcy 5909509
| Fotelik do przewozu dzieci od 9 mies. do 9 lat 5909511
5909781
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B - Tablica 1-5 cd.
e . . |

stona szyby czolowe] przed stoncem 5090001 1

i zalodzeniem

Bagaznik dachowy uniwersalny 50900005

Ughwyt do roweréw do bagaznika | 5898098

uniwersalnego |

Ughwyt deski surfingowej do bagaznika 5907191

uniwersalnego

Ughwyt narciarski do bagaznika 5907183

uniwersalnego

Kosz na bagaz do bagaznika uniwersalnego 5907148

Scianka grodziowa bagaznika 50900024

Scianka grodziowa przy roztozonym 50900033 ‘

siedzeniu tylnym

Komplet obreczy kot ze stopu 5 1/2 Bx14"(74H)

(do opon 175/50 R 14) z podkiadkami, 50900100
elementami ozdobnymi i Srubami
Koncéwka rury wylotowe;j 50900061 ‘
Deflekior areodynamiczny na wycieraczki 5908524 ‘
I szyb
Spoiler na gorng krawedz drzwi tylnych 50900001
|
Spoiler na progi drzwi bocznych 50900009
Naktadki pedatéw w wykonaniu sportowym 50900037
Koto klerO\{vmcy w wykonaniu sportowym 50900028
pokryte skorg,
Gatka dzwigni biegéwlw wykonaniu 50900041
sportowym pokryta skorg,

1) Niestosowane w samochodach Sporting.

Rys. 1.5. Usytuowanie numeru identyfikacyjnego
samochodu

sg powtorzone na tabliczce znamionowej; czton
pierwszy w pozycji (C), a czlon drugi w pozyciji
(D).

Oznakowanie silnika

Oznakowanie silnika sktada sie z dwoch czto-
now.

Czton pierwszy jest to oznaczenie, w ktorym:
—- pierwsze cztery lub trzy cyfry, tj. ,1170" dla
silnika 899 cm? lub ,176" dla silnika 1108 cm?,
Sg oznaczeniami typu samochodu, w ktoérym
zastosowano ten silnik po raz pierwszy;

—- nastepne oznaczenie, sktadajgce sie z litery
i cyfry, identyfikuje pojemnos$¢ i konstrukcje
silnika;

—- ostatnie trzy cyfry sg zarezerwowane dla
tworzenia nowych wersji silnikbw podczas
modernizacji samochodu.

Rys. 7.6. Miejsce
umieszczenia
oznakowania silnika
(wskazane strzatkami)
a - silnik 899,

b - silnik 1108

(objasy

Czion
rzony
Czion
Umigj
chodz

Tablic

Tablic
1.7) e
rzchni
Zwier:
(A) —r
(B)-r

(C)

(D) -
gzych




3j; czion
pozyciji

ch czlo-

orym:
170" dia
08 ecm?,
I ktorym

e Z litery
wstrukcje

yane dla
podczas

Miejsce
tenia

ania silnika
& strzalkami)
898,

1108

Systemy zabezpieczania samochodu

Rys. 1.7. Usytuowanie tabliczki identyfikacyjnelakieru
nadwozia
(objasnienia oznaczen podano w tekscie)

Czton pierwszy oznakowania silnika jest powto-
rzony na tabliczce znamionowej w pozyciji (J).
Czton drugi jest kolejnym numerem silnika.
Umiejscowienie oznakowania silnika w samo-
chodzie pokazano na rysunku 1.6.

Tabliczka identyfikacyjna lakieru nadwozia

Tabliczka identyfikacyjna lakieru nadwozia (rys.
1.7) jest umieszczona na wewngetrznej powie-
rzchni pokrywy przedziaiu bagaznika.

Zwiera nastepujgce dane:

(A) - nazwe producenta lakieru,

(B) - nazwe koloru lakieru,

(C) - kod koloru lakieru,

(D) - kod koloru lakieru do zaprawek lakierni-
czych lub ponownego lakierowania.

1.3. OBSLUGA
| EKSPLOATACJA
SAMOCHODU

1.3.1. Systemy zabezpieczania
samochodu

W celu zabezpieczenia samochodu przed kra-
dziezg wyposazono go w elektroniczng blokade
uruchomienia silnika FIAT CODE. Blokada wia-
Cza sie samoczynnie w momencie wyjecia klu-
czyka z wytgcznika zaptonu.

Rozmieszczenie elementow elektronicznej blo-
kady uruchomienia silnika w samochodzie
przedstawiono na rysunku 1.8.

Centralka elektronicznej blokady silnika FIAT
CODE

Centralka elektronicznej blokady silnika FIAT
CODE jest zasilana z akumulatora poprzez bez-
piecznik 20 A znajdujacy sie w przedziale silni-
ka, oraz wytgcznik zaptonu (styki ,15/54") za-
bezpieczony bezpiecznikiem 7,5 A umieszczo-
nym w skrzynce bezpiecznikow. Dwoma prze-
wodami jest potgczona z elektronicznym urzg-
dzeniem sterujgcym wtryskiem i zaptonem.

Centralka elektronicznej blokady uruchomienia
silnika oraz elektroniczne urzgdzenie sterujgce
wiryskiem i zaptonem sg potgczone réwniez
z gniazdem diagnostycznym i z lampka, kontrol-
ng FIAT CODE umieszczong w zestawie wska-

Rys. 1.8. Rozmieszczenie elementow elektronicznej
blokady uruchomienia silnika FIAT CODE

w samochodzie

(objasnienia oznaczen literowych i cyfrowych podano
w rozdz. 10)
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Rys. 1.9. Schemat pofgczen elekironicznej blokady o 15
uruchomienia silnika FIAT CODE Y A B
(objasnienia oznaczen literowych | cyfrowych podano A—i—h
w rozdz. 10) B2 7

znikow. Schemat polgczen elekironicznej blo-
kady uruchomienia silnika FIAT CODE przed-
stawiono na rysunku 1.9.

Centralka elektronicznej blokady uruchomienia
silnika FIAT CODE:

— rozpoznaje usytuowanie kluczyka w wytgcz-
niku zapfonu;

— odczytuje kod elektroniczny wystany z klu-
czyka wylgcznika zapfonu;

— porownuje kod elektroniczny kluczyka z ko-
dem wprowadzonym do ukfadu;

— wysyla sygnaly do elektronicznego urzgdze-
nia sterujgcego systemu wiryskowo-zapiono-
wego silnika, informujgc o rozpoznaniu lub nie-
rozpoznaniu kodu kluczyka;

— steruje lampka kontroing FIAT CODE w ze-
stawie wskaznikow;

— rozpoznaje polgczenie z gniazdem diagno-
stycznym.

Kluczyk wyigcznika zapionu

Kluczyk wylgcznika zaptonu pokazano na ry-
sunku 1.10.

20

Razem z samochodem sg dostarczane dwa
rodzaje kluczykow, w ktorych uchwytach znaj-
dujg sie transpondery.

Transponder jest to element elektroniczny, ktory
pod wplywem pola elektromagnetycznego wy-
tworzonego przez centralkg elektroniczng bio-
kady silnika wysyla kod cyfrowy.

Rys. 1.10. Kluczyki wylgcznika zaplonu

Kluczyk wy
uchwytem
glownym (r
czany raze
plarzu i siu
szka (N)




ne dwa
ch znaj-

ny. ktory
ego Wy-
zng blo-

Systemy zabezpieczania samochodu

Kliczyk wylacznika zaplonu (M) z wigkszym
uehwytem w kolorze bordowym jest kiuczykiem
glbwnym (master). Kluczyk gtéwny jest dostar-
pzany razem z samochodem w jednym egzemt-
iplarzy | stuzy do wprowadzania kodéw do klu-

eayka (N) oraz do kluczykéw dodatkowych
W przypadku koniecznosci wykonania nastep-

Kiliczyk wylacznika zaplonu (M) nalezy prze-
ghowywac na zewnatrz samochodu | uzywaé
g0 tylko w wyjgtkowych wypadkach. Kluczyk
Wyiacznika zaplonu (N), z mniejszym uchwy-
1em, jest kluczykiem normalnie uzywanym.
Qprocz uruchamiania silnika samochodu kiu-
Gaykiem otwieramy drzwi, pokrywe przedzialu
Dagaznika i korek wiewu paliwa.

Kanta kodowa

Kata kodowa elektronicznej blokady silnika
FIAT CODE jest dostarczana razem z kluczyka-
mi'w jednym egzemplarzu. Na jednej stronie

(?;D 1.11. Karta kodowa elekironicznej blokady FIAT
E

&= shona przednia,

= &frona tylna
1= kad aleklroniczny, 2 - kod mechaniczny; 3 — kod
slektonicznego urzadzenia alarmowego

karty kodowej jest zapisany kod elekironiczny
(1, rys. 1.11) i kod mechaniczny (2), a na dru-
giej jest miejsce (3) do zapisania lub naklejenia
naklejki z numerem kodu elektronicznego urzg-
dzenia alarmowego w samochodach wyposa-
zonych w to urzgdzenie. Karte kodowg, podab-
nie jak kluczyk wylacznika zapionu (M), nalezy
przechowywac na zewngtrz samochodu.

Lampka kontrolna elektronicznej
blokady silnika FIAT CODE

Lampka kontrolna elektronicznej blokady silni-
ka FIAT CODE jest umieszczona w zestawie
wskaznikow i informuje o prawidiowym lub nie-
prawidiowym dziataniu blokady.

Po wiozeniu kiluczyka do wylgcznika zaplonu
i przekreceniu go do poiozenia ,MAR" wytwo-
rzone w wylgczniku zaplonu pole elekiryczne
zadziala na transponder znajdujgcy sie w kiu-
czyku, ktory przesle kod cyfrowy do elektronicz-
nej blokady FIAT CODE.

Elekironiczna blokada FIAT CODE porownuje
otrzymany kod z kodem wczesnie| zapamieta-
nym | wysyla wiasny kod do elektronicznego
urzgdzenia sterujgcego silnika, powodujge
odblokowanie funkcji sterujgcej zaplonem
i wiryskiem. Gdy kod nie zostanie rozpoznany,
wowczas elektroniczne urzgdzenie sterujgce
nie wytworzy sygnaléw sterujgcych wiryskiwa-
czami oraz cewkami zaptonowymi | uniemozliwi
uruchomienie silnika. Nierozpoznanie kodu jest
sygnalizowane cigglym Swieceniem diody
w lampce kontroinej FIAT CODE.

Rys. 1.12. Usytuowanie ceniralki elekironiczne] blokady
slinika FIAT CODE w samochodzie

1 - $ruby mocujace, 2 ~ zlgcze konektorowe od wylacznika
zaptonu, 3 - zlgcze konektorowe do systemu wiryskowo-
-zaplonowego, 4 - centralka elektronicznej blokady silnika
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Rys. 1.13. Usytuowanie elektronicznego urzadzenia
sterujgcego systemu wiryskowo-zapfonowego

w samochodzie z silnikiem 899

(strzatka wskazuje urzadzenie sterujgce)

Jezeli kody zostaty rozpoznane, nastepuje krot-
kie zaswiecenie i zgasniecie diody w lampce
kontrolnej FIAT CODE oraz w lampce kontrolnej
systemu wiryskowo-zaptonowego.

Krotkie zaswiecenie i zgasniecie obu lampek
stanowi potwierdzenie odblokowania elektro-
nicznej blokady silnika FIAT CODE i dalsze
przekrecenie kluczyka do potozenia ,AVV” spo-
woduje uruchomienie silnika.

Procedurazapamietywaniakodow
transponderéw kluczykéw

Zapamietywanie kodow transponderéw kluczy-
kéw (N) wykonuije sie:

- w nowym samochodzie w procesie produk-
cyjnym przed rozpoczeciem jego eksploatacii,
—- po wymianie centralki FIAT CODE,

— w przypadku Kkoniecznosci zapamigtania

kodu nowych (dodatkowych) kluczykow.

Aby zapamieta¢ kody kluczykéw (N), nalezy:
wiozyC kluczyk (M) do wytgcznika zaptonu

i przekreci¢ go w potozenie ,MAR";

po krotkim zaswieceniu sie diody lampki
kontrolnej FIAT CODE kluczyk (M) nalezy prze-
kreci¢ do potozenia ,STOP", a nastepnie wyjac
go z wyfgcznika zaptonu;

w czasie nie dtuzszym niz 10 sekund wtozy¢
jeden z kluczykow (N), ktérego kod chcemy za-
pamieta¢, do wytgcznika zaptonu i przekrecic
go w pofozenie ,MAR";

po krotkim zaswieceniu sie diody lampki
kontrolnej FIAT CODE kluczyk (N) nalezy prze-
kreci¢ w potozenie ,STOP" i wyjg¢ z wytacznika
zaptonu; powyzsze dwie czynnosci nalezy po-
wtorzy¢ dla nastepnych kluczykow;

po wykonaniu czynnosci dla wszystkich za-
pamietywanych kluczykoéw, nalezy ponownie
witozy¢ do wytgcznika zaptonu kluczyk (M)
i przekreci¢ go w potozenie ,MAR";
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po krotkim zaswieceniu sie lampki FIAT
CODE kluczyk (M) nalezy przekreci¢ w potoze-
nie ,STOP" i wyja¢ z wytgcznika zaptonu.
Ostatnie wtozenie i wyjecie kluczyka (M) konczy
procedure zapamietywania kodow kluczykow
(N) w elektronicznej blokadzie silnika FIAT
CODE.
Przerwanie procedury zapamietywania kodow
kluczykow nastgpi wowczas, gdy kluczyk bor-
dowy (M) zostanie wiozony do wyfacznika za-
ptonu i przytrzymany w potozeniu ,STOP™ dtu-
zej niz 10 sekund.
Zapamietywanie kodu w elektronicznym urzg-
dzeniu sterujgcym nastepuje samoczynnie po
przekreceniu jednego z kluczykow (N) w poto-
zenie ,MAR" i przytrzymaniu go w tym potoze-
niu przez 3 sekundy.
Zaswiecenie diody lampki kontrolnej FIAT CO-
DE podczas procedury zapamietywania sygna-
lizuje, ze nie zostata ona wykonana prawidtowo
i nalezy jg powtorzyc.
Wykonanie wyzej opisanych czynnosci zapa-
mietania kodoéw transponderow kluczykow
gwarantuje, ze centralka FIAT CODE oraz elek-
troniczne urzadzenie sterujgce systemu wiry-
skowo-zaptonowego majg, zapamietane kody
kluczykéw i tylko tymi kluczykami mozna be-
dzie uruchomi¢ silnik. Kazdy inny kluczyk dopa-
sowany w zakresie mechanicznym (mozliwos¢
wlozenia do wytgcznika zaptonu i przekrecenia
w polozenie ,MAR" oraz ,AW") nie spowoduje
uruchomienia silnika.
Po wymianie elektronicznego urzgdzenia steru-
jacego systemu wiryskowo-zaplonowego po-
nowne zapamietywanie kodow kluczykéw nie
jest konieczne. Zapamietanie kodow w elektro-
nicznym urzgdzeniu sterujgcym systemu wiry-
skowo-zaptonowego nastepuje samoczynnie
po przekreceniu kluczyka wytgcznika zaptonu
w potozenie ,MAR".
Nalezy zwroci¢ uwage, ze wymiana elektronicz-
nego urzadzenia sterujgcego musi by¢ koniecz-
nie poprzedzona przeprowadzeniem kontroli,
Czy rzeczywiscie wymienione urzgdzenie jest
uszkodzone. Zamontowanie nowego elektro-
nicznego urzadzenia sterujgcego spowoduje,
ze przy pierwszej prébie uruchomienia silnika,
ti. po przekreceniu kluczyka w potozenie
+sMAR", nastgpi trwate zapamietanie kodu w no-
wo zamontowanym urzgdzeniu. Jezeli potem
okaze sie, ze wymiana elektronicznego urza-
dzenia sterujgcego systemu wiryskowo-zapto-
nowego jest niecelowa, urzgdzenie to zostanie
bezpowrotnie zmarnowane.
W normalnej eksploatacji samochodu, jezeli
kody transponderow zostaty zapamietane
w systemie FIAT CODE, po wtozeniu kluczyka
i przekreceniu w potozenie ,MAR" zostaje roz-
poznany przez system kod kluczyka i wowczas
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dioda lampki kontrolnej FIAT CODE krotkim bty-
snieciem potwierdzi fakt rozpoznania kodu klu-
czyka, centralka wigczy zablokowane funkcje
sterowania silnikiem (wtrysk paliwa, zapton)
i silnikk mozna bedzie uruchomi¢ po przekrece-
niu kluczyka w potozenie ,AVV”.

Jezeli po wtozeniu kluczyka i przekreceniu
w potozenie ,MAR" dioda lampki kontrolnej
FIAT CODE w zestawie wskaznikow Swieci sie
Swiattem ciggtym wraz z lampkg kontrolng
uszkodzenia systemu wiryskowo-zaplonowego,
oznacza to, ze kod kluczyka nie zostat rozpo-
znany przez system FIAT CODE. W takim przy-
padku nalezy obréci¢c kluczyk do potozenia
»,STOP", ponownie przekrecic w potozenie
-MAR" i sprawdzi¢ sygnalizacje lampek w ze-
stawie wskaznikow. Jesli lampki nie potwierdzg,
krotkim btysnieciem rozpoznania kodoéw trans-
ponderéw kluczyka w systemie, nalezy wy-
probowac inny kluczyk z kompletu dostarczo-
nego z samochodem.

Jezeli kody kluczykéw nie zostang rozpoznane
przez system, nalezy zwroci¢ sie o pomoc do
najblizszej autoryzowanej stacji obstugi.
Sposob, wjaki nalezy uruchomic¢ awaryjnie sa-
mochaod, aby dojechac¢ do autoryzowanej stacji
obstugi, zostanie opisany w dalszej czesci roz-
dziatu.

Moze sie zdarzyC, ze w czasie jazdy przy pracu-
jacym silniku dioda lampki kontrolnej FIAT
CODE zaswieci sie swiatlem ciggtym. Oznacza
to, ze system przeprowadza samodiagnoze
spowodowang np. spadkiem napiecia w insta-
lacji elektrycznej. Wtakim przypadku nalezy za-
trzyma¢ samochod i przeprowadziC nastepuja-
cy test systemu FIAT CODE:

- wyfgczyC silnik przekrecajgc kluczyk w po-
tozenie ,STOP”,

- przekreci¢ ponownie kluczyk w potozenie
.MAR".

Dioda lampki kontrolnej FIAT CODE powinna
zaswiecic sie na ok. 1 sizgasng¢. Swiadczy to,
ze system FIAT CODE jest sprawny i mozna
kontynuowac jazde.

Jezeli dioda lampki zaswieci sie Swiattem cig-
glym, nalezy przekreci¢ kluczyk w potozenie
»OTOP" i przytrzyma¢ go w tym potozeniu nie
krocej niz 30 s.

Jezeli po ponownym przekreceniu kluczyka
w potozenie ,MAR" lampka Swieci sie nadal
Swiattem ciggtym, nalezy zwroci¢ sie do najbliz-
szej autoryzowanej stacji obstugi.

Moze zaistnie¢ taka sytuacja, ze dioda lampki
kontrolnej FIAT CODE bedzie $wieci¢ sie swia-
flem pulsujgcym. Przypadek taki oznacza, ze
kody transponderéw kluczykéw nie zostaty za-
pamietane. Jest to mozliwe w samochodach
nowych oraz w samochodach, w ktérych wy-
mieniono elementy systemu FIAT CODE. W ta-

kim przypadku nalezy zwroci¢ sie do autoryzo-
wanej stacji obstugi lub przeprowadzi¢ zapa-
mietywanie kodow transponderow kluczyka
W opisany wczesniej sposob.

Awaryjne uruchamianie silnika

W przypadku nierozpoznania przez system ko-
doéw kluczykow, objawiajgcego sie brakiem
mozliwosci uruchomienia silnika przy réwno-
czesnym sygnalizowaniu tej sytuacji ciggtym
Swieceniem diody lampki kontrolnej FIAT CODE
oraz lampki kontrolnej uszkodzenia systemu
wtryskowo-zaptonowego, silnik mozna urucho-
mi¢ w nastepujacy sposob:

z karty kodowej (1, rys. 1.11) odczyta¢ pie-
ciocyfrowy kod elektroniczny; wszystkie cyfry
kodu nalezy zapamietac lub karte kodowg, poto-
zyC w miejscu umozliwiajgcym odczyt;

wtozy¢ kluczyk do wyigcznika zaptonu
i obroci¢ go w potozenie ,MAR";

wcisngC do oporu pedat przyspieszenia
i przytrzyma¢ go w tym potozeniu; po tej czyn-
nosci zaswieci sie lampka kontrolna uszkodze-
nia systemu wtryskowo-zaptonowego w zesta-
wie wskaznikow na ok. 8 s z jedng krotkg prze-
rwg ok.150 ms, a nastgpnie zgasnie;

po zgasnieciu lampki zwolniC nacisk na
pedat przyspieszenia; po zwolnieniu nacisku na
pedat przyspieszenia nastgpi pulsacyjne Swie-
cenie lampki; nalezy wowczas policzy¢ liczbe
btyskow lampki;

gdy lampka wykona liczbe btyskow réwng
pierwszej cyfrze odczytanej z karty kodowej,
nalezy ponownie nacisngC pedat przyspiesze-
nia i przytrzymac¢ go w tym potozeniu; wowczas
ponownie zaswieci sie lampka kontrolna uszko-
dzenia systemu witryskowo-zaptonowego na
ok. 4 s, a nastepnie zgasnie;

po zgasnieciu lampki zwolni¢ nacisk na pe-
dat przyspieszenia; po zwolnieniu nacisku na
pedat przyspieszenia nastgpi ponowne pulsa-
cyjne Swiecenie lampki; nalezy policzyC liczbe
btyskéw lampki;

gdy lampka wykona liczbe btyskéw rowng
drugiej cyfrze odczytanej z karty kodowej, nale-
zy ponownie nacisng¢ pedat przyspieszenia
i przytrzyma¢ go w tym potozeniu;

nastepnie nalezy powtorzy¢ procedure za-
Swiecenia na ok. 4 s i gasniecia lampki kontrol-
nej uszkodzenia systemu wtryskowo-zaptono-
wego, zwalniania pedatu przyspieszenia, odli-
czania liczby btyskow lampki dla trzeciej, czwar-
tej i pigtej cyfry odczytanej z karty kodowej;

po odliczeniu liczby blyskow dla ostatniej
pigtej cyfry nalezy ponownie wcisng¢ pedat
przyspieszenia do oporu i przytrzymaé go
w tym potozeniu; po tej czynnosci lampka kon-
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trolna uszkodzenia systemu wiryskowo-zapio-
nowego zaswieci sie po raz ostatni na 4 s i zga-
$nie;

po tym ostatnim zgasnieciu nalezy zwolnic
nacisk na pedaf przyspieszenia;

po ostatnim zwolnieniu pedatu przyspiesze-
nia lampka kontrolna uszkodzenia systemu
wiryskowo-zapfonowego w zestawie wskazni-

- kow bedzie emitowata przez 4 s szybkie btyski,
- co stanowi potwierdzenie, ze procedura przy-

. gotowania systemu FIAT CODE do awaryjnego
uruchomienia silnika zostata wykonana prawi-

dtowo;

poczierosekundowych btyskach lampki i jej
zgasnieciu nalezy przekreci¢ kluczyk z potoze-
nia ,MAR" w potozenie ,AVV", co spowoduje
uruchomienie silnika.
Opisane czynnosci awaryjnego uruchamiania
silnika nalezy wykona¢ doktadnie wedfug po-
WYZSzego Oopisu.
Jezeli popetnimy jakikolwiek btgd Iub niedo-
ktadno$¢ w realizacji procedury, lampka kon-
trolna uszkodzenia systemu wiryskowo-zaplo-
nowego po skonczeniu procedury, tj. po ostat-
nim zwolnieniu pedatu przyspieszenia, bedzie
Swiecita sie Swiattem ciggtym. Bedzie to swiad-
czyto, ze procedura przygotowania do awaryj-
nego uruchomienia silnika wykonana zostata
btednie lub niedoktadnie i nalezy jg powtorzyc.
Aby powtorzy¢ procedure, nalezy kluczyk wy-
tgcznika zaptonu przekreci¢ w potozenie
L,STOP" i powtorzy¢ doktadnie wszystkie opisa-
ne czynnosci.
Na rysunku 1.14 przedstawiono na wykresie
opisang, procedure awaryjnego uruchamiania
silnika dla kodu 21473.

Blokowanie drzwi

Aby zablokowac¢ lub odblokowac drzwi od ze-
wnatrz, nalezy wtozy¢ kluczyk do zamka drzwi
i przekreci¢ go (rys. 1.15).

Aby odblokowac¢ drzwi od wewnatrz, nalezy po-
ciggnac za klamke wewnetrzng drzwi (rys. 1.16)
niezaleznie od potozenia przycisku blokady (2).

i

Rys. 1.715. Blokowanie drzwi od zewngtrz
O - otwieranie, P - pociggniecie klamki zewnetrznej,
Z - zamykanie

Rys. 1.16. Klamka wewnetrzna i blokada drzwi
1 - klamka wewnetrzna, 2 - przycisk blokady
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__Rys. 1.17. Kluczyk wylgcznikazapfonu
iP= przycisk do odblokowywania pofozenia "PARK"

Abyzablokowac¢ drzwi od wewnatrz, nalezywci-
sna¢ przycisk blokady drzwi po wczesniejszym
ich tokladnym zamknigciu.

W samochodach, ktore wyposazono w central-
Iny zamek zablokowanie lub odblokowanie jed-
nych drzwi powoduje réwnoczesne zablokowa-
nie lub odblokowanie drugich drzwi.

Wytacznik zaptonu

Wylacznik zaptonu z blokadg, kierownicy przed-
stawiono na rysunku 1.17.

‘Kluezyk w wytgczniku zaptonu moze zajmowac

nastepujgce potozenia:

- ,STOP" - w tym potozeniu zapion silnika
jest wytaczony, kluczyk mozna wyjg¢, kierowni-
ca jest zablokowana, radio, centralny zamek
lielektroniczne urzgdzenie alarmowe sg pod na-
pieciem;

-- MAR" - jest to potozenie kluczyka podczas
jazdy; zapton silnika jest wtgczony, wszystkie
odbiorniki prgdu sg pod napieciem;

-~ AW" - potozenie rozruchu silnika; wigk-
s5z0S€ odbiornikow pradu jest wytgczona;

~- ,PARK" - zapton silnika jest wyfgczony,
$wiatta pozycyjne sg wigczone, kluczyk mozna
wyjaé, kierownica jest zablokowana.

Aby ustawi¢ kluczyk w potozeniu ,PARK", nale-
Zy nacisngC specjalny przycisk w wytgczniku
zaplonu.

\W celu zablokowania kierownicy nalezy wyjac¢
kluczyk w potozeniu ,STOP” lub ,PARK" po
uprzednim nacisnieciu przycisku, a nastepnie
obroci¢ koto kierownicy az do zatrzasniecia blo-
kady.

Hamowanie i zatrzymywanie samochodu

Zmniejszanie predkosci toczgcego sie samo-
chodu' i zatrzymywanie wykonuje sie za pomo-
¢g hamulca. Po zatrzymaniu samochodu silnik
nalezy wytgczy¢, przekrecajac kluczyk wytgcz-

Rys. 1.18. DZwignia hamulca awaryjnego
(strzalka wskazuje przycisk blokady dzwigni)

nika zaptonu w potozenie ,STOP". Po wylgcze-
niu silnika nalezy wtgczy¢ hamulec awaryjny.
Zatrzymujgc samochod na podjazdach zaleca
sie wigczy¢ 1. bieg, natomiast zatrzymujac na
Zjazdach - wsteczny bieg.

Dzwignia hamulca awaryjnego znajduje sie
miedzy przednimi siedzeniami (rys. 1.18).

Aby wtgczy¢ hamulec awaryjny, nalezy pocia-
gng¢ dzwignie do gory, by za$ go wyligczyc,
nalezy lekko pociggnaC dzwignie i nacisngc
przycisk blokady opuszczajgc jednoczesnie
dzwignie.

Unieruchamiajgc samochod na terenie ptaskim
zaleca sie pociagniecie dzwigni o cztery lub
pieC zabkow.

Na podjazdach i zjazdach moze okazaC sie
konieczne pociggniecie hamulca nawet o 10
zabkow.

Po zaciggnieciu dzwigni hamulca awaryjnego
i przekreceniu kluczyka w potozenie ,MAR"
w zestawie wskaznikow zaswieca sie lampka
sygnalizacyjna wdgczenia hamulca awaryjnego
lub niskiego poziomu ptynu hamulcowego (5,
rys. 1.20).

Ruszanie i zmiana biegéw

Ruszenie samochodem nastepuje, gdy zosta-
nie wigczony bieg i kierowca nacisnie na pedat
przyspieszenia. Aby wigczyC bieg, nalezy wci-
sngcC pedat sprzegta do oporu. Naciskanie pe-
datu przyspieszenia musi byC potgczone z od-
powiednim puszczaniem pedatu sprzegta.

W samochodach Seicento Citymatic, wyposa-
zonych w sprzegto sterowane elektrohydrau-
licznie, przesuniecie dzwigni zmiany biegow
powoduje automatyczne wigczenie lub wytg-
czenie sprzegta. Zwiekszenie predkosci obroto-
wej silnika powoduje wtgczenie sprzegfa i ru-
szenie samochodu.
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Rys. 1.19. DZwignia zmiany biegow

Uzytkownicy samochodu Seicento Citymatic
nie powinni prowadzi¢ samochodu z rekg opar-
tg na uchwycie dzwigni zmiany biegow.

W samochodach wyposazonych w sprzeglo
sterowane elektrohydraulicznie: zastosowano
akustyczng sygnalizacje nieprawidiowych ma-
newrow wykonywanych podczas ruszania
| przetgczania biegow.

Sygnal ciggly przy wigczonym biegu oznacza
niezamknigcie drzwi albo, ze po zaparkowaniu
samochodu wigczony jest silnik, a dZwignia
zmiany biegow nie zostala przesunieta w polo-
Zenie neutralne (luz),

Sygnal ciggly pojawi si¢ rowniez, gdy chce sig
ruszyé samochodem z wigczonym za wysokim
biegiem (bieg 3., 4. lub 5.).

Sygnal przerywany w czasie jazdy samocho-
dem wskazuje na nadmierne przecigzenie
sprzegla spowodowane np. zatrzymaniem i ru-
szaniem samochodu pod stroma gore.

Aby zmieni¢ bieg w samochodzie ze sprzeglem
sterowanym elektrohydraulicznie, nalezy zwol-
ni¢ pedal przyspieszenia, przesung¢ dzwignie
zmiany biegow trzymajac za uchwyt i ponownie
nacisngé na pedal przyspieszenia.

Podczas zmiany biegu z wyzszego na nizszy
nastepuje automatyczne opoznienie przelgcze-
nia biegoéw, aby zabezpieczy¢ silnik przed
nadmiernym wzrostem pregdkosci obrotowe;.
Na rysunku 1.19 pokazano dzwignie zmiany
biegéw ze schematem wybierania biegow.

Aby wigczy¢ wsteczny bieg, na!a?.y zatrzymac
samochéd, ustawi¢ dzwignie zmiany biegow
w polozeniu neutralnym (luz), a nastepnie prze-
sungc dzwignie w prawoe i do tytu.

W samochodach Sporting z silnikiem 1108 cm?®
nalezy dodatkowo podnies¢ pierscien, znajdu-
jacy sie pod uchwytem dzwigni zmiany biegow.
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1.3.2. Urzadzenia
do sterowania i kontroli

Zestaw wskaznikow

Ponizej podano opis zestawu wskaznikow,
ktory pokazano na rysunku 1.20.

Rys. 1.20. Zestaw wskaZnikow
(objasnienia oznaczen cyfrowych podano w tekscie)

1. Lampka kontrolna rezerwy paliwa
Lampka ta zaswieca sig przy wigczonym zapiﬂa
nie, gdy w zbiorniku znajduje sie 5 — 7 dm3 pa-
liwa.

2. Lampka kontrolna fadowania akumulatora:
Lampka ta zaswieca sie przy wigczonym zaplo
nie | powinna zgaanc po uruchomieniu silnika,
Jezeli lampka nie zgasnie lub zaswieci sie pod
czas pracy silnika, oznacza to niesprawnose
obwodu fadowania. Nalezy wowczas zatrzyma
samochod, wylgczy¢ silnik i sprawdzi¢ stan pa
ska napedu alternatora. Jesli pasek jest w do-
brym stanie i prawidlowo naciggniety, nalezy
sprawdzi¢ obwody tadowania. Jazde samoche:
dem mozna kontynuowaé do najblizszej stac)
obsiugi.

3. Lampka kontrolna sprzegia
elektrohydraulicznego ACS
Lampka ta jest stosowana tylko w samocho:
dach FIAT Seicento Citymatic.
Zaswieca sie po wigczeniu zapfonu i powinna
zgasnaé po kilku sekundach, jezeli uklad ster
wania sprzegta jest sprawny.
Jezeli lampka nie zgasnie, swiadczy to 0 nie:
sprawnosci elektronicznego ukiadu sterowania
sprzegla. Jazda samochodem do najblizszel
stacji obsilugi jest mozliwa dzigki specjalnemi
elektrozaworowi zastosowanemu w ukladzie;
ktory umozliwia wigczenie biegu.
4. Lampka konirolna elektronicznej blokady
silnika FIAT CODE
Dzialanie lampki opisano w rozdziale 1.3.1.
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Urzadzenia do sterowania i kontroli

Rys. 1.21. Tablica rozdzielcza

1 - regulowana kratka nawiewu powietrza boczna, 2 - dzwignia lewa przetgcznika pod kierownicg, 3 - zestaw wskaznikow,
4 - koto kierownicy, 5 - dzwignia prawa przetacznika pod kierownicg, 6 - pokretto korektora ustawienia Swiatet reflektorow,

7 - wylgcznik Swiatet przeciwmgtowych, 8 - wytacznik Swiatet awaryjnych, 9 - wytacznik ogrzewania szyby tylnej,

10 -miejsce nawytgczniki dodatkowe (opcje), 11 - ostona gtosnika, 12 - regulowana kratka nawiewu powietrza boczna,

13 - potkagorna, 14 —potka dolna, 15 —pokretta oraz suwaki uktadu ogrzewania i przewietrzania, 16 — wylgcznikpodno-
$nika szyby drzwi prawych, 17 - radio, 18 - wytgcznik podnosnika szyby drzwi lewych, 19 - regulowane kratki centralnego
nawiewu powietrza, 20 - wylgcznik zaptonu, 21 - pokrywka skrzynki bezpiecznikow, 22 - dzwignia odblokowywania pokrywy

przedziatu silnika

5. Lampka sygnalizacji wigczenia hamulca
awaryjnego lub niskiego poziomu pfynu ha-
mulcowego

Zaswiecenie tej lampki wskazuje na wigczenie
hamulca awaryjnego lub zbyt niski poziom ply-
nu hamulcowego w zbiorniczku. Jesli poziom
ptynu w zbiorniczku jest zbyt niski, nalezy go
uzupeinic. W przypadku ubytku ptynu hamulco-
wego powstatego wskutek nieszczelnosci ukta-
du jazde samochodem nalezy przerwac i odho-
lowa¢ samochod do naprawy.

6. Lampka kontrolna systemu wiryskowo-za-
plonowego

Lampka ta zaswieca sig po wtgczeniu zaptonu
i powinna zgasng¢ po kilku sekundach. Swiece-
nie sie lampki podczas jazdy informuje, ze w Sy-
stemie wiryskowo-zapfonowym wystgpita nie-
sprawnos¢. Kontynuowanie jazdy moze spowo-
dowa¢ zwiekszenie zuzycia paliwa i uszkodze-
nie katalizatora.

7. Lampka sygnalizacji wigczenia swiatef
pozycyjnych i mijania

Lampka ta zaswieca sie kazdorazowo po wtg-
czeniu Swiatet pozycyjnych i mijania.

8. Lampka sygnalizacji wtgczenia swiatel
drogowych i sygnalizacji swietlnej

Lampka ta zaswieca sie¢ po wtgczeniu Swiatet
drogowych lub po przesunieciu lewej dzwigni

przetacznika pod kierownicg w kierunku kota
kierownicy.

9. Lampka sygnalizacji wtgczenia kierun-
kowskazow

Lampka ta Swieci sie zielonym Swiattem pulsu-
jacym przy wigczonej dzwigni kierunkowska-
zow. Czestotliwos¢ pulsowania lampki jest taka
sama, jak czestotliwos¢ pulsowania lampek kie-
runkowskazow. Jezeli jedna z zarowek kierun-
kowskazow jest uszkodzona, lampka kontrola
pulsuje szybciej.

10. Lampka sygnalizacji wtgczenia kierun-
kowskazow przyczepy

Lampka ta Swieci sie zielonym swiattem pulsu-
jacym przy wigczonej dzwigni kierunkowska-
zow tylko wowczas, gdy hak do holowania
przyczepy razem z gniazdkiem zostat zamonto-
wany wg zalecen fabrycznych, a takze wow-
czas, gdy zostat wymieniony przerywacz kie-
runkowskazow i Swiatet awaryjnych na przery-
wacz o wiekszej mocy i potgczono ten przery-
wacz z zestawem wskaznikow dodatkowym
przewodem.

11. Lampka sygnalizacji wytgczenia podu-
szki powietrznej po stronie pasazera

Lampka ta jest stosowana tylko w samocho-
dach wyposazonych w poduszke powietrzng.
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Zaswieca sie, gdy wyigcznik poduszki powietrz-
nej po stronie pasazera zostanie przekrecony
w polozenie ,OFF". Wytgcznik poduszki powie-
trznej po stronie pasazera znajduje sie po pra-
wej stronie w dolnej czesci panelu sterujgcego.

12. Lampka kontrolna cisnienia oleju
Lampka ta zaswieca sie po wigczeniu zaptonu
i gasnie po uruchomieniu silnika. Jezeli lampka
nie zgasnie lub zaswieci sie podczas pracy sil-
nika, bedzie to Swiadczyto o nieprawidtowym
cisnieniu oleju w silniku. W takim przypadku na-
lezy zatrzyma¢ samochod, unieruchomi¢ silnik
i sprawdzi¢ poziom oleju. Jezeli poziom oleju
jest prawidtowy, a lampka kontrolna zaswieca
sie ponownie po uruchomieniu siinika, nalezy
wytgczyc siinik i odholowa¢ samochod do stacji
obstugi w celu wykonania naprawy.

13. Lampka kontrolna temperatury cieczy
chiodzacej

W normalnych warunkach pracy silnika lampka
powinna by¢ zawsze zgaszona. Lampka za-
Swieca sie, gdy temperatura cieczy chtodzace;j
przekroczy dopuszczalng temperature dopu-
szczalng, pracy silnika. Jesli lampka zaswieci
sie, nalezy zatrzyma¢ samochod i tagodnie
zwiekszyC predkosc obrotowg silnika, co spo-
woduje bardziej intensywny obieg cieczy chto-
dzacej przy zmniejszonym obcigzeniu silnika.
Jezeli po 2-3 minutach temperatura silnika nie
obnizy sig, czyli lampka nie zgasnie, nalezy
zwrOci¢ sie 0 pomoc do stacji obstugi.

14. Zegar czasowy

Zegar czasowy jest zasilany bezposrednio
z akumulatora i dziata niezaleznie od ustawienia
kluczyka w wytgczniku zaptonu.

15. Przycisk do ustawienia wskazowek zegara
Kroétkie przycisniecie przycisku powoduje prze-
suniecie wskazowek zegara o jedng minute.
Przytrzymanie nacisnietego przycisku spowo-
duje szybkie przesuwanie wskazowek zegara.

16. Lampka kontrolna poduszki powietrznej

Lampka ta wystepuje tylko w samochodach wy-
posazonych w poduszke powietrzng. Zaswieca
sie po wtgczeniu zaptonu i powinna zgasngc¢ po
ok. 4 s. Jezeli lampka nie zgasnie lub zaswieci
sie podczas jazdy, oznacza to, ze poduszka po-
wietrzna jest uszkodzona.

17. Sumaryczny licznik kilometréw

Licznik ten sumuje kilometry przejechane od
poczatku przebiegu samochodu.

18. Okresowy licznik kilometrow

Licznik ten sumuje kilometry przejechane od
ostatniego zerowania.

19. Przycisk zerowania okresowego licznika
kilometrow

Przycisniecie przycisku spowoduje wyzerowa-
nie licznika.
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20. Predkosciomierz

Predkosciomierz wskazuje predkosc jazdy sa-
mochodu w km/h.

21. Wskaznik poziomu paliwa

Pojemnos$¢ zbiornika paliwa wynosi 35 dm?,
w tym 5-7 dm?® rezerwy. Po wigczeniu zaptonu
wskazowka po kilku sekundach osigga potoze-
nie wskazujgce iloSC paliwa w zbiorniku. Jezeli
wskazowka znajduje sie w potozeniu ,E", to
zbiomik jest pusty, gdy znajduje sie w potoze-
niu ,F", zbiornik jest peiny.

Na rysunku 1.21 przedstawiono ogoiny widok
tablicy rozdzielczej z zaznaczeniem urzadzen
do sterowania i kontroli.

1.3.3. Uruchamianie silnika

Uruchamianie silnika w zamknietym pomie-
szczeniu nie jest wskazane z uwagi na wydzie-
lajgce sie toksyczne spaliny. Przed uruchomie-
niem silnika w zamknigtym pomieszczeniu
nalezy szeroko otworzy¢ drzwi i natychmiast po
uruchomieniu z pomieszczenia wyjechac.

Aby uruchomic¢ silnik, nalezy:

+ wigczy¢ hamulec awaryjny;

+ dzwignie zmiany biegow ustawiC w potoze-
niu neutralnym (luz);

+ wcisng¢ do oporu pedat sprzegta nie naci-
skajgc na pedat przyspieszenia; elektroniczny
system wiryskowo-zapionowy samoczynnie re-
guluje ilos¢ paliwa niezbednego do rozruchu;

+ wilozyC kluczyk do wytgcznika zaptonu
i przekreci¢ go w prawo do oporu - potozenie
LAVV”; lampka kontrolna FIAT CODE i lampka
kontrolna systemu witryskowo-zaptonowego
powinny zgasng¢ po kiku sekundach;

*  po uruchomieniu silnika niezwtocznie zwol-
ni¢ nacisk na kluczyk, ktory samoczynnie po-
wroci do potozenia ,,MAR";

+ tagodnie zwolni¢ nacisk na pedat sprzegta.
Jezeli silnik nie zostat uruchomiony za pierw-
Szym razem, uruchomienie powtorne moze
nastgpi¢ po uprzednim przekreceniu kluczyka
w potozenie ,STOP" i powtdrzeniu opisanych
CZynNNOSCi.

Po wytaczeniu silnika kluczyk nie powinien znaj-
dowac sie w potozeniu ,MAR" z uwagi na pozo-
stawanie systemu witryskowo-zaptonowego
oraz innych obwodoéw instalacji elektrycznej
pod napieciem.

Aby uruchomi¢ silnik w samochodzie w wers;ji
Citymatic, tj. ze sprzegtem sterowanym elektro-
hydraulicznie, nalezy wtgczy¢ hamulec awaryj-
ny, ustawi¢ dzwignie zmiany biegow w potoze-
nie neutralne (luz) i po przekreceniu kluczyka
w potozenie ,MAR" odczekac kilka sekund, az
zgasnie lampka kontrolna sterowania sprzegta
LACS” (B, rys. 1.20), a nastepnie przekrecic klu-
czyk w potozenie ,AW".
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Uruchamianie silnika za pomocg akumulato-
radodatkowego

W przypadku roztadowania akumulatora istnie-
je mozliwo$¢ uruchomienia silnika za pomoca,
dodatkowego akumulatora o takiej samej lub
wiekszej pojemnosci, jak roztadowany akumu-
lator w samochodzie.

Sposob postepowania jest nastepujacy:

+ wytgczyC zapton, kluczyk w wytgczniku za-
ptonu powinien znajdowa¢ sie w pofozeniu
2O TOP";

+ potgczyC koncowke dodatnig akumulatora
samochodu z koncowkg dodatnig akumulatora
dodatkowego;

+ drugim przewodem rozruchowym potgczyc¢
koncowke ujemng, akumulatora dodatkowego
Z masa, uruchamianego samochodu.

Do podfgczenia akumulatorow uzywac specjal-
nych przewodéw rozruchowych (o duzym prze-
kroju) wyposazonych w odpowiednie koncowki.
Narysunku 1.22pokazano sposob podtgczenia
akumulatoréw z podaniem obowigzkowej kolej-
nosci podtaczenia przewodow do zaciskow
akumulatora.

Rys. 1.22. Schematpodigczeniaakumulatora
dodatkowego
1,2, 3, 4 - kolejnos¢ podigczenia przewodow

Po podigczeniu akumulatoréw nalezy urucho-
mic silnik samochodu ze sprawnym akumulato-
rem, a nastepnie silnik samochodu z akumula-
torem roztadowanym.

Rozlgczenie przewodéw rozruchowych tgcza-
cych akumulatory po uruchomieniu silnika nale-
zy wykona¢ w odwrotnej kolejnosci czynnosci
dopodtaczenia, tj. nalezyzaczg¢ od odtgczenia
zacisku ujemnego od masy samochodu.

Jezeli po kilku probach nie uda sie uruchomic
silnika, proby nalezy przerwac i zwroci¢ sie
do autoryzowanej stacji obstugi w celu znale-
zienia przyczyny braku mozliwosci uruchomie-
nia silnika.

Uruchamianie silnika poprzez pchanie
lubholowanie

Taki sposoéb uruchamiania silnika jest niedopu-
szczalny z uwagi na mozliwos¢ przedostania
sie paliwa do katalizatora, co mogtoby spowo-
dowac jego nieodwracalne uszkodzenie.

1.3.4. Urzadzenia mechaniczne,
elektryczne i wyposazenia
samochodu

Oswietlenie i sygnalizacja

Do sterowania o$wietleniem i sygnalizacjg w sa-
mochodzie stuzg wytgczniki, przetgczniki, su-
waki i pokretta usytuowane na przetgczniku pod
kierownicg oraz w centralnej czesci tablicy roz-
dzielczej na panelu sterujgcym.

Przetgcznik pod kierownicg ma dwie dzwignie:
lewg, i prawg, ktorych potozenia przedstawiono
na rysunkach 1.231i 1.24.

Dzwignia lewa przetgcznika pod kierownicg, ste-
ruje wiekszoscig, Swiatet zewnetrznych. Dzwi-
gnia prawa przetacznika pod kierownicg steruje
wycieraczkami i spryskiwaczami szyb. O$wie-
tlenie zewnetrzne dziata, gdy kluczyk w wytgcz-
niku zaptonu znajduje sie w potozeniu ,MAR".

T

Rys. 7.23. Potozenia dzwigni lewej przefgcznika
kierunkowskazow

L - wigczony kierunkowskaz lewy,

P - wigczony kierunkowskaz prawy

!_'J

Rys. 1.24. PoioZenia dzwigniprawejprzetgcznika pod
kierownicg

C - ciagta praca wycieraczek, N - potozenie neutralne,
O - wtgczenie okresowe, P - przerywana praca
wycieraczek
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Rys. 1.25. Panel sterujgcy z wylgcznikami
1 - miejsce nawylgcznik dodatkowy (opcja), 2 - wylgcznik
Swiatel przeciwmgtowych, 3 - wytgcznik $wiatet awaryjnych,
4 - wytgcznik ogrzewania tylnej szyby, 5 - miejsce na

wytacznik dodatkowy (opcja)

Ideogramy na przetaczniku

Brak m

tylnej

pod kierownicg Tablica 1-6
Symbol Lampka
literowy Rysynek Znaczenie w zestawie
wtek- | ideogramu ideogramu wska-
Scie Znikow
W | wszystkie odbiorniki brak
wylgczone
A 7’
Z = = Swiatta pozycyjne jest
4 1 \

M éD Swiatta mijania brak
Brak ID Swiatta drogowe jest
Brak C:] ¢ kierunkowskazy jest

=Y .
Brak sprysk|wacz_ S_zyby brak
przedniej
wycieraczka szyby
T . brak
K.___I tylnej
i spryskiwacz szyby P

Przy wigczonych $wiattach zewnetrznych pod-
Swietlony zostaje rowniez zestaw wskaznikow
i elementy sterujgce na panelu centralnym.

Znaczenie ideogramoéw na przeigczniku pod
kierownicg, przedstawiono w tablicy 1-6, a ideo-
graméw  wytgcznikbw na panelu sterujgcym

w tablicy 1-7.

Wtgczniki na panelu sterujgcym pokazano na

rysunku 1.25.

Ideogramy tablicy wskaznikow
i wytacznikow panelu sterujacego

Swiatla pozycyin

Aby wigczyc¢ sw

ci¢ kiuczyk wy

MAR" | pokretio

ownicg ustav

N zestawie wsk
Wlahzacyjna 7.

Swiatla postojow
‘W celu wigczen
‘ustawié kluczyk
‘nie ,PARK" po w
‘eisku ,P" wylac
‘polozenia ,PARI

Tablica 170 \d&wigni przelac

rowniez w potoz
Po przekreceniu
kluczyk mozna v

Rysunek Znaczenie Miejsce umieszczenia
ideogramu ideogramu
A wytgcznik $wiatet tablica wskaznikow,
awaryjnych panel sterujgcy w czesci
centralnej
wytgcznikSwiatet tablica wskaznikow,
%O przeciwmgtowych panel sterujacy strona |
przednich lewa
e wyfgcznik Swiatet tablica wskaznikow,
= przeciwmgtowych panel sterujgcy strona
N tylnych lewa

DFZESUHIQ

wytgcznik szyby
ogrzewanej

L4t

kierownica \

tablica wskaznikow,
panel sterujacy strona
prawa

wylgeznik uktadu

tablica wskaznikow,

klimatyzaciji panel sterujgcy strona
prawa
wytaczniki tablica wskaznikow, po
elektrycznych obu stronach wneki na
podnosnikow radioodbiornik, rys. 1.36
szyb
korektor tablica wskaznikow,
nachylenia wigzki prawa strona kolumny
Swietinej kierownicy
reflektorow

dzwignia odbloko-

wywania pokrywy
przedziatu silnika

pod tablicg wskaznikow
po stronie lewej,
rys. 1.40.

dzwignia odbloko-
wywania pokrywy
przedziatu

bagaznika

IGIEIE

migdzy siedzeniem
kierowcy a progiem
drzwi lewych, rys. 1.44
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Swiatla pozycyjne

Aby wigczy¢ swiatta pozycyjne, nalezy przekre-
ci¢ kluczyk wytgcznika zaptonu w potozenie
,MAR" i pokretto lewej dzwigni przelacznika pod
kierownicg, ustawi¢ w potozenie ,Z" (tabl.1-6).
W zestawie wskaznikow zaswieci sie lampka sy-
gnalizacyjna (7, rys. 1.20).

Swiatla  postojowe

W celu wtagczenia Swiatet postojowych nalezy
ustawi¢ kluczyk wytgcznika zaptonu w potoze-
nie ,PARK" powczesniejszym nacisnieciu przy-
cisku ,,P" wytgcznika zaptonu i odblokowaniu
polozenia ,PARK", a nastepnie pokretto lewej
dzwigni przetgcznika pod kierownicg ustawic
rowniez w potfozenie ,Z".

Po przekreceniu kluczykaw potozenie ,PARK"
kluczyk mozna wyjg¢ z wytgcznika zaptonu.

Swiatla  mijania

Swiatla mijania sg wtgczone, jezeli pokretto le-
wej dzwigni przetagcznika pod kierownicg be-
dzie ustawione w potozeniu ,M" (tabl.1-6),
a kluczyk wytgcznika zaptonu bedzie przekre-
cony w potozenie ,MAR". W zestawie wskazni-
kow zaswieci sie lampka sygnalizacyjna (7, rys.
1.20).

Swiatta drogowe

Swiatla te witgczajg sie po wtgczeniu Swiatet mi-
jania i przesunieciu lewej dzwigni przetgcznika
pod kierownicgw kierunku tablicy rozdzielcze;j.
W zestawie wskaznikow zaswieci sie lampka sy-
gnalizacyjna (8, rys. 1.20). Swiatta drogowe wy-
faczajg sie po przesunieciu dzwigni w kierunku
kota kierownicy.

Sygnat swietiny

Sygnat Swietiny uzyskuje sie przy wytgczonych
Swiattach zewnetrznych po pociggnieciu dzwi-
gni w kierunku kota kierownicy i przytrzymaniu.

Kierunkowskazy

Kierunkowskazy wtgczajg sie po przetaczeniu
dzwigni lewej przelgcznika pod kierownicg
w ptaszczyznie réwnolegtej do kota kierownicy:
- przetgczenie do gory - wtgczony kierunkow-
skaz prawy;

- przetaczenie w dot - wigczony kierunkow-
skaz lewy.

Podczas przetaczania dzwigni wyczuwalne sg
dwa opory. Przetgczenie dzwigni do drugiego
oporu wtgcza odpowiedni kierunkowskaz. Prze-
laczenie dzwigni do pierwszego oporu jest wy-
korzystywane, jezeli zachodzi potrzeba wtgcze-
nia kierunkowskazow na krotko lub przy matych

Rys. 1.26. Usytuowanie korektora ustawienia
reflektorow
(strzatka wskazuje korektor)

Rys. 1.27. Schemat ekranu do ustawiania wigzki
swietinej reflektorow

V-v - 0$ symetrii samochodu, AC-AC - 0$ ustawienia
wigzki $wietlnej $wiatet mijania, HC-HC - 0$ pozioma
srodkow reflektoréow

skretach kota kierownicy. Wtgczenie i wytgcze-
nie kierunkowskazow jest sygnalizowane pulsa-
cyjnym $wieceniem lampki (9, rys. 1.20).

Korekcja ustawienia reflektorow

Wigzke sSwietlng reflektorow ustawia sie za po-
mocg, regulatorow umieszczonych w reflekto-
rach (rys. 1.26). Schemat ekranu do ustawienia
reflektoréw pokazano na rysunku 1.27.
Wigzka swietlna reflektoréw jest ustawiona fa-
brycznie dla samochodu z kotem zapasowym,
narzedziami, petnymi zbiornikami ptynow i pali-
wa oraz przy prawidtowym cisnieniu w ogumie-
niu i ustawieniu korektora wigzki Swietlnej re-
flektorow w potozeniu ,,0".

Z uwagi na znaczenie prawidtowosci ustawienia
wigzki swietlnej reflektoréw dla bezpieczenstwa
w ruchu drogowym regulacje ustawienia nalezy
Zleci¢ stacji obstugi wyposazonej we wiasciwe
oprzyrzgdowanie.

Korekcje ustawienia reflektorow w zaleznosci
od obcigzenia samochodu wykonuje sie za po-
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Rys. 1.28. Usytuowanie pokretia elektrycznego
korektora ustawienia reflektorow
(opis w tekscie)

mocg, korektora, ktérego pokretio jest umie-
Szczone wewngtrz samochodu po prawej stro-
nie kolumny kierownicy (rys. 1.28).

Pokretto korektora moze zajmowacC jedno
z czterech potozen:

0 - jedna lub dwie osoby na siedzeniach prze-
dnich;

1 - pieC 0sob;

2 - pie¢ 0s6b, bagaz w bagazniku;

3 - kierowca, maksymalne obcigzenie dopu-
szczalne w bagazniku.

Przy obcigzeniach posrednich i wyborze wAasci-
wego potozenia pokretta korektora nalezy brac
pod uwage przede wszystkim mozliwos¢ unika-
nia oslepiania uzytkownikow drogi poruszajg-
cych sie w przeciwnym kierunku.

Sygnal dzwigkowy

Przyciski sygnatu dzwiekowego sg umieszczo-
ne w kole kierownicy (rys. 1.29). Aby wtgczy¢
sygnat dzwiekowy, nalezy nacisng¢ jeden
Z przyciskow.

Rys. 7.29. Przyciski sygnatu dzwiekowego
(strzalki wskazujg, przyciski)
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Wycieraczki i spryskiwacze szyb
Dzwignia prawa przetgcznika pod kierownicg, ©
steruje wycieraczkami szyby przednigj i tylngj
oraz spryskiwaczami szyb, gdy kluczykwytacz- &
nika zaptonu znajduje sie w potozeniu ,MAR™.
Wycieraczki i spryskiwacze szyb sg wytgczone, &
gdy dzwignia prawawytgcznika pod kierownicg,
znajduje sie w potozeniu ,N" (rys. 1.24). Wig-
czenie wycieraczek szyby przedniej uzyskuje
sie po pociggnieciu dzwigni prawej przetagczni-
ka pod kierownicg w ptaszczyznie rownolegtej |
do kota kierownicy.
Potozenie ,P" - przerywana praca wycieraczek; §
Potozenie ,C" - ciggta praca wycieraczek;
Potozenie ,,0" - okresowa praca wycieraczek.
Wycieraczka jest wtgczona tylko wowczas, gdyj
utrzymuje sie nacisk na dzwignie w polozeniu
»,0"; zwolnienie nacisku na dzwignie powoduje
powr6t dzwigni do potozenia neutralnego ,N”
i samoczynne wytgczenie wycieraczek.
Wiaczenie spryskiwacza szyby przedniej uzy-
skuje sie po pociggnieciu dzwigni w kierunku
kota kierownicy. ;
Wycieraczka szyby tylnej witgcza sie razem zé
spryskiwaczem szyby tylnej. Aby wigczyC wy-
cieraczke i spryskiwacz szyby tylnej, nalezy
obroci¢ pokretto dzwigni prawej przetgcznika
pod kierownicg w potozenie ,T" (tabl.1-€), a na-
stepnie nacisng¢ dzwignie prawg w kierunku fa-
blicyrozdzielczej; zwolnienie nacisku powoduije
powr6t dzwigni do potfozenia neutralnego i sa:
moczynne wytaczenie wycieraczki i spryskiwa:
cza szyby tylne;.

Swiatfa awaryjne ]
Wytacznik $wiatet awaryjnych (czerwonv), znail
duje sie w centralnej czesci panelu sterujgceon)
(8, rys. 1.25). Wtgcza $wiatta awaryjne po wek
$nigciu wytgcznika niezaleznie od potozenia
kluczyka w wytgczniku zaptonu. Wytacznik jesi
podséwietiony i pulsuje jednoczesnie z kierun-
kowskazami. Ponowne naci$nigcie wylgaczniki
powoduje wytgczenie Swiatet.

Swiatta przeciwmglowe

Whytgczniki $wiatet przeciwmgtowych znajduj
sie w panelu sterujgcym po stronie lewej wy
tacznika $wiatet awaryjnych (2, rys. 1.25). Wiz
czajg Swiatta przeciwmgtowe przy kluczyku wy
tacznika zaptonu w potozeniu ,MAR" i wigczc
nych $wiattach mijania. Wtgczenie $Swiatet jes
sygnalizowane lampkg, kontrolng umieszczon
w wylgczniku. Ponowne nacisniecie wytgcznik
powoduje wyfgczenie Swiatet.

Wylgcznik bezwtadnosciowy odcinajacy
zasilanie paliwa

Whytgcznik jest usytuowany pod srodkowg, ¢z
Scig, tablicy rozdzielczej (rys. 1.30). Jest tow
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Urzgdzenia mechaniczne, elektryczne i wyposazenia samochodu

Rys. 1.30. Usytuowanie wyiacznikabezwiadnosciowego
(Slrzalka wskazuje przycisk wylgcznika)

Rys. 1.31. Usytuowanielampkioswietlenia wnetrza
nadwozia
(Strzalki wskazujg miejsca nacisnigcia klosza lampki)

facznik, ktory wtgcza sie w przypadku wywota-
nia duzego opo6znienia samochodu, np. pod-
czas zderzenia, przerywajac zasilanie silnika
‘paliwem. Jezeli po zderzeniu nie stwierdza sie
wyciekow paliwa i samochod jest w stanie kon-
tynuowa¢ jazde, wytgcznik mozna nacisnggc,
aby przywrocic zasilanie silnika paliwem.

Oswietlenie wnetrza

Lampka oswietlenia wnetrza nadwozia znajduje
sie¢ w dachu przed wewnetrznym lusterkiem
wstecznym. Wigczenie lub wytgczenie lampki
‘nastepuje po otwarciu lub zamknieciu drzwi,
a takze po nacisnieciu klosza lampki na krot-
szych krawedziach (rys. 1.31).

Dachy otwierane

Jako wyposazenie dodatkowe w samochodach
‘moze by¢ stosowany:

~- dach uchylany z ostong przeciwstoneczng,
otwierany i wyjmowany recznie (rys. 1.32);

Rys. 1.32. Dach otwierany i wyjmowany recznie

a - usytuowanie dachu otwieranego recznie,

b - widok pokretta dachu otwieranego i $ruby mocujgcej
ostone przeciwstoneczng,

1 - pokretio do uchylania dachu, 2 - $ruba do
wyjmowania dachu, 3 - $ruba 0slony przeciwstoneczne;j,
4 - zaczep dachu otwieranego (niewidoczny)

—- dach przesuwany, wykonany z odpowie-
dniej tkaniny, otwierany i zamykany elektrycznie
(rys. 1.33).

Aby otworzy¢ dach sterowany recznie, nalezy
obraca¢ pokrettem w kierunku przeciwnym do
ruchu wskazéwek zegara. Pokrecanie w kierun-
ku przeciwnym powoduje zamykanie dachu.
Aby wymontowac¢ dach sterowany recznie, na-
lezy obroci¢ o pot obrotu wkretakiem sworzen
mocujacy, znajdujgcy sie w pokretle, podniesc
dach i wyja¢ go z zaczepow przednich. Mozna
réwniez otworzy¢ dach, odtgczajgc go z zacze-
pu znajdujgcego sie w poblizu sworznia mocu-
jacego. Pod dachem otwieranym recznie jest
zamocowana ostona przeciwstoneczna. Ostone
mozna wyjgc¢ po odkreceniu Sruby mocujgce;.
Wyjety dach i ostone przeciwstoneczng mozna
umiesci¢c w bagazniku, przypinajgc je specjal-
nymi elastycznymi paskami do tylnej strony
oparcia siedzenia tylnego (rys. 1.34).
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Rys. 1.33. Dachprzesuwanyizamykany elektrycznie

a - usytuowanie dachu otwieranego elektrycznie,

b - mechanizm awaryjnego zamykania dachu
przesuwanego

1 - gniazdo awaryjnego zamykania dachu, 2 - pokretio
awaryjnego zamykania dachu, 3 - przycisk elektrycznego
zamykania i otwierania dachu

Rys. 1.34. Sposob umocowania wymontowanejosiony
przeciwstonecznej
(strzatki wskazujg, paski mocujace)
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Aby otworzy¢ dach sterowany elektrycznie, ni
lezy nacisngc tylng czes¢ przycisku umieszcz
nego w obudowie mechanizméw sterujgcyc
dachem otwieranym elektrycznie. Po zwolnit
niu przycisku dach znajdzie sie w dowolnie w
branym polozeniu. Nacisniecie przedniej czes$
przycisku powoduje zamkniecie dachu. Da
mozna otwiera¢ i zamykac tylko wtedy, kiec
kluczyk wylgcznika zaptonu znajduje sie w w
tacznikuzaptonu.

Nie nalezy ani otwiera¢, ani zamyka¢ dachu st
rowanego elektrycznie, gdy znajduje sie na ni
$nieg lub 16d. Otwiera¢ i zamyka¢ dach mozr
tylko w czasie postoju samochodu.

W przypadku braku zasilania elektryczneg
mechanizmu lub w przypadku jakiejkolwiek |
nej niesprawnosci dach mozna zamkng¢ I
otworzy¢ za pomocg, specjalnego klucza, d
ktérego dostep uzyskuje sie po wymontowan
pokrywki umieszczonej w obudowie mechar
zmow sterujgcych dachem.

Podnosnikiszyb

Szyby w drzwiach samochodu sg podnoszor
mechanicznie za pomocg, korbki umieszczon
w drzwiach (rys. 1.35).

Jako wyposazenie dodatkowe lub standardéw
w niektorych wersjach samochodow zastos
wano elektryczne podnosniki szyb drzwi. Po
nosniki elektryczne dziatajg, gdy kluczyk w
tacznika zaptonu znajduje sie w polozen
+~MAR".Wytgcznikielektrycznych podnosniko
szyb drzwi sg umieszczone po obu stronac
wneki na radioodbiornik (rys. 1.36).

Ogrzewanie, przewietrzanie i klimatyzacja

Uktad ogrzewania, przewietrzania i klimatyza
jest sterowany pokrettami, suwakiem i wylgcz
kami usytuowanymi w dolnej czesci panelu st

1.35. Korbka mechanizmu podnoszenia szyb drzi
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Ujacego (rys. 1.37). W samochodach wyposa-
zonych w klimatyzacje wylgcznik klimatyzaciji
jest umieszczony po prawej stronie, za wylgcz-
nikiem ogrzewania szyby tylne;j.

- Schemat wlotow powietrza uktadu ogrzewania,
przewietrzania i klimatyzacji przedstawiono na
rysunku 1.38.

Pokazane na rysunku wloty powietrza oznaczajg;
_ ‘i— regulowane wloty boczne; nadmuch do
wnetrza nadwozia i na szyby boczne;

2 — nieregulowane szczeliny nawiewu powie-
trza na szybe przednia;

3 — regulowane wloty centralne nawiewu do
wnetrza nadwozia;

4 — nieregulowane szczeliny nawiewu powie-
drzwi trza na nogi kierowcy i pasazera z przodu.

Rys. 1.38. Schematwlotéwpowietrza
(opis oznaczen podano w tekscie)

Regulowane wloty powietrza majg, pokretta oraz
dzwignie przesuwne do ustawiania kata nawie-
wu powietrza.

Pokretto regulacjitemperatury, pokretto wenty-
latora i pokretto nawiewu powietrza powinny
by¢ ustawione zgodnie z ideogramami nanie-
sionymi na obwodzie:

—- pokretto regulacji temperatury; pole niebie-
skie oznacza powietrze zimne, a pole czerwone
powietrze ciepte; potozenia posrednie pozwala-
ja wybra¢ odpowiednig, temperature powietrza;
-- w zaleznosci od wersji samochodu cztery
lub trzy wielkosci kropek naniesionych na ob-
wodzie pokretta pozwalajg wybrac optymalng
intensywno$¢ nadmuchu;

—- znaczenie ideogramow naniesionych na po-
krettach, dZzwigienkach oraz wytgcznikach ukta-
du ogrzewania, przewietrzania i Kklimatyzaciji
przedstawiono w tablicy 1-8.

Dzwignia przesuwna (2, rys. 1.37) wlotu powie-
trza przesunieta w lewo zamyka doptyw powie-
trza z zewngtrz, powodujac uruchomienie obie-
gu powietrza znajdujgcego sie wewnagtrz
nadwozia. Nie zaleca sie¢ stosowanie takiego
ustawienia dzwigni, gdy w samochodzie znaj-
duje sie kilka osob.
Aby wigczyC uktad klimatyzacji (ochtadzanie
powietrza wewnatrz nadwozia), nalezy:

+ pokretto regulacji temperatury ustawi¢ na
polu niebieskim;

+ wcisng¢ wytgcznik uktadu klimatyzacii;

+ dzwignie przesuwng wlotu powietrza prze-
sungc w lewo;

+ pokretio wentylatora ustawi¢ na optymalng,
intensywnos$¢ nadmuchu;
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Informacje ogolne

Ideogramy na pokrettach, dzwigniach i wylgcznikach ukfadu ogrzewania,

przewietrzania i klimatyzacji Tablica 1-5F\
=B T T e — ______7——|
}Rysunlek Znaczenie ideogramu | Miejsce umieszczenia ]
ideogramu |
| — —_—— - - - = = = — —_ = = | - - = — - - = = ——  ———— |
: |
[ wlot zamkniety : kratki wlotow powietrza regulowane: boczne i centraine (rys 1 .38)
|

|
— ‘ kratki wlotow powietrza tablicy rozdzielczej: srodkowe centralne;
| wlot otwarty | - . 38
| | boczne: lewa i prawa (rys. 1.38) J
VD T, —B
X wentylator | panel sterujgcy - pokretio wytaczania wentylatora (3, rys.1.37) |
= _ 3
—_— | .
//f_/ oo (YA oie 2 i panel sterujacy - pokreﬂo(:/lvygc;rg :nggmnku nawiewu powietrza |

—— - _ﬁ

|
| panel sterujgcy - pokretto wyboru kierunku nawiewu powietrza
|

(% nawiew na nogi i twarz 4, rys. 1.37)
) . panel sterujgcy - pokrgtio wyboru kierunku nawiewu powietrza
| \ fl nawiew na nogi (4 1ys.1.37)
)
o
[ W i | ; . . panel sterujacy - pokretio wyboru kierunku nawiewu powietrza |
‘ N /J | nawiew na szybe i nogi (4, rys.1.37)
' I
[ T i e :
| 5 5 g q
| . panel sterujgcy - pokretto wyboru kierunku nawiewu powietrza
, @ | nawiew na szybe (4, rys.1.37)
e | . R = e
O | wytacznik klimatyzacii tablica wskaznikow, panel sterujgcy - strona prawa (5, rys.1.37)
[
el - Dol v T e B IR e | | s~ Sl S S A S NN SR |
|
|
wlot powietrza z zewnatrz tablica wskaznikow, panel sterujgcy - dzwignia przesuwna wilotu
I ey | powietrza (2, 1ys.1.37) o
' | e i L P
@ : wlot powietrza z wewnatrz tablica wskaznikow, panel sterujgcy - dzwignia przesuwna wiotu
powietrza (2, rys.1.37)

- wszystkie pokretia kratek wylotu powietrza zaptonu w potozenie ,STOP" oraz kazde p* l
ustawi¢ w potozeniu otwartym. nowne nacisniecie wylacznika powoduje wyk |
Po wytgczeniu uktadu klimatyzaciji uktad ogrze- czenie ogrzewania szyby tylnej. Wigczen

wania i przewietrzania dziata normalnie. ogrzewania szyby jest sygnalizowane lamp '
kontrolng, umieszczong w wylgczniku. Z uway
na duzy pobodr prgdu ogrzewanie szyby fyl

Ogrzewanie szyby tylnej nalezy wytaczy¢ bezposrednio po uzyskali
Wytacznik ogrzewania szyby tylnej znajduje sig pozadanej przejrzystosci szyby. Ze wzgledu

w panelu sterujgcym po prawej stronie wytgcz- niebezpieczenstwo uszkodzenia przewoct
nika $wiatet awaryjnych. _ _ grzejnych szybe nalezy oczyscié od wewnas
Wtacza ogrzewanie szyby przy pracujagcym sil- miekka szmatka, nie wolno uzywa¢ zadny
niku. Kazde przekrecenie kluczyka wytgcznika narzedzi do skrobania. )
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Urzadzenia mechaniczne, elektryczne i wyposazenia samochodu

Rys. 1.39. Usytuowanie zewnetrznego lusterka
wstecznego

Zewnetrzne lusterka wsteczne

Zewnetrzne lusterka wsteczne sg umieszczone
w narozach drzwi (rys. 1.39). Sterowanie luste-
rek od wnetrza odbywa sie za pomocg, dzwigni
umieszczonej wewnagtrz nadwozia.

Pokrywy przedziatu silnika i bagaznika

Dzwignia do odblokowywania pokrywy prze-
dzialu silnika znajduje sie pod tablicg wskazni-
kow po stronie lewej (rys. 1.40)ijest oznaczona
ideogramem (patrz tabl.1-7). Aby odblokowaé¢
pokrywe, nalezy pociggng¢ dzwignie. Po pocia-
gnigciu dzwigni pokrywa odblokuje sig z pierw-
szego zaczepu i lekko uniesie do gory pod
dzialaniem sprezyny stanowigcej cze$¢ mecha-
nizmu otwierania pokrywy (rys. 1.41).
Nastepnie nalezy nacisng¢ dzwignie (1, rys.
1.41) i podnieS¢ pokrywe. Aby pozostawiC po-
krywe w polozeniu otwartym, nalezy uzy¢é pod-
porki znajdujacej sie po lewej stronie przedzia-
tu silnika, wktadajac jej koncowke w odpowie-
dnie gniazdo (2, rys. 1.42).

I

Rys. 1.40. Usytuowanie dzwigni odblokowywania
\pokrywy przedziatu silnika
(strzatka wskazuje uchwyt dzwigni)

Rys. 1.41. Mechanizm zamka pokrywy przedziatu silnika
1 - dzwignia, 2 - sprezyna

[

i 9 L -
Rys. 1.42. Podpodrka pokrywy przedziaiu silnika
1 - podporka, 2 - gniazdo w pokrywie

Dzwignia odblokowywania pokrywy przedziatu
bagaznika znajduje sie miedzy siedzeniem kie-
rowcy a progiem drzwi lewych (rys. 1.43) i jest
oznaczona ideogramem (patrz tabl. 1-7).

Rys. 7.43. Usytuowanie dZwigni odblokowywania
pokrywy przedziatu bagaznika
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Informacje ogdlne

Rys. 1.44. Dzwignia odblokowywania pokrywy bagaznika
widoczna po wymontowaniu siedzenia kierowcy

Rys. 1.45. Otwieranie pokrywy przedziafu bagaznika
kluczykiem wylacznika zapionu
(strzalka wskazuje kierunek przekrecenia kluczyka)

Aby odblokowaé¢ pokrywe przedziaiu bagazni-
ka, nalezy pociggng¢ za dzwignie i unies¢ po-
krywe, chwytajgc za dolng krawedz. Pokrywe
przedzialu bagaznika mozna réwniez otworzy¢
kluczykiem, przekrecajgc kluczyk w prawo
(rys. 1.45).

Pokrywy przedziatu silnika i bagaznika zamyka
sie, opuszczajac je swobodnie z wysokosci ok.
20 cm. Po zamknieciu pokryw nalezy upewni¢
sie co do skutecznosci zamkniecia.

Wiew paliwa

Wlew paliwa jest umieszczony w tylnej czesci
prawego boku. W samochodach, ktore sg
wyposazone w korek wlewu paliwa z zamknig-
ciem, aby otworzy¢ korek, nalezy:
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Rys. 1.46. Punkty mocowaniabagaznikadachowego
(strzatki wskazuja, punkty mocowania)

nacisngC specjalnie oznakowane miejsce
w pokrywie wlewu paliwa;

+ przytrzymac korek reka, wtozy¢ kluczyk wy-
tgcznika zaptonu do zamka i obrécic go w kie-
runku przeciwnym do ruchu wskazowek zeqara;

obroci¢ korek o 90° w tym samym kierunku
i wyjac korek. '
Aby zamkngC korek wlewu paliwa, nalezy |’
obréci¢ korek zgodnie z ruchem wskazowek
zegara 0 90° i przekreci¢ kluczyk w tym samym |
kierunku, az do wigczenia jednego lub kilku za-
trzaskow blokady.

Bagaznikdachowy

Punkty mocowania bagaznika dachowego si
pokazane na rysunku 1.46. Zaczepy tylne ba-
gaznika nalezy umiesci¢ bezposrednio nad
uszczelkami szyb tylnych bocznych.

Regulacja i ustawienie siedzen przednich
Do regulacji wzdtuznej siedzen stuzv dzwiani
(1, na rys. 1.47) usytuowana pod siedzeniem.
W celu przesuniecia wzdtuznego dzwignie nale-
zy unie$¢ do gory i siedzac przesung¢ siedze:
nie wzdiuz, a nastepnie zwolni¢ dzwignie w no-
wym potozeniu. W celu regulacji pochylenia
oparcia siedzenia nalezy pokrecaC pokretiem
(2, rys. 1.47) umieszczonym z boku siedzenia  &&
Nie nalezy wywiera¢ nacisku plecami na opar
cie podczas regulacj. W celu odchylenia sie:
dzenia do przodu, nalezy pociggng¢ do gory
uchwyt dzwigni (3, rys. 1.47) umieszczony na
zewnetrznym boku oparcia i przesungg¢ siedze
nie do przodu. Po opuszczeniu siedzenie zosta =
nie samoczynnie unieruchomione. '

Rozktadanie siedzen tylnych - powiekszanie
bagaznika _
Aby maksymalnie powiekszy¢ bagaznik, nalezy
catkowicie roztozy¢ siedzenie tylne. W tym celu
nalezy wykonac nastepujgce czynnosci:
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Urzadzenia mechaniczne, elektryczne i wyposazenia samochodu

||Rys 1.47. Mechanizmy regulacjii ustawienia siedzen

,Igmdnich

1 -lzwignia regulacjiwzdiuznej, 2 - pokretio regulacii
kelta pochylenia oparcia, 3 - uchwyt dzwigni odchylenia
siedzenia

wymontowacézagiowki siedzen tylnych,

+ wymontowacC potke tylng odtgczajagc kon-
cowki inek z zaczepow (rys. 1.48) zamontowa-
ch po stronie prawej i lewej pokrywy
ialu silnika i wysuwajgc potke tylng

z nlazd zaczepow (rys. 1.49); wymontowang,
pe’rke mozna umiesci¢ za oparciem tylnego sie-

- uchwyci¢ za tylng cze$¢ siedziska siedzenia
tylnego i obréci¢ je do przodu do potozenia pio-
- przesungé dzwignie zaczepow oparcia sie-
dzenia tylnego (rys. 1.50), znajdujace sie po
obu stronach oparcia, i obréci¢ oparcie do
przodu do potozenia poziomego, przektadajgc
parcie tylne boczne pasy bezpieczenstwa.

Ba ain_lk mozna réwniez powigkszy¢ czescio-
WC .rozk’radajqc tylko lewg, lub prawg czesc sie-

r' e iatylnego. Widok bagaznika z roztozonymi
'zenlam| tylnymi przedstawia rysunek 1.51.

Rys. 1.49. Gniazdo zaczepu pé6tki tylnej
1 - kotek zaczepu, 2 - gniazdo

Ustawienie siedzen tylnych do potozenia nor-
malnego nastepuje po obroceniu oparcia do
potozenia pionowego, doprowadzajgc zaczepy
opar¢ do zablokowania, oraz obroceniu do tytu
poduszki siedzenia tylnego do potozenia pozio-
mego.
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Rys. 1.50. Dzwignia zaczepow oparcia siedzenia
tylnego

Strzalkami wskazano przycisk dzwigni (a) i zaczep
przycisku (b)

Rys. 1.51. Bagaznik z rozfozonymi siedzeniami tylnymi

Zagtowki siedzen

Zaglowki siedzen przednich nie majg mozliwo-
$ci regulacji wysokosci ustawienia, natomiast
zagtowki siedzen tylnych majg, mozliwos¢ regu-
lacji wysokosci ustawienia i wymontowania.
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Rys. 7.52. Zaglowki siedzen
a - przedniego, b - tylnego
(strzalki wskazujg, przyciski blokady)

Rys. 1.53. Pasy bezpieczenstwa siedzer przednich



Wskazowki obsiugowo-naprawcze

F ys. 1.54. Pasy bezpieczenstwa siedzen tylnych

Regulacia lub wymontowanie zagiowkow jest
mozliwe po obréceniu przyciskow blokady (rys.
-
Pasy bezpieczenstwa
Na siedzeniach przednich zastosowano pasy
bezpieczenstwa z trzema punktami mocowania
(rys. 1.53) i z«napinaczami. Napinacz paséw
bezpieczenstwa jest umieszczony wewnatrz
stupka bocznego w czesci dolne;j.
Nasiedzeniach tylnych zastosowano dwapasy
',L- ezpieczenstwa ze zwijaczami umieszczone po
bokach siedzen. Zwijacz pasow jest umieszczo-
/ wewngfrz tylnej czesci bokow nadwozia.
Trzeci pas bezpieczenstwa jest pasem biodro-
wym iznajduje sie w $rodku siedzen (rys. 1.54).

1.3.5. Wskazowki
obstugowo-naprawcze

Uzytkownik samochodu powinien przestrzega¢
zasad eksploatacji i obstugi okreslonych przez
'ucenta samochodu, stosowac¢ zalecane
‘Maierialy eksploatacyjne oraz dba¢ o wykona-
nie codziennej i okresowej obstugi samochodu.

Przeglady okresowe

Wykonanie przegladow okresowych jest nie-
zbednym warunkiem zapewnienia sprawno$ci
i bezawaryjnosci samochodu. Przeglady powin-
ny by¢ wykonywane w autoryzowanych sta-
gjach obstugi, a wykonanie przegladu potwier-
dzone w ksigzce gwarancyjne;.

W tablicy 1-9 zestawiono czynnosci przegla-
dow okresowych, ktore nalezy wykonac¢ pod-
czas normalnej eksploatacii.

Niezaleznie od czynnosci przegladéw okreso-
wyeh uzytkownik samochodu powinien co ok.
500 km lub przed kazdg, dtuzszg jazda, samo-
chodu wykona¢ obstuge biezaca.

Rys. 1.55. Usytuowanie miarki poziomu oleju i korka
wlewu oleju

a - w silniku 899, b - w silniku 1108

1 - miarka poziomu oleju, 2 - korek wlewu oleju

Sprawdzanie poziomu oleju

Usytuowanie miarki poziomu oleju i korka wle-
wu oleju pokazano na rysunku 1.55.

Poziom oleju nalezy sprawdza¢ w samochodzie
stojgcym na poziomej powierzchni ok. 10 minut
po wytgczeniu nagrzanego silnika. Miarke nale-
zy wyjgc€ z pochwy, przetrze¢ czystg szmatka,

41




Informacje ogblne

Zestawienie czynnosci przeglgdow okresowych

Przebieg w tys, kilometrow
Rodzaj czynnosci

16 | 30 | 45 | 60 | 75 | 90 | 105 | 120 | 135
Sprawdzenie stanu i zuzycia opon X X X X X X X X X
Sprawdzenie stanu hamulcow przednich X X X X X X X X X
Sprawdzenie stanu hamuledw tylnych X X
Sprawdzenie stanu: nadwozia, plyty
podiogawey, uktadu wylotowego, przewodow
hamulcowych sztywnych | elastycznych, X X X X X X X X X
przewodow patiwa; oslon i przewodaw
gurmowych
Sprawdzenie stanu | regulacja naciagu X X X X
paskéw napedzajacych (rozrzad, alternator)
Sprawdzenie i regulacja skoku lub wysoko- X X X X
Sci pedalu sprzegia
Sprawdzenie i regulacja luzu zaworow popy- X X X X
chaczy w samochodzie z silnikiem 1108 cm®
Sprawdzenie skoku dzwigni hamulea X X X X
awaryjnego
Sprawdzenie emisji spalin X X X X X X X X X
Sprawdzenie ukladu pochianiajgcego pary X X X

paliwa
Wymiana filtra paliwa X X X X X

Wymiana wkladu filtra powietrza X X X X

Uzupetnienie plynow eksploatacyjnych cieczy
chiodzacej, plynu hamulcowego, oleju do
wspomagania ukiadu kierowniczego, plynu
do spryskiwaczy, elektrolitu w akumulatorze

Sprawdzenie paska zebatego napedu X
rozrzadu w silniku 1108 cm #

Wymiana paska zebatego napedu rozrzadu X
w silniku 1108 em *

Wymiana oleju w skrzynce przekiadniowej X X X X

Wymiana swiec zaplonowych i sprawdzenie
stanu przewodow zaplonowych

Sprawdzenie elektronicznego systemu
wiryskowo-zaplonowego za pomoca zlgcza X X X X
diagnostycznego | testera

Sprawdzenie poziomu oleju w skrzynce

przekladniowe| =

Wymiana filtra oleju silnikowego X X X X X X X X X
Wymiana oleju silnikowego X X X X X X X X X
Wyrmniana plynu hamulcowego " | X X

" ub co 24 miesigee.
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Tablica 1-9 Podstawowa charakterystyka materiatiow eksploatacyjnych Tablica 1-10

Wskazowki dotyczace

Rodzaj Oznaczenie Wymagania Jakasciowe A

olej wislosezonowy, mineralny; klasy

Qlej do silnikow 2 ! zakres temperatury: od -15°C
Borzyrovyoh V8 MAX SAE15W40 AP SG, spaimglgfﬂycv(\glmagama norm do +40°C

. . olej przekfadniowy, speiniajacy
g:égg;;ﬁg?* m?@%ﬁgﬁym wymagania norm MIL-L-2105 D skrzynka przekladniowa

APl GLS

smar na bazie mydel litowych
TUTELA MBM 2 z dwusiarczkiem maolibdenu, przeguby rownobiezne
wodoodpomy, konsystencia NLGI nr 2

piasty ko, drazki kierownicze

STRaE 52 bazia ol Movycry, i inne elementy narazone na

wodoodporny, konsystencja NLGI nr 3

dziatanie wody
_ - elementy samochodu
TUTELA JOTA1 smar o konsystencii NLGI nr 1 R e |
et |E!i,‘m hamulcowy i do piyn hamulcowy syntetyczny, zgodny
Blgkironicznego TUTELATOP 4 (270°C) | znormami EMVS.S. nr 116 DOT 4 | uklad uruchamiania hamulcow
sleowania sprzegtem 1SO 4925, CUNA 95601

do sporzadzania mieszaniny

; plyn na bazie glikolu jednoetylowego, m%mizﬁu\:"veﬁosﬁ;mie_
PARAFLU 11 zgodny z norma CUNA NC 596-16: kil Y i9e8,
X M e e 70% plynu i 30% wody w zimie;
4 o 100% plynu w temperaturze
ponizej 20°C
=4 — plyn detergentowy (mieszanka do sporzadzania mieszaniny
(h AREXONS DP | alkoholi), zgodny z norma w zaleznosci od temperatury
sy CUNA 956-16 otoczenia
X
Sprawdzanie poziomu ptynu hamulcowego
a | ponownie wyjaé. Poziom oleju powi- Zbyt niski poziom plynu hamulcowego jest sy-
ZawieraC sig miedzy znakami ,MAX gnalizowany zaswieceniem sig lampki sygnali-
fiN" na miarce. Jezeli poziom oleju znajdu- zacyjnej w zestawie wskaznikéw, tej samej,
nizej lub w poblizu znaku ,MIN", nale- ktéra sygnalizuje wigczenie hamulca awaryjne-
upeinic olej przez korek wiewu oleju, znaj-
sie w pokrywie glowicy.
A pefnienia oleju lub do wymiany nalezy
olej o charakterystykach okreslonych
X 1-10. Nie nalezy dolewac do silnika in-
ileju niz ten, ktory znajduje sie w silniku.
X X | enie poziomu cieczy chiodzacej
= - : @awdzenia poziomu cieczy chlodzacej
X iomik wyrownawezy z tworzywa sztucz-
_ _ ego usytuowanie pokazano na rysun-
% | x : Poziom cieczy chiodzgcej nalezy
— § - na zimnym silniku. Poziom cieczy
¥ | R X ' znajdowac sie powyzej znaku ,MIN”
i zbiornika wyréwnawczego. Ciecz AU - (:,_:‘
nalezy uzupetnia¢ mieszaning ptynu L AL . :
ig wskazowek podanych w tablicach Rys. 1.56. Usytuowanie zbiornika wyréwnawczego
i poziomu cieczy chiodzacej




Informacje ogdine

llosci materiatow

eksploatacyjnych w dm? Tablica 1-11
| Siinik [
Przeznaczenie { Rodzaj
| 899 | 1108
Zbiornik paliwa 35 35 .
w tym rezerwa 5do| 5do L TAE . beigfg\évlowa
25 (h+7 5 O min.
| -
mieszanina wody
::Jrl\(ifggzenia ! 4,8 4 destylowanej i plynu
[ Paraflu po 50%
Uktad
smarowania
silnika do 38 | 35 VS MAX SAE 15W40
wymiany
okresowej
Skrzynka o4 | 24 olej TUTELA ZC 75
przektadniowa ’ ’ SYNTH SAE 75W90
Uktad
hydrauliczny 04 | 04 e TUTEI;A ol
. (270°C)
hamulcow
mieszanina wody i ptynu
w ilosci: 30% ptynu
Zbiormik ptynu i 70% wody w lecie;
spryskiwaczy 1,8 | 1,8 | 70% ptynu i 30% wody
szyb w zimie; 100% ptynu
w temperaturze ponizej
-20°C
Zbiornik ptynu
ukfadu
elektronicznego 0,25 = piyn TUTELQA =
) (270°C)
sterowania
sprzegtem

go. Dziatanie lampki i wskaznika poziomu ptynu
hamulcowego sprawdza sie po przekreceniu
kluczyka wytgcznika zaptonu w potozenie
»sMAR". Nacisniecie korka zbiorniczka ptynu ha-
mulcowego powinno spowodowaé zaswiecenie
lampki. Aby uzupetni¢ ptyn hamulcowy, nalezy
odkreci¢ korek i dola¢ ptynu o charakterysty-
kach podanych w tablicach 1-10i 1-11.

Sprawdzanie poziomu ptynuwzbiorniku
elektrohydraulicznego sterowania
sprzegtem

W samochodach FIAT Seicento Citymatic,
w ktorych zastosowano elektroniczne sterowa-
nie sprzegta, nalezy okresowo sprawdzac po-
ziom ptynu w zbiorniczku uktadu hydrauliczne-
go sterowania sprzegtem (rys. 1.57).

W samochodach nowych poziom piynu osigga
znak minimum. W miare zuzywania sie sprzegta
poziom ptynu wzrasta. Zbiornik jest wyposazo-
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Rys. 1.57. Usytuowanie zbiorniczkapiynu
hydraulicznego uktadu sterowania sprzegtem
(strzatka wskazuje zbiorniczek)

ny w podwajny korek. Pod korkiem zewneirz
nym znajduje sie drugi membranowy korek ied
norazowego uzytku, ktéry nalezy usung¢ prz
ponownym uzupeinianiu plynu w zbiorniku. D
uzupetniania stosowac tylko taki ptyn, jaki zna
duje sie w ukfadzie.

Ptyn do spryskiwania szyb

Zbiorniczek ptynu spryskiwaczy szyb jest umig
szczony w poblizu wewnetrznego nadkola prze
dniego. Informacjg o koniecznosci uzupeiniens
ptynu jest niesprawnos¢ spryskiwaczy szyb
Aby uzupemi¢C ptyn, nalezy zdjg¢ korek i dola
wymaganag, ilos¢ ptynu o charakterystykach po
danych wtablicach 1-10i 1-11.

Wymiana filtra powietrza

Filtr powietrza jest usytuowany w przedziale s
nika (rys. 1.58). Aby wymieni¢ filtr powietrz
nalezy odtgczy¢ zaczepy mocujgce obudow
filtra i wymontowaC pokrywe obudowy (il
Czestos¢ wymiany filtra powietrza podana w

blicy 1-9 powinna by¢ zwiekszona w przypac
ku eksploatacji samochodu w warunkach duz
go zapylenia.

Swiece zaptonowe

Na podstawie wyglgdu elektrod swiec zapiont
wych mozna oceni¢ sprawnosc¢ technicz
uktadu zasilania i uktadu zaptonowego silnik
Nalezy stosowaé sie do termindéw okresow
wymiany $wiec podanych w tablicy 1-9. Do w
miany stosowac tylko Swiece zaptonowe zal
cane przez producenta samochodu, ktore
dano w tablicy 1-12.
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Wskazowki obsfugowo-naprawcze

Rys. 1.58. Usytuowaniefiltrapowietrza
a - w samochodzie z silnikiem 899, b - w samochodzie
z silnikiem 1108

Swiece zaptonowe Tablica 1-12

Odstep

Silnik Marka i typ elekirod (mm)

Champion
RNOYCC lub FIAT | M14x1,25 | ©9 8’32 £
9FYSSR i

Champion
RC9YCC lub FIAT
9GYSSR Ilub
Magneti Marelli

od 0,85 do

M 14x1,5 0.95

L7LCR

\Wycieraczki szyb

Abywycieraczki szyb skutecznie wycieraty szy-
by, nalezy ich piora okresowo przemywaé pty-
‘nem do spryskiwaczy szyb. W czasie ujemnej
temperatury otoczenia przed uruchomieniem
‘wycieraczek nalezy sprawdzi¢, czy gumowa
czes¢ piora nie jest przymarznieta do szyby. Nie
“nalezy rowniez wtgcza¢ wycieraczek, gdy szyby
'sg suche. Aby wymieni¢ piéro wycieraczek szy-
lll_by przedniej, nalezy podnie$¢ ramie wycieracz-

Rys. 1.59. Ramie i pioro wycieraczki przed
zamontowaniem piora

Rys. 1.60. Wycieraczka szyby tylnej

ki i ustawi¢ pidro prostopadle do ramienia (rys.
1.59). Nastepnie nalezy nacisng¢ pioro, wysu-
ngc je z zagietej koncowki ramienia i odigczyc.
Podczas montazu nowego piéra wiozy¢ zaczep
pidra wycieraczki w zagiety koniec piora i zaci-
sng¢ je, pokonujac pierwszy lekki opor.

Aby wymieni¢ wycieraczki szyby tylnej, nalezy
podnies¢ ostonke (rys. 1.60) i odkreci¢ nakret-
ke mocujgca. Podczas montazu wycieraczki
szyby tylnej zwréci¢ uwage na wtasciwe usta-
wienie piora.

Podnoszenie samochodu i wymiana kota
Podczas podnoszenia samochodu nalezy za-
chowac¢ szczegolng ostroznos¢. Aby podnies¢
samochod, nalezy:

+ ustawi¢ samochod na terenie ptaskim
i utwardzonym;

+ wytgczy¢ silnik i zaciggng¢ hamulec awa-
ryjiny;

+ witgczy¢ bieg 1. lub wsteczny;
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Rys. 1.62. Nakretka mocujgca kolo zapasowe

® wigczyc Swiatta awaryjne i ustawic¢ trojkat
ostrzegawczy, zgodnie z zasadami kodeksu
drogowego, jezeli wymiana kola jest wykony-
wana na drodze; samochod powinni opusci¢
WSZysScy pasazerowie;

® jezeli samochdd jest ustawiony na drodze
pochylej, nalezy umiesci¢ pod kotami samo-
chodu, po stronie przeciwnej do podnoszenia,
kliny lub odpowiednie kamienie.

Po wykonaniu powyzszych czynnosci nalezy:

® otworzy¢ pokrywe przedzialu bagaznika;

® podnies¢ dywanik bagaznika;

® wyjac z bagaznika kompletng torbe z narze-
dziami i umiescic jg obok kota, ktore bedzie wy-
mieniane,

® wyjgc podnosnik | narzedzia z torby;

@ odkrecic nakretke mocujges kolo zapasowe
(rys. 1.62) w bagazniku i wyjac¢ kolo;

® poluzowac o ok. jeden obrot Sruby mocuja-
ce kolo;

® w wyjetym podnosniku pokreci¢ srube
korbka, aby czgSciowo otworzy¢ podnosnik;

® umiesci¢ podnosnik pod progiem samo-
chodu w poblizu wymienianego kola (rys. 1.63);
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Rys. 1.63. Samoché6d podniesiony przygotowany do
wymiany kola

Rys. 1,64. Koipak kota zafozony na plerwsza srubg
mocujgcq kofo

e wprowadzi¢ rowek glowki podnosnika p
wzmochienie progu przy kole, ktore bedzie uf
mieniane;
® po sprawdzeniu prawidtowosci ulozen
gléwki podnosnika w progu, pokrgcac da
korbka, podnosi¢ samochod az do potozenl
w ktorym koto znajdzie sie kilka centymeti
nad podiozem;
@ odkreci¢ catkowicie trzy sruby mocujaces
to i zdjg¢ kotpak;

® odkreci¢ czwartg srubg i zdjac koto;
® sprawdzi¢ czystosé powierzchni przyleg
nia kota oraz piasty kola i zalozy¢ kolo zapas
we, przykrecajac je jedna srubg w otworze zi
dujacym sig naprzeciw zaworu opony;
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\Podnoszenie samochodu

b - z boku, ¢ - na podnoéniku kolumnowym

owac kolpak kofa, wkladajgc wiek-
Dipaka na wezesniej wkrecong sru-
3 kolo (rys. 1.64);
it pozostafe trzy Sruby kluczem do kot;
samochad i wyjaé podnosnik;
iCiC Sruby mocujace kolo prawidiowym
m dokrecania, zachowujgc krzyzowa
recania.
asciwego cisnienia w ogumieniu
em bezpiecznej jazdy Ssamo-

suaie Cisnienie nalezy sprawdza¢ co dwa

2 kazdorazowo przed diuzszg

Rys. 1.66. Uchwyi do holowania samochodu
a— uchwyt zamortowany 'w zderzaku przednim,
b — uchwyt zamontowany w zderzaku tylnym

Cisnienie w ogumieniu (MPa) Tablica 1-13

-

Silnik

899 899 899 1108
i1108 | i1108

Ogumienie 145/70 | 155/65 | 165/55 | 175/50
R18 R13 R13 R 14

Obciazenie 0,20 0,20 0.21 0,21
srednie T

0.20 0.20 0.21 0,21

Obciazenie 0.22 0,22 0.22 0.22
maksymalne ™

022 0,22 0,22 0,22

Kolo zapasowe 0,28 0,28 0,28 | 0,28

Holowanie samochodu

Uchwyt do holowania samochodu (rys. 1.66)
jest umieszczony w torbie z narzedziami we
wnece kola zapasowego

Aby przygotowaé samochod do holowania,
nalezy:

® wyjac uchwyt do holowania z torby z narze-
dziami;

® wkreci¢ do oporu uchwyt w nagwintowang
tulejke, do kiorej dostep uzyskuje sie po wyje-
ciu specjalnych pokrywek, ktére umiejscowione
sg w zderzakach przednim i tylnym.
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Informacje ogdine

Podczas holowania kluczyk wylgcznika zapionu
powinien zawsze byC w wytgczniku zaptonu,
aby nie spowodowac zablokowania kierownicy.
Podczas holowania nalezy przestrzega¢ zasad
kodeksu drogowego okreslajgcego warunki
techniczne holowania.

Nalezy réwniez bra¢ pod uwage, ze wspoma-
ganie ukladu hamulcowego nie dziata przy wy-
tgczonym silniku, dlatego podczas hamowania
nalezy naciska¢ na pedat hamulca wiekszg sita.

Akumulator

Poziom elektrolitu w akumulatorze powinien
utrzymywa¢ sie pomiedzy znakami ,MIN"
a ,MAX" widocznymi na obudowie akumulatora
przy ustawieniu samochodu na poziomej po-
wierzchni.

Jezeli poziom elektrolitu w akumulatorze jest za
niski, nalezy dola¢ wody destylowanej.

W celu zapewnienia akumulatorowi dtugiej zy-
wotnosci zaleca sie okresowe sprawdzanie po-
ziomu elektrolitu, prawidiowosci jego fadowania
oraz sprawdzanie, czy po wytaczeniu wszyst-
kich odbiornikbw nie pojawia sie napiecie (na-
wet niskie) na zaciskach akumulatora.

Podczas doftadowywania akumulatora nalezy
przestrzega¢ nastepujgcych zasad:

—- sprawdzi¢ zawsze poziom elektrolitu i uzu-
pemic¢ go;

—- tadowac¢ akumulator w pomieszczeniu prze-
wietrzonym, z dala od ognia i mozliwych wyta-
dowan elektrycznych;

- odfgczy€ zaciski instalacji elektrycznej sa-
mochodu od biegunéw akumulatora;

- podtaczy¢ przewody urzgdzenia do fadowa-
nia do biegunéw akumulatora, przestrzegajac
zgodnosci biegundéw (dodatniego i ujemnego);
—- wtgczy¢ urzgdzenie do tadowania (prostow-
nik);
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—- fadowac akumulator przez 24 godziny pra
dem o mafym natezeniu; stosowanie duzeqo
natezenia pradu lub zbyt dtugie tadowanie po-
woduje zasiarczenie akumulatora i jego trwale
uszkodzenie;

—- po zakonczeniu tadowania nalezy najpien
wytgczy¢ prostownik, a potem przewody of
biegunéw akumulatora;

—- koncowg, czynnoscig jest ponowne polgcze
nie przewodow instalacji elektrycznej do biegu:
now akumulatora.

Bezpieczniki instalacji elektrycznej

Niesprawnos$¢ jednego lub kilku urzgdzen elek
trycznych lub oswietlenia jest najczesciej spo:
wodowana przepaleniem sie bezpiecznika za
bezpieczajgcego obwody instalacji elekirycz
nej. Przepalony bezpiecznik nalezy odszuka
w samochodzie, kierujgc sie wskazowkami po
danymi na ponizszych rysunkach i w tablicy
oraz wymieni¢ przepalony bezpiecznik na Nnows
o tej samej wartosci nominalnego natezenia
pradu. Nie nalezy stosowa¢ bezpiecznikon
0 wyzszym natezeniu prgdu, a w przypadku po
nownego przepalenia sie bezpiecznika nonik
nalnego nalezy zwroci¢ sie do autoryzowarng
stacji obstugi w celu ustalenia niesprawnosci!
w obwodzie, powodujacej przepalanie sie bez
piecznika.

Rozmieszczenie bezpiecznikbw w samoche
dzie przedstawiono na rysunku 1.67.
Umiejscowienie skrzynki bezpiecznikéw w tablt
cy rozdzielczej przedstawiono na rysunku 1.69
Na pokrywce skrzynki bezpiecznikow, po je
wewnetrznej stronie (rys. 1.69b) sg umieszcz
ne trwate oznaczenia numerow bezpieczniko
oraz symbole graficzne niektorych zabezpie
czonych obwodoéw, na ktére powoluje sie tabli
ca 1-14.

Rys. 1.67. Rozmieszczenie
bezpiecznikow w samochodzie

3 - zespol bezpiecznikow i przekazniki
elektronicznego systemu wiryskowo-
-zaplonowego, 7 - skrzynka
bezpiecznikow w przedziale silnika,
27 - skrzynka bezpiecznikow w tablicy
- rozdzielczej, 64 - bezpiecznik obwodi:
wyposazendodatkowych: $wiatet
przeciwmgtowych, zamka centralnega
podnosnikow szyb drzwi, dachu
otwieranego, 65 - bezpiecznik obwod
chtodzenia w samochodach
wyposazonych w klimatyzacje

i elektrohydraulicznego sterowania
sprzegtem
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Rys. 1.68. Schemat zasilania elektrycznego
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Informacje ogdlne
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Ays. 1.89. Usyluowanie bezpiecznikow w przedziale
slinika i w tablicy rozdzielczef

a - bezpieczniki W skrzynce bezpiecznikdw w tablicy
rozdzielczej (objasnienia w tabl. 1-14)

b - pekrywka skrzynki bezpiecznikow,

¢ — bezpieczniki w poblizu akumulatora:

27 (80 A) - obwody skrzynki bezpiscznikow w tablicy
rozdzielcze| J/B1, _

28 (30 A) — silnik wentylatora chicdnicy,

29 (30 A) —zamek centralny, padnosniki szyb drzwi, dach
otwierany, przednie swiatla przeciwmglowe (apcje),

30 (30 A) —elektroniczne sterowanie
sprzegla/klimatyzacjl (opcja),

31 (40 A) — wylacznik zapltonu IGN,

82 (20 A) - elektroniczny system wiryskowo-zaplonawy.
d - bezpieczniki w przedziale siinika

33 (7.5 A) — elektraniczny system wiryskowo-zapionowy
i blokada siinika FIAT CODE,

34 (10 A) - sonda lambda | zawoér sterujgey przeplywem
par paliwa,

35 (3 A) —centralka elekironicznego sterowania sprzegla




Wskazowki obsfugowo-naprawcze

-__IB_ezpieczniki obwodow instalacji elekirycznej

|11
l"', Oznaczenie
' na rysunku

Symbol graf,
lub
ozhaczenie

Prad (A)

Zabezpieczane obwody

Bezpieczniki w skrzynce bezpiecznikéw w tablicy rozdzielczej (rys. 1.69a)

1 Q 15 zamek centralny
L
2 @ 25 elekiryczne podnosniki szyb
5 - = niewykorzystany
- £ Swiatlo pozycyjne przednie prawe, Swiatlo pozycyjne tying lews,
4 -0 Q= 10 lampka o$wietlenia tablicy rejestracyjnei lewa, podéwietlenie panelu
e sterowania, podswietienie obrotomierza
3 _ = = $wiatlo pozycyjne przednie lewe, Swiatlo pozycyjne tylne prawe,
5 - O 0 - 10 lampka o$wietlenia tablicy rejestracyjnej prawa, podswietlenie zestawu
= = wskaz nikow | wylacznikow
. - _
6 g 10 Swiatlo mijania lewe, korektor ustawienia Swiate! reflektorow
=
-
7 gD 10 swiatto mijania prawe, korektor ustawienia swiatet reflektorow
-
- 10 Swiatlo drogowe lewe
= 10 Swiatio drogowe prawe, lampka sygnalizacii wiaczenia
— Swiatel drogowych
0 - - niewykorzystany
e
ﬁ‘? 20 dach otwierany elektrycznie
SERvl 7.5 lampka sygnalizacji wiaczenia ogrzewania szyby lylnej
SERVICES '
pero 20 przelacznik pod kierownicg, oswietlenie zewnetrzne
COL/sW !
@] 20 ogrzewanie szyby tyinej
SERVIZI 10 zasilanie urzadzenia alarmowego, oswietlenie wnetrza nadwozia,
SERVICES zasilanie radia, zasilanie telefonu komorkowego
/A\ 10 Swiatla awaryjne
b 15 sygnal dzwigkowy
|' | O* 10 swiatla przeciwmglows tylne
10 Swiatla przeciwmgtowe przednie

%0

Tablica 1-14




Informacje ogodlne

o i _B - Tablica 1-14
Oznaczenie SIS Gl
lub | Prad (A) Zabezpieczane obwody
na rysunku .
oznaczenie
' DEVIO o ol ,
20 COL/SW 20 wigczanie Swiatla przeciwmgfowego tylnego
21 S T(,] P 10 Swiatta cofania i hamowania
o . <‘|:' E> 10 Swiatta kierunkowskazow, zasilanie radia, zasilanie zestawu wskaznikow,
obrotomierza, podswietlanie wytgcznikow, urzgdzenie alarmowe
23 ‘ QXI 10 poduszka powietrzna
| il
24 25 silnik wentylatora nagrzewnicy
|
e e ! ——— LT B = - -
25 @ 20 wycieraczki i pompka spryskiwaczy szyby przedniej i tylnej
= | . 4
Bezpieczniki w poblizu akumulatora (rys. 1.69c)
27 ‘ J/B1 60 obwody skrzynki bezpiecznikow tablicy rozdzielczej
28 30 [ silnik wentylatora chiodnicy

zamek centralny, podnos$niki szyb, dach otwierany, $wiatta przeciwmglow

. . € [ - ] J (- przednie (opcje) ) s
| 30 30 elektroniczne sterowanie sprzegia/klimatyzacja

31_ _IGN 40 = wylgcznik zaptonu - E

32 ER = 20 | - = Etroniczny system wiryskowo-zaptonowy p

Bezpieczniki w przedziale silnika (rys. 1 .69d)

33 7,5 elektroniczny system wiryskowo-zapionowy i blokada silnika FIAT CODE
34 | 10 sonda lambda i zawér sterujacy przeplywem par paliwa

e . — S -
35 3 centralka elektronicznego sterowania sprzegta
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ica 1-14 ca.

skaznikow,

Towe

sciwmglowa

Wskazowki obsfugowo-naprawcze

Umiejscowienie bezpiecznikow znajdujgcych
sie w przedziale silnika oraz ich identyfikacje
pokazano na rysunkach 1.69a i 1.69d. Zesta-
wienie bezpiecznikéw przedstawiono w tablicy
1-14.

Numery bezpiecznikow podane w tablicy i na
rysunkach odpowiadajg numerom bezpieczni-
kow podanych na schematach instalacji elek-
trycznej w rozdz. 10 oraz w innych rozdziaiach.
Nalezy zwroci¢ uwage, ze w samochodach,
w ktorych nie zastosowano wyposazenia dodat-
kowego sterowanego elektrycznie lub elektro-
nicznie (elektroniczna blokada uruchomienia
silnika FIAT CODE, centralny zamek, poduszki
powietrzne, ABS, urzadzenie alarmowe, dach
otwierany elektrycznie, elektryczne podnosniki
szyb drzwi, swiatla przeciwmgtowe przednie,
przystosowanie do montazu radia i telefonu,
obrotomierz, zegar, klimatyzacja, elektroniczne
sterowanie sprzegtem), niektore bezpieczniki
nie sg zamontowane, a niektore bezpieczniki
zabezpieczajg mniejszg liczbe obwodow.

Potaczenia z masg,

Jedng z przyczyn niesprawnosci urzgdzen elek-
trycznych jest brak lub niewtasciwe podtgcze-
nie przewodow tgczgcych poszczegolne obwo-
dy z masa,

Jezeli wymiana bezpiecznika nie przywrdcita
sprawnosci urzagdzen elektrycznych lub oswie-
tlenia, nalezy sprawdzi¢ potgczenie z masa.

Na rysunku 1.70 przedstawiono schemat roz-
mieszczenia potgczen z masa,

Przedstawione na rysunku oznaczenia literowe
0znaczajg;

A - potgczenie z masg ujemnego bieguna aku-
mulatora;

B - pofaczenie z masg wigzki przewodow prze-
dniej lewej; 899 - do szkieletu nadwozia, 1108 -
do skrzynki przektadniowej;

C - pofgczenie z masg wigzki przewodow prze-
dniej prawej; 899 - do skrzynki przektadniowej,
1108 - do szkieletu nadwozia;

D i E - potaczenie z masg wigzki przewodow ta-
blicy rozdzielczej i wigzki przewodow tylnej - do
szkieletu nadwozia po stronie prawej;

F - pofaczenie z masg wigzki tylnej - do szkie-
letu nadwozia w bagazniku;

G - pofgczenie wigzki przewodow z masg, silni-
ka;

H - potaczenie z masg obwodow poduszki po-
wietrznej;

| - potaczenie z masg, elektronicznego urzadze-
nia sterujgcego systemu wiryskowo-zapiono-
wego.

Wymiana zaréwek

Zarowki wymienia sie wowczas, gdy pewne
jest, ze bezpiecznik zabezpieczajgcy obwod za-
rowki nie jest przepalony i wszystkie potaczenia
obwodu sg sprawne. Zaréwki przepalone nale-
zy wymieni¢ na nowe o takich samych parame-
trach.

Rys. 1.70. Schemat rozmieszczenia potgczen z masg
w samochodzie
(objasnienia oznaczen literowych podano w tekscie)
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Informacje ogoélne

Zestawienie zarbwek stosowanych w samocho-
dzie podano w tablicy 1-15.

Zestawienie zardwek

stasawanych W sanachadzie Teiea 4%
; Typ/
Zarowka Rodzaj | fozna- “(“\f‘,)c
czenie
Swiatet drogowych haloganons H4 60/55
gy dwuwicknowa
Swiatel mijania halogenowa H4 60/55
i dwuwttknowa . i
: Rys. 1.71. Widok reflektora swiatef drogowych od st
§ vﬁéte_lc;ozycy;nych bagnetowa | W5W 5 przedzialy silnika ' i
R 1 — zigeze konektorowe, 2 — oslona gumowa
Kierunkowskazo
p;re";;ig:s s bagnetowa P21W 21
Kierunkowskazow Podczas wymiany zarowki unika¢ dotknigcial
bocznych R i kg czesci szklanej. Zarowke nalezy dotykat|
Ki kaz ko za czesci metalowe. Po wymianie zardwki
Nfr:“y;f““'s i bagnetowa | P21W | 21 flektora nalezy sprawdzi¢ ustawienie $wiatel;
Swiatel harmowania | el Wymiana zarowki przedniego swiatia
i pozycyjnych tylnych | DoONSiONE : pozycyjnego |
, ) Aby wymieni¢ zarowke Swiatel pozycyjn
Swiate! cofania bagnetowa | P21W 21 przednich, nalezy: |
Vo ® wyjac oprawke razem z zarowka, pokrg
przeciwmgtowych bagnetowa | P21W 21 jac lekko oprawka;
tylnych ® wyja¢ zarowke z wymontowanej opid
o (rys. 1.72);
o il M (oo o] 2 e wiozy¢ nowg zarowke do oprawki;
Oswietlenia tablicy ® oprawke z zarowkg wiozy¢ w otwor
rejestracyjnej R b 5 jacy sig w dolnej czgsci reflektora.
Swiate halogenowa
przeciwmgltowych jednowtdkno- H3 55
przednich wa
Dodatkowych swiatel -
\ in cala szklana | WSW \ 5 (

Wymiana zaréwki reflektora
Aby wymieni¢c zarowke w reflektorze Swiatel
N drogowych i mijania, nalezy:

e 7diaC konekior przewodow zasiapeyeh za-
rowke w reflektorze;, - -
® wyjac oslong gumows,
e odiaczyé sprezyng mocujaca zarowke;
® Wyias Zarowke;, .
o WoZYE NOWB, ZArowke, OPASOWUIBE WS-
Dy W c265C) metalowe) Zardwk odpowiedmm
rowkami w otworze reflektora;
e zalozyC sprezyng mocujaca;
® zaiogc gsgzgq Ei_:,umowe;i ziacze konekto-
rowe.

54

l'l B —

_1.72. Zaréwka $wiatel pozycyjnych przednich
xprawkq po wymontowaniu z reflektora
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' |

Rys. 1.73. Sprezyna mocujgca klosz lampy
kierunkowskazow przednich
%maika wskazuje kierunek pociagniecia)

— gprezyna

Rys. 1.74. Zaréwka lampy kierunkowskazow przednich
po wymontowaniu klosza lampy

Wymiana zarowki kierunkowskazu przedniego
Aby wymieni¢ zardwke kierunkowskazéw prze-
dnich, nalezy:

® odigczyC sprezyne (1, rys. 1.73) w kierunku
pokazanym strzalkg na rysunku;

o wymontowac klosz lampy kierunkowskazu
z przedniej strony samochodu;

® wyjaé oprawke zarowki z klosza (rys. 1.74),
poruszajgc lekko oprawka;

® wyjac¢ zarowke z oprawki, obracajgc nig lek-
ko w kierunku przeciwnym do ruchu wska-
zéwek zegara,;

8 wiozy¢ nowg zardwke do oprawki i zalozy¢
oprawke w kloszu;

® zamontowa¢ klosz lampy kierunkowska-
20w, wprowadzajgc zaczepy klosza w odpowie-
dnie prowadnice w obudowie reflektora;

¢ zaczepi¢ sprezyne tak, aby spowodowac
zamkniecie kiosza lampy.

Rys. 1.75. Lampka kierunkowskazow bocznych
a - otwieranie, b — widok po odkreceniu klosza,
O - kierunek otwierania, Z - kierunek zamykania

Wymiana zarowki kierunkowskazu bocznego

Aby wymieni¢ zarowke kierunkowskazow bocz-
nych, nalezy obréci¢c klosz kierunkowskazu
w kierunku przeciwnym do ruchu wskazéwek
zegara (rys. 1.75) i wyjat zarowke. Zakladanie
zarowki odbywa sie w odwrotnej kolejnosci
CZYNNOSCi.
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Rys. 1.76. Lampatylnazespolona
(strzalki wskazujg, wkrety mocujace)

Rys. 1.77. Lampa tylna zespolona po wymontowaniu
1 - zaczep, 2 - zlgcze konekiorowe

Rys. 7.78. Plyika z obwodami drukowanymi po
wymontowaniu zarowek

Wymiana zardwki tylnej lampy zespolonej

Aby wymieni¢ zarowki kierunkowskazow tyl-
nych, swiatel hamowania i pozycyjnych, swiatet
cofania i $wiatet przeciwmgtowych tylnych,
nalezy wymontowac tylne lampy zespolone.
Sposob wymiany jest nastepujacy:

+ odkreci¢ dwa wkrety mocujgce lampe (rys.
1.76) i wyjg¢ lampe;
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Rys. 7.79. Poszycie pokrywy bagaznika
(strzatki wskazujg, $ruby mocujace)

Rys. 7.80. Lampa trzecich dodatkowych swiatef
hamowania po wymontowaniu poszycia pokrywy
bagaznika

1 -zlgcze konektorowe, 2 - wkrety mocujgce lampe

+ wymontowa¢ z lampy ptytke z obwodan
drukowanymi, naciskajac na zaczep pokaza
na rysunku 1.77; [
+ wymieni¢ jedng, lub wiecej zarowek osad
nych w ptytce obwodéw drukowanvch (1
1.78), naciskajgc lekko zarowke i przekrecal
jaw kierunku przeciwnym do ruchu wskazow
zegara;
« zamontowac plytke z zaréwkami do lam
i przykrecic lampe wkretami.

Wymiana zaréwki dodatkowego swiatla
hamowania
Aby wymienic¢ jedng, lub wigecej zaréwek w [d
pie dodatkowych $wiatet hamowania, nalezy:
- odkreci¢ pie¢ wkretbw mocujacych posz
cie pokrywy bagaznika (rys. 1.79);
+ odtaczy¢ ztacze konektorowe (rys. 1.80);
+ odkrecic trzy wkrety mocujgce lampe (rys
1.80);




Wskazoéwki obsfugowo-naprawcze

‘Rys. 1.81. Oprawka zaré6wek zamontowana w kloszu
\lampy przed wymontowaniem
| (strzatki wskazujg wkrety mocujace)

Rys. 1.84. Lampka oswietlenia tablicy rejestracyjnej
po wymontowaniu ze zderzaka

‘Rys. 1.82. Oprawka z zar6wkami po wymontowaniu

Rys. 1.85. Wymontowana lampka oswietlenia wnetrza
samochodu
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By Lampka ogwietlenia tablicy rejestracyjne] Wymiana zarowki lampki oswietlenia wnetrza

] Lampke oswietlenia wnetrza pokazano na ry-
sunku 1.85. Aby wymieni¢ zarowke, nalezy wy-
montowaC cafg lampke, podwazajac jg wkre-
takiem.

IC cztery Sruby i odtgczyC oprawke
0d klosza lampy (rys. 1.81); . g .
dng lub wiecej zaréwek z oprawki; Wymiana .zar_?w_kl S:Wlatef przecn./vrr{gl.owych

b2ve nowe zarowki. Aby wymieniC zarowke w lampie Swiatet prze-
h ciwmglowych przednich, nalezy:

zaréwki lampki oswietlenia tablicy *  odkreciC wkrety mocujgce lampe do zderza-

ka (rys. 1.86);

i¢ zarowke w lampkach o$wietlenia * odkreciC wkrgty mocujgce gumowg, ostong
~‘ inej, umieszczonych w zderza- oprawkl zarowki i wyjaC oprawke razem z za-
(rys. 1.83), nalezy podwazy¢ rowka;
.[_J pecjalny zaczep lampki i wyjgé * odfgczyC specjalny zaczep w oprawce za-
lample. Z $Tampk| nalezy wyjaé oprawke, réwki i wyjac zaréwke halogenowa;
20 wke. Nowg zaréwke wktada sie + zatozyC nowg, zarowke w odwrotnej kolejno-
Kiem. SCi Czynnosci.
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Rys. 1.86. Lampa swiatef przeciwmglowych przednia
1 - lampa, 2 - zlgcze konektorowe, 3 - $ruby mocujace

1.3.6. Wskazowki
diagnostyczne

Diagnostyka jest to metoda analizowania i usta-
lania przyczyn niesprawnosci wystepujacych
w samochodzie. Proces diagnostyczny polega
nie tylko na samym odnalezieniu niespraw-
nosci, ale rowniez ustaleniu przyczyny jej zaist-
nienia.

Podstawowa, zasada, procesu diagnostycznego
jest znajomos¢ budowy i dziatania diagnozowa-
nej czesci, zespoiu lub caltego uktadu, znajo-
mosC okolicznosci powstania niesprawnosci,
znajomosci przebiegu napraw wykonywanych
w samochodzie oraz prawdopodobnych przy-
czyn. Proces diagnostyczny wymaga zatem do-
statecznej wiedzy o budowie i dziataniu mecha-
nizméw i zespotow samochodu, duzego do-
Swiadczenia w odnalezieniu niesprawnosci
i ustaleniu jej przyczyny. W procesie naprawy
samochodu powinna by¢ nie tylko usunieta nie-
sprawnos¢, ale réwniez przyczyna.

Takie mozliwosci diagnostyki majg autoryzowa-
ne stacje obstugi, zatrudniajgce przeszkolo-
nych, doswiadczonych pracownikow oraz wta-
Sciwe narzedzia, przyrzady i oryginalne czesci
zamienne.

Przedstawiona w niniejszym rozdziale tablica
1-16 zawiera zestawienie wazniejszych typowych
niesprawnosci samochodu i podaje podstawo-
we wskazowki diagnostyczne oraz sposoéb usu-
niecia niesprawnosci. Wskazowki zestawione
w tablicy powinny utatwi¢ uzytkownikowi samo-
chodu wfasciwe zdefiniowanie niesprawnosci
na podstawie zapisow podanych w kolumnie
»objawy" oraz utatwi¢ mechanikom czynnosci
diagnostyczno-naprawcze.

Postugujgc sie sformutowaniami  podanymi
w kolumnie ,objawy"” uzytkownik samochodu,
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przystepujgc do naprawy we witasnym zakresi:
lub przekazujgc samochoéd do autoryzowatis:
stacji obstugi, powinien informacje o objawach
wzbogaci¢ o dodatkowe zwigzane z objawanm.
a mianowicie:
—- W jakim okresie przebiegu pojawita sig nie]
sprawno$¢, czy ma charakter ciggty czy okrese:
wy;
— w jakich warunkach eksploatacji niesprai
no$¢ wystepuje, tj. czy przy duzych predke
Sciach, czy przy jezdzie pod gore, czy na zaké
cie, czy tez z obcigzeniem petnym lub czegscio
wym;

~ jakie inne niesprawnosci wystepowaty, jd
i kiedy byty naprawiane;

- inne informacje o sposobie eksploatac)
i okolicznosciach ich powstania, ktore uzytkow
nikowi mogg wydawac sie nieistotne, ale wielo:
krotnie mogag, one okazaC sie przydatne di
kompletnego okreslenia objawu diagnozowat
nej niesprawnosci.
Prawidtowo$¢ ustalenia objawow niesprawng
Sci ma istotny wptyw na zakres koniecznej dl
przeprowadzenia diagnostyki. Konieczna g
Scista wspotpraca miedzy  uzytkownikie
samochodu a autoryzowang stacjg obsiug
w zakresie ustalenia wtasciwych objawow i
sprawnosci poprzez przekazanie wszystkic
informaciji. Nie bez znaczenia jest réwniez celt
WoS$C przeprowadzenia wtasnych prob lub ja
prébnych przez pracownika autoryzowanej st
Cji obstugi, aby potwierdzi¢ ustalenie niespraj
NOoSCi.
Kolumna ,wskazowki diagnostyczne™ jest &
zona w Kkolejnosci sprawdzen, jakie powini
by¢ wykonane podczas diagnozowania, a cé
wosC ich przeprowadzenia powinna bve sk
frontowana z innymi danymi o samochodz
Np. nie powinno sie zaczyna¢ diagnostvki
sprawdzenia cisnienia sprezenia w cylindra
silnika w samochodzie o matym przebiegu |
nie powinno sie naprawia¢ hamulcow sai
chodu w przypadku Sciggania samochod
boki w czasie hamowania, jezeli wczesnigl
sprawdzi sie stanu technicznego oraz cisnie
W ogumieniu.

Zachowanie zatem kolejnosci sprawdzen poé
nych w kolumnie ,wskazowki diagnostycz
przyspieszy i obnizy koszty prowadzonej ¢
gnostyki.

Istotne jest rowniez to, ze niesprawnosé ok
stona w kolumnie ,objawy” moze miec }
przyczyn jednoczes$nie, tak ze sprawdz
i wykrycie jednej przyczyny i jei usuniecie
musi powodowaé usuniecia niesprawno
stwierdzonej w kolumnie ,,objawy".

Z kolumny ,Wskazéwki diagnostyczne™ pol
ni korzysta¢ w zasadzie mechanicy autor
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Wskazowki diagnostyczne

wanej stacji obsiugi, niemniej jednak w interesie
uzytkownika samochodu jest znajomos¢ zakre-
su sprawdzen diagnostycznych, szczegolnie ta-
kich, ktore mogtby uzytkownik wykonac we
wlasnym zakresie, jak: uzupemienie paliwa,
sprawdzenie akumulatora, sprawdzenie potg-
czen, wymiana bezpiecznika, wiasciwe cisnie-
nie w ogumieniu itp. Znajomosc¢ i orientacja
w zakresie sprawdzen diagnostycznych powo-
duje obnizke kosztow obstugi oraz utatwia dia-
gnostyke i naprawe.

Kolumna ,,Sposob postepowania™ daje tylko
wskazowke dotyczgcg usuniecia niesprawno-
Sci, natomiast sposob jej usuniecia, zakres nie-
zbednych czynnosci, podstawowe dane tech-
niczne, wyjasnienie zasady dziatania, niezbed-
ne oprzyrzgdowanie warsztatowe, momenty
dokrecania srub i nakretek sg podane w odpo-
wiednich rozdzialach ksigzki.

Tablica 1-16 odnosi sie do typowych niespraw-
nosci samochodu zwigzanych z rozruchem sil-
nika, mechanizmami przeniesienia napedu,
uktadem kierowniczym w samochodzie.

W celu przeprowadzenia diagnostyki i naprawy
innych niesprawnosci nalezy postepowac
W SposoOb nastepujacy:

-- niesprawnos¢ oswietlenia - wymieni¢ za-
rowki lub bezpieczniki i sprawdziC potaczenia
obwodow;

—- niesprawnos¢ wycieraczek, spryskiwaczy
szyb, Kklimatyzacji, zestawu wskaznikow, pod-
nosnikow szyb - sprawdzi¢ prawidtowosc pota-
czen elektrycznych i bezpiecznikbw odpowie-
dnich obwodow, postugujgc sie schematami
elektrycznymi podanymi w rozdziale 10, a po
sprawdzeniu dziatania, zuzycia lub uszkodzenia
elementow wymieniC czesci zuzyte lub uszko-
dzone;

—- niesprawnosc¢ siedzen, mechanizmmow drzwi
i innych wyposazen wnetrza samochodu dia-
gnozuje sie sprawdzajgc ich funkcjonalnosce,
a naprawia poprzez wymiane zuzytych lub
uszkodzonych czesci oraz odpowiednie regula-
cje, dokrecanie srub i nakretek wtasciwymi mo-
mentami;
—- usuwanie niesprawnosci zwigzanych z poja-
wieniem sie przedmuchow powietrza, zapa-
chow, przeciekow wody do nadwozia, wycie-
kéw oleju z silnika lub mechanizmow przeno-
szgcych naped polega na ustaleniu przyczyny
polegajacej na organoleptycznym, wzrokowym
lub stuchowym badaniu miejsca powstania nie-
sprawnosci i wymianie lub poprawie montazu
elementow, ktdre powodujg, niesprawnosc.

Tablica 1-16

Wskazowki diagnostyczne

Sposob  postepowania

Wytgcznik zaptonu nie dziala;
po obréceniu kluczyka wytacznika |
zaplonu w polozenie ,AVW" rozrusznk f——————
| nie obraca watu korbowego silnika;

Sprawdzi¢ natadowanie akumulatora

| Sprawdzi€¢ potaczenie zaciskow

nie zaswiecajg, sie odpowiednie | akumulatora i wszystkich podtgczonych
lampki w zestawie | przewodow, potgczenie przewodu
wskaznikow

| ujiemnego z masa, potaczenia obwodow
| wytgcznika zaptonu i skrzynki
| : bezpiecznikdw w przedziale sinika

Natadowac¢ akumulator lub wymienic
na nowy

Oczysci¢ wszystkie styki i przywrocic
wszystkie potgczenia, naprawi¢ lub
wymieni¢ wigzki przewodow

| w przedziale silnika

Sprawdzi¢ bezpiecznik “JGN*

Naprawi¢ uszkodzenia i zwarcia

w obwodzie akumulatora i wytgcznika
zaptonu, wymieni¢ przepalony
bezpiecznik

zaptonu

' Sprawdzi¢ stan i dziatanie wylgcznika

Wymieni¢ wytgcznik zaptonu

Rozrusznik nie obraca watu
korbowego silnika podczas proby
uruchomienia silnika, zaswiecajg, si¢
odpowiednie lampki wzestawie
wskaznikow

| i rozrusznikiem

Sprawdzi¢ potgczenia miedzy
| akumulatorem, alternatorem

| Sprawdzi¢ stan i dziatanie rozrusznika

Oczysci¢ wszystkie styki i przywrocic
potaczenia Iub wymieni¢ wigzki
przewodow

Naprawi¢ lub wymieni¢ rozrusznik
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Tablica 1-16 cd

Objawy

Wskazowki diagnostyczne

Sposob postepowania l

| Silnika nie mozna uruchomi¢ w
zadnym przypadku, rozrusznik obraca

' wat korbowy silnika, zaswiecaja sie

| odpowiednie lampki w zestawie
wskaznikow

Sprawdzi¢, czy wylgcznik bezwiadno-
$ciowy nie zostal uruchomiony

Wytaczy¢ wytacznik bezwtadnosciowy i

—

Sprawdzi¢ poziom paliwa w zbiomiku,
sprawdziC, czy uktad zasilania paliwem
nie jest zanieczyszczony lub nieszczelny,
sprawdzi¢ cisnienie paliwa w uktadzie

Uzupelni¢ paliwo w zbiomiku, usunaé
niedroznosci i nieszczelnosci uktadu
zasilania paliwem, wymieni¢ uszkodzone
elementy w celu przywrécenia
wiasciwego cisnienia paliwa

Sprawdzi¢ $wiece zaptonowe i przewody
wysokiego napiecia

|
|

W przypadku stwierdzenia uszkodzen
wymienic $wiece zaptonowe oraz
przewody wysokiego napiecia

Sprawdzi¢, czy nie jest uszkodzony uktad
dolotowy

Usuna¢ stwierdzone uszkodzenia,
wymienic filtr powietrza

Sprawdzi¢ katalizator i drozno$¢ uktadu
wylotowego

Sprawdzi¢ prawictowos$¢ dziatania
lampek kontrolnych  elekironicznego
systemu wiryskowo-zapionowego

i blokady silnika FIAT CODE oraz
sprawdzi¢ pofgczenia ztacz
konektorowych ukiadu

Wykona¢ testerem kompleksowa
diagnostyke systemu wtryskowo-
zaptonowego pod katem prawidtowosci
parametrow elektronicznego urzadzenia
sterujgcego, wiryskiwaczy paliwa, przeka-
Znika i pompy paliwa, cewek
zaptonowych

Utrudnione uruchamianie goracego
silnika

Utrudnione uruchamianie zimnego
silnika

Sprawdzi¢ ci$nienie sprezania
w cylindrach

W przypadku uszkodzen wymienic
katalizator lub niedrozne elementy uktadu
wylotowego

Przywroci¢ wszystkie potaczenia zigcz
konektorowych ukiaddw

Postepowac¢ wg wskazowek podanych
przez tester

Wymontowa¢ silnik, zweryfikowa¢ czescitt
uktadu ttokowo-korbowego i gtowicy,
wymieni¢ czgsci zuzyte i uszkodzone
w celu przywrocenia prawidtowego
cisnienia sprezania w cylindrach

T

Sprawdzi¢ natadowanie akumulatora

Natadowa¢ akumulator lub wymieni¢
na nowy

Sprawdzi¢ $wiece zapionowe i przewody
wysokiego napiecia

W przypadku stwierdzenia uszkodzen
wymieni¢ $wiece zapionowe oraz
przewody wysokiego napiecia

Sprawdzi¢ uktad dolotowy, czy nie jest
uszkodzony

Usuna¢ stwierdzone uszkodzenia,
wymienic filtr powietrza

Wykona¢ testerem kompleksowa
diagnostyke systemu wiryskowo-
-zaptonowego pod kgtem prawidtowosci
parametrow elekironicznego urzadzenia
sterujgcego i wiryskiwaczy paliwa

Postepowac¢ wg instrukcji podanych
przeztester

Sprawdzi¢ luz popychaczy zaworéw
w silniku 1108

Wymieni¢ popychacze zaworow lub i
wyregulowac luz popychaczy zaworéw

Sprawdzi¢ ci$nienie sprezania
w cylindrach

Zdemontowac silnik, zweryfikowac¢ czest
uktadu ttokowo-korbowego i glowicy,
wymieni€ czesci zuzyte i uszkodzone,
w celu przywrocenia prawidtowego

cisnienia spregzania w cylindrach
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Wskazowki diagnostyczne

Objawy

l Wskazéwki diagnostyczne

Utrudnione uruchamianie
zimnego silnika

Silnik po uruchomieniu
natychmiast si¢ wytacza

| Sprawdzi¢ poziom paliwa w zbiorniku,

| sprawdzi¢, czy uktad zasilania paliwvem
nie jest zanieczyszczony lub nieszczelny,

| sprawdzi¢ ci$nienie paliwa w ukiadzie

' Sprawdzi¢ $wiece zaptonowe i przewody
| wysokiego napiecia

Sprawdzi¢ uktad dolotowy, czy nie jest
uszkodzony

|
:, Wykona¢ testerem kompleksowg
diagnostyke systemu wiryskowo-
-zaptonowego pod kgtem prawidiowosci
| parametrow elekironicznego urzadzenia
sterujgcego i cewek zaptonowych

Sprawdzi¢ poziom paliwa w zbiorniku,
sprawdzi¢, czy ukfad zasilania paliwem

| nie jest zanieczyszczony lub nieszczelny,
sprawdzi¢ cisnienie paliwa w ukiadzie

przewody wysokiego napiecia

' Sposob  postepowania '|

| Uzupemic¢ paliwo w zbiorniku, usung¢ ‘
| niedroznosci i nieszczelno$ci uktadu
zasilania paliwem, wymieni¢ uszkodzone
elementy w celu przywrdcenia
witasciwego cisnienia paliwa

e — —

lw przypadku stwierdzenia uszkodzen
| wymieni¢ $wiece zaptonowe oraz

Usung¢ stwierdzone uszkodzenia,
wymienic filtr powietrza

| PostepowaC wg wskazéwek podanych
przez tester

Uzupetni¢ paliwo w zbiorniku, usung¢
niedroznosci i nieszczelnosci uktadu

zasilania paliwem, wymieni¢ uszkodzone |
elementy w celu przywrécenia |
wtasciwego cisnienia paliwa

! Sprawdzi¢ parametry regulatora napiecia,
alternatora oraz prawidiowos ¢ potgczen
| z akumulatorem

Wymieni¢ regulator napiecia, alternatora
lub przywrocic prawidtowo$¢ potgczen
uktadu fadowania akumulatora

' Nieregularna praca silnika,
nieregularny lub opozniany wzrost
predkosci obrotowej silnika po naci-
Snieciu na pedat przyspieszenia,
zmniejszenie predkosci obrotowej po
nacisnieciu na pedat przyspieszenia

1

| Sprawdzi¢ poziom paliwa w zbiorniku,
sprawdzi¢, czy ukfad zasilania paliwem
nie jest zanieczyszczony lub nieszczelny,

\ sprawdziC cisnienie paliwa w ukiadzie

| Sprawdzic filtr paliwa

m i i |
Uzupetni¢ paliwo w zbiorniku, usungé |
niedroznosci i nieszczelnosci uktadu
zasilania paliwem, wymieni¢ uszkodzone

| elementy w celu przywrécenia

wiagciwego cisnienia paliwa

W przypadku stwierdzenia
zanieczyszczen wymienic na nowy

Sprawdzi¢ swiece zaptonowe i przewody
\ wysokiego napiecia

W przypadku stwierdzenia uszkodzen
wymieni¢ Swiece zaptonowe oraz
przewody wysokiego napiecia

Sprawdzi¢, czy uktad dolotowy nie jest
uszkodzony
— — — —

Wykona¢ testerem kompleksowsg,
diagnostyke systemu wiryskowo-
-zaptonowego pod kgtem prawidtowosci

| parametréw elektronicznego urzgdzenia
sterujgcego, wiryskiwaczy paliwa,
elekirozaworu odcinajgcego pary paliwa,
cewek zapionowych, przekaznika

‘ i pompy paliwa

' Sprawdzi¢ linke pedatu przyspieszenia,
poprawnos¢ przesuwania sie linki w
‘ pancerzu oraz mocowanie linki

Sprawdzi¢ prawidiowos¢ dziatania sondy
lambda

Sprawdzi¢ parametry regulatora napiecia,
alternatora oraz prawidtowo$c¢ potaczen
z akumulatorem

Sprawdzi¢ ci$nienie sprezania
w cylindrach

wosci wymieniC sonde lambda

' Usung¢ stwierdzone uszkodzenia,
| wymienic filtr powietrza

Postepowac wg wskazowek podanych
| przez tester

W przypadku stwierdzonych uszkodzen
| wymieni¢ linke, poprawi¢ zamocowania

W przypadku stwierdzenia nieprawidio-

Wymieni¢ regulator napiecia alternatora
| lub przywrécié prawidtowosé potaczen
uktadu fadowania akumulatora

Wymontowac silnik, zweryfikowa¢ czesci
ukfadu tlokowo-korbowego i gtowicy, |
wymieniC czesci zuzyte i uszkodzone
w celu przywrocenia prawidtowego

ci$nienia sprezania w cylindrach
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| ObJawy

| S|In|k nie osigga maksymalnej pred

| kosci obrotowej, z matg, i Srednig,
predkoscig obrotowg, pracuje

| normalnie

| Nieregulama praca silnika na biegu
jatowym

[ Wskazowki dlagnostyczne

[ Sprawdznc Swiece zapionowe i przewody
| wysokiego napiecia

|

[

[ Sprawdzn: uktad dolotowy, czy nie jest
| uszkodzony

| Sprawdzi¢ katalizator, czy nie jest
| uszkodzony oraz drozno$¢ uktadu
wylotowego

| Sprawdzi¢ skok pedaiu przyspieszenia
| i linke pedalu
|

Tabllca i IG cd

Sposob postepowama

W przypadku stwierdzenia uszkodzen
wymieni¢ Swiece zaptonowe oraz
przewody wysokiego napiecia

Usuna¢ stwierdzone uszkodzenia,
wymienic filtr powietrza

| Wymieni¢ katalizator oraz udrozni¢ lub
wymieni¢ ttumiki i rury ukfadu
| wylotowego

| Wyregulowac¢ skok pedatu lub wymieni¢
| uszkodzone elementy sterowania
: przepustnica,

| Wykona¢ testerem kompleksowg,

| diagnostyke systemu wiryskowo-

| -zaptonowego pod katem prawidiowosci
parametrow elekironicznego urzadzenia
sterujgcego i wszystkich elementéw

; uk’radu

Sprawd2|c poziom paliwa w zbiorniku,
sprawdzn: czy uktad zasilania paliwem
nie jest zanieczyszczony lub nieszczelny,
sprawdzi¢ cisnienie paliwa w ukfadzie

Sprawdzi¢ cis$nienie sprezania
w cylindrach

Sprawdzi¢ fazy rozrzadu
Sprawdzi¢ $wiece zaptonowe oraz
przewody wysokiego napiecia

Sprawdzi¢, czy ukiad dolotowy nie jest
uszkodzony

Wykonac testerem kompleksowq
diagnostyke systemu wiryskowo-
-zaptonowego pod katem prawidtowosci
parametrow elektronicznego urzadzenia
sterujgcego i regulatora predkosci
obrotowej biegu jatowego

Sprawdzi¢ stan i szczelnos¢ przewodow
odzysku par paliwa oraz przewodu
podcisnienia urzadzenia
wspomagajacego hamulce

Sprawdzi¢ poziom paliwa w zbiomiku,
sprawdzi¢, czy uktad zasilania paliwem
nie jest zanieczyszczony lub nieszczelny,
sprawdzi¢ cisnienie paliwa w uktadzie

Sprawdzi¢ ci$nienie sprezania
w cylindrach

| Sprawdzi¢ fazy rozrzadu

|
| Postepowac¢ wg wskazowek podanych
| przez tester

i Uzupemi¢ paliwo w zbiorniku, usung¢

| niedroznosci i nieszczelnosci uktadu

| zasilaniapaliwem, wymieni¢ uszkodzone
| elementy w celu przywrdcenia

| wtasuweao cisnienia pallwa

‘ Wymontowac silnik, zweryfikowac czesci
uktadu ttokowo-korbowego i gtowicy,

| wymieni¢ czesci zuzyte i uszkodzone
w celu przywrécenia prawidtowego

‘ cisnienia sprezania w cylindrach

| Przeprowadznc regulaqe faz rozrzadu

‘ W przypadku stwierdzenia uszkodzen
| wymieni¢ $wiece zaptonowe oraz
| przewody wysokiego naplema

Usunqc stwierdzone uszkodzenia,
wymlenlc filtr powietrza

| Wymontowac silnik, zweryfikowac czesci

Postepowac wg instrukcji podanych
przeztester

Dokreci¢ mocowanie przewodow lub
| wymieni¢ uszkodzone elementy

Uzupehuc pallwo w zbiorniku, usung¢
niedroznosci i nieszczelnosci uktadu
paliwowego, wymieni¢ uszkodzone
elementy w celu przywroceniawta-
Sciwego cidnienia paliwa

|
| B
L -5
|

uktadu tiokowo-korbowego i gtowicy,
wymieni¢ czgsci zuzyte i uszkodzone
w celu przywrécenia prawidiowego
cisnienia sprezania w cylindrach

Przeprowadznc regulacle faz rozrzaﬁu

C

Zaswieca sie lan
wysokiejtemper;
prawidtowo wiac.
wentylatorze chic

Zaswieca sie lar
wysokiejtemper
wentylator chtoc

Wtacza sie lamg
oleju przy pracu

Sprzegto nie ro;
wystepuje zacir
podczas wtacza
biegu

Sprzegto slizga
obrotowa silnik,
jednoczesnego
$ci samochodu




Wskazowki diagnostyczne

Objawy

Wskazowki diagnostyczne

Sposob postepowania

Zaswiecasie lampkakontrolna
wysokiej temperatury silnika przy
prawidtowo wigczajgcym sie
wentylatorze chiodnicy

mienic

Sprawdzi¢ poziom cieczy chiodzgcej
i poziom oleju silnikowego
Sprawdzi¢ naciag paska napedu pompy
cieczy chtodzacej w silniku 899 lub paska
rozrzgduw silnikach 1 108

Uzupelni¢ ciecz chtodzacg i olej silnikowy

Wyregulowac naciag paskow

Sprawdzi¢, czy w zbiorniku cieczy
chiodzace] pojawiajg sie pecherzyki
powietrza

Uszczelni¢ i odpowietrzy¢ uktad
chfodzenia silnika

Sprawdzi¢ uszkodzenia uszczelki pod
glowicag

| Wymieni¢ uszczelke, dokrecic nakretki
[ mocujace gtowice

Sprawdzi¢ stan techniczny oraz
prawidtowos¢ parametrow termostatu

W przypadku uszkodzen lub niezgodno-
$ci parametrow wymieni¢ termostat

Sprawdzi¢ stan techniczny chiodnicy

Chiodnice zdeformowang, lub nieszczelna,
wymieni¢ na nowg,

Sprawdzi¢ stan techniczny oraz
parametry pompy cieczy chtodzacej

Wymieni¢ uszczelki pompy lub calg
pompe

Zadwieca sie lampka kontrolna
wysokiej temperatury silnika,
wentylator chiodnicy nie wigcza sie

—

Sprawdzi¢ poprawnos$¢ dziatania
wentylatora chiodnicy

W przypadku stwierdzenia niesprawnosci
wymieni¢ wentylator

Sprawdzi¢ elementy i potgczenia obwodu
zasilania silnika wentylatowa chtodnicy:
bezpiecznik, polgczenia ztgcz
konektorowych obwodu, wylgcznik
wentylatora na chiodnicy

Przywroci¢ potaczenia elektryczne, 1
wymieni¢ uszkodzone elementy, l
wymieni¢ bezpiecznik nr 28 (tablica 1-14) |
|
|
|

Wacza sig lampka kontrolna cisnienia
oleu przy pracujacym silniku

Sprawdzi¢ poziom cieczy chtodzacej oraz
poziom oleju silnikowego

Uzupemi¢ ciecz chiodzacg i olej silnikowﬂ

Sprawdzi¢ stan techniczny pompy oleju,
a szczegolnie zawor redukcyjny cisnienia

Wymieni¢ uszkodzone lub zuzyte
elementy pompy oleju

Sprawdzi¢ droznos$c¢ przewodow
i kanatow catego uktadu smarowania
silnika

Przywréci¢ droznosc¢ kanatow
i przewodow uktadu smarowania silnika

Sprzegto nie roztgcza sig catkowicie,
Wislepuje zacinanie sig lub glosnosé
podczas wigczania 1 . i wstecznego
biegu

Sprawdzi¢ skok pedatu sprzegia

Wyregulowac skok pedatu sprzegta

Sprawdzi¢ stan techniczny i zuzycie
oktadzin i sprezyn tarczy sprzegta

i sprezyny talerzowej tarczy dociskowej
sprzegta

W przypadku zuzycia lub uszkodzen
wymienic tarcze sprzegta lub tarcze
dociskowg, sprzegta

Sprawdzi¢ potaczenie wielowypustowe
piasty sprzegfa i watka sprzegtowego

W przypadku stwierdzenia nieprawidto-
wosci, braku wiasciwego smarowania Iub
zuzycia, wymieni¢ uszkodzone elementy
lub wyczyscic i prawidiowo posmarowac

Sprawdzi¢ koto zamachowe, czy na jego
powierzchni nie wystepuje zuzycie,
przegrzanie lub inne uszkodzenia

Wymieni¢ koto zamachowe

:'_:,Sprzegfo slizga sie, predkosc
[ | obrotowa silnika. zwigksza sie bez

16 czescl
wicy,
[zone
o

\

Sprawdzi¢ skok pedalu sprzegta

Wyregulowac¢ skok pedatu sprzegta

Sprawdzi¢ stan techniczny i zuzycie
oktadzin oraz sprezyn tarczy sprzegta
i sprezyny talerzowej tarczy dociskowej
sprzegta oraz czy powierzchnie ciermne
wymienionych elementow nie

sg zaolejone

W przypadku zuzycia, zaolejenia lub
uszkodzen wymieni¢ tarcze sprzegta lub
tarcze dociskowg sprzegta, ustalic

i wyeliminowaC przyczyne zaolejenia

Sprawdzi¢ koto zamachowe, czy najego
powierzchni nie wystepujg zuzycie,

przegrzanie lub inne uszkodzenia

Wymieni¢ koto zamachowe




Informacje ogolne

Objawy

Samochdéd drga lub szarpie podczas
ruszania, przyspieszania lub zmiany
biegow

Sprawdzi¢ prawidtowos¢ i regulamosc
predkosci obrotowej biegu jatowego
silnika oraz prawidtowos¢ jego pracy
podczas przyspieszania

| Sposob postepowania

[_Wykona(: naprawy i odpowiednie
| regulacije silnika

Sprawdzi¢ skok pedatu sprzegta

|
| Wyregulowa¢ skok pedalfu sprzegta

Tablica 1 160d

Sprawdzi¢ stan techniczny i zuzycie
okiadzin i sprezyn tarczy sprzegta

i sprezyny talerzowej tarczy
dociskowej sprzegia

Sprawdzi¢ potgczenie wielowypustowe
piasty sprzegta i watka sprzegiowego

Sprawdzi¢ kolo zamachowe, czy na jego
powierzchni nie wystepujg, zuzycie,
przegrzanie lub inne uszkodzenia

| W przypadku zuzycia lub uszkodzen
sprezyn wymienic¢ tarcze sprzegta lub
| tarcze dociskowa sprzegta

W przypadku stwierdzenia nieprawidio-

| Wymlenlc kolo zamachowe

!

wosci, braku wtasciwego smarowania lub
zuzycia, wymieni¢ uszkodzone elementy
| lub wyczysmc i prawidtowo posmarowac

|
|

A
|
H

Zwigkszone opory wystepujgce

| podczas zmiany biegoéw - trudne
| wigczanie biegow w kazdych
warunkach

| Utrudnione i glogne (ze zgrzytami)
| przetgczanie poszczegolnych biegow

Samoczynne wtaczanie i wytgczanie
biegow

Sprawdzi¢ prawidtowos¢ mocowania
ciegien sterujgcych dzwignig wtgczania
biegow
Sprawdzi¢ przesuwanie linek w
pancerzach oraz przeguby ciegien
sterujgcych biegami

| Poprawi¢ prawidtowos¢ zamocowania
| ciegien
|

| W przypadku stwierdzenia nieprawidto-
| wosci wymieni¢ ciegta

biegow

Sprawdzi¢ prawidtowo$¢ roztgczania
sprzegia przy pracujgcym silniku

Sprawd2|c stan techmczny sprezyn
i kulek zatrzaskéw na elementach
zespotu wodzikow i wybierakow skrzynki
przektadniowej

Sprawdzi¢ kule przegubu dzwigni zmiany

| Wprzypadku zuzyciawymieni¢ dzwignie

f

|
| Przywrocic wtasciwe funkcjonowanie
peda’ru sprzegla, wymienic tarcze

sprzeg’ra tarcze dociskowa sprzegta, kolo

' zamachowe, watek sprzegtowy gdy sg,
zuzyte lub uszkodzone

| Wymieni¢ zuzyte lub uszkodzone
| elementy

Sprawdzi¢ stan techniczny i zuzycie na
pierscieniach wewnetrznych
synchronizatoréw, zuzycie powierzchni
kot zebarych, piast i fulei przesuwnych
skrzynkl przektadniowej

Sprawdzi¢ prawidiowos¢ mocowania
ciegien sterujgcych dzwignig wigczania
biegow

Sprawdzi¢ stan techniczny sprezyn
i kulek zatrzaskow na elementach

przektadniowej

|
|
|
|

| Rozmontowa¢ skrzynke przektadmowq
przeprowadzi¢ weryfikacje czesci,

| wymieni¢ czesci zuzyte lub uszkodzone

Ii i wyregulowac¢ mechanizmy skrzynki
przektadniowej

l-z.'ﬁ

Y —

=) [t

I

| Poprawic praW|d+owosc zamocowania
| ciegien

— - s =

| Wymieni¢ zuzyte lub uszkodzone
[ elementy

zespotu wodzikow i wybierakow skrzynki ]

E—— ]

'I

Utrata lub zmniejszenie skutecznosci
hamowania przy prawidtowym pedale
hamulca, scigganie samochodu na

| bok w czasie hamowania

|

|
|
|
l
|

Sprawdzi¢ stan techniczny opon
i cisnienia w oponach

oponach

Sprawdzi¢ poziom ptynu hamulcowego
w zbiorniku

Uzupemic¢ ptyn hamulcowy

Sprawdzi¢ stan techniczny podci-
Snieniowego urzagdzenia
wspomagajacego (serwo)

W przypadku stwierdzenia uszkodzen
wymieni¢ urzgdzenie

Wymieni¢ opony na sprawne technicznie !
i wyregulowac¢ prawidtowo$¢ cisnieniaw

Utrata lub zmniej
hamowania przy
famuilca, Sciggar
Bok w czasie han

Utrata lub zmniej:
Namowania przy
Przesuwiacym sig
skoku

Utrata lub zmniejs
hamowania przy |
swardo” zatrzym)
POCZHIKU skoku

Blokowanie sie ko
Nafmalnego hamc

ABS dziala niepra
W konsekwencii e
blokowanie jednec
B wszystkich kot

|

Niesprawny hamul




Wskazowki diagnostyczne

1 1-16 cd.

swania lub

glementy

prawidto-
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6 dzwignie

owanie
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przegla. kola
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zone

skdadniowa,
zescl,
uszkodzone
skrzynki

mocowania

Wskazowki diagnostyczne

Sposob postepowania

Sprawdzi¢ stan techniczny klockow
hamulcowych koét przednich i szczek
hamulcowych kot tylnych

nowe

W przypadku stwierdzenia zuzycia lub
uszkodzen klocki i szczeki wymieni¢ na

\trata lub zmniejszenie skutecznosci
hamowania przy prawidiowym pedale
hamulca, $ciaganie samochodu na
bok w czasie hamowania

Sprawdzi¢ stan techniczny tarcz
hamulcowych két przednich i bebnow
hamulcowych kot tylnych

nowe

W przypadku stwierdzenia zuzycia lub
uszkodzen tarcze i bgbny wymieni¢ na

Sprawdzi¢ stan techniczny ttoczkow
hamulcowych kot przednich i cylinderkow
hamulcowych két tylnych

na nowe

W przypadku stwierdzenia zuzycia lub
uszkodzen Hoczki i cylinderki wymieni¢

skoku

Utrata lub zmniejszenie skutecznosci
hamowania przy pedale hamulca
przesuwjacym sie ,,migkko™ do konca

zapowietrzony

Sprawdzi¢, czy uktad hamulcowy nie jest

Odpowietrzy¢ uktad hamulcowy

i nieszczelnosci

Sprawdzi¢ stan techniczny, wyglad

i prawidtowos¢ potaczen elastycznych
przewodéw hamulcowych oraz czy
przewody nie wykazujg wybrzuszen

W przypadku stwierdzenia jakichkolwiek
uszkodzen, wymieni¢ uszkodzone
elastyczne przewody hamulcowe

poczatku skoku

Utrata [ub zmniejszenie skuteczno$ci
hamowania przy pedale hamulca
wardo” zatrzymujgcym sie przy

Sprawdzi¢ stan i wyglad przewodu
fgczgcego kruciec podcisnienia na silniku
Z urzagdzeniem wspomagajacym

wymieni¢ przewod

Przywréci¢ szczelnos¢ przewodu lub

Sprawdzi¢ stan techniczny urzadzenia
wspomagajacego hamulcow

wspomagajace

Oczysci¢ lub wymieni¢ zawér zwrotny
urzgdzenia wspomagajacego hamulcow
lub wymieni¢ kompletne urzgdzenie

Sprawdzi¢ stan techniczny ttoczkow
hamulcowych két przednich i cylinderkow
hamulcowych kot tylnych

na nowe

W przypadku stwierdzenia zuzycia lub
uszkodzen ttoczki i cylinderki wymienic

Blokowanie sig koi przednich podczas
‘normalnego  hamowania

Ailowanie jednego
lub wszystkich kot

dzane

ABS dziata nieprawidtowo,
‘wkonsekwencjitegonastepuje

kot tylnych

Sprawdzi¢ dziatanie regulatoréw ci$nienia

cisnienia

Wymieni¢ uszkodzone regulatory

Sprawdzi¢ stan techniczny cylinderkéw
hamulcowych kot tylnych

hamowania

Sprawdzi¢ powierzchnie klockow
hamulcow kot przednich, czy nie sg
zanieczyszczone smarem lub olejem

Podigczy¢ specjalny tester uktadu
hamulcowego z ABS i wykona¢
kompleksowg diagnostyke urzadzenia
sterujgcego ABS oraz: pompy wtérnego
obiegu, czujnikobw w kotach,
elekirozawordw , wytgcznika Swiatet ‘

W przypadku stwierdzenia zuzycia
cylinderki wymieni¢ na nowe

Postgpi¢ w sposob podany przez
urzadzenie diagnostyczne ABS,
wymieniajac uszkodzone elementy

W przypadku zabrudzen lub zaolejenia,
klocki wymieni¢ na nowe

zapowietrzony

Sprawdzi¢, czy uktad hamulcowy nie jest

Odpowietrzy¢ uktad hamulcowy

ne technicznies!
sécisnienta w

3 uszkodzen

Sprawdzi¢ mocowanie linki hamulca
awaryjnego oraz jej stan techniczny

Poprawi¢ mocowanie linek lub wymieni¢
linke w przypadku, gdy wkiad linki nie
przemieszcza sig w pancerzu

hamulcowych

Sprawdzi¢ dziatanie mechanizmu
automatyczanej regulacji luzu szczek

Wymieni¢ mechanizm oraz uszkodzone
lub zuzyte elementy hamulca kot tyinych




Informacje ogéine

Tablica 1-16 cd

Objawy

Sciaganie samochodu w czasie jazdy
na wprost bez hamowania

Wskazowlki diagnostyczne

Sposab postgpowania

Sprawdzi¢ stan techniczny opon
i cisniene w oponach

Wymieni¢ opony na sprawne technicznie
i wyregulowac prawidlowoS¢ cisnienia w
oponach

Sprawdzi¢ wzrokowo mechanizmy
podwozia, zwracajgc Uwage na stan
techniczny wahaczy oraz stabilizatory
i elementy mocujgce stabilizatory

Wymieni¢ uszkodzone elementy
mechanizmow podwozia

Sprawdzi¢ stan techniczny zawieszenia
kol oraz katy ustawienia kot

Wyrienié uszkodzone elementy
zawieszenia kol oraz doprowadzic katy
kdl do prawidlowych wielkasci

Sprawdzi¢c wyrownowazenie két

Wyrdwnowazy¢ kola w przypadku
koniecznosci

Sprawdzi¢ prawidiowas¢ montazu
klockaw hamulcowych oraz prawidio-
wosé¢ obracania sig kofa w fozyskach
piast kol

Poprawic montaz klockow i zaciskow,
wyregolowac luz tozysk kof lub wymienit
lozyska piast kot

Sprawdzic stan techniczny wspornikow
elastycznych zawieszenia zespolu
napedoweqo oraz prawidiowose¢ ich
zamocowania

Wymieni¢ uszkodzone (ub zuzyte
elementy zawieszenia oraz dokrecic
wszystkie mocowania imechanizmow
podwoziowych wiasciwym momeniem

Sprawdzi¢ prawidlowosé luzow
wystepujacych w mechanizmie
roznicowym

Wyregulowag luzy lub wymienic
mechanizm roznicowy

Scigganie samochodu w czasie
hamowania

Wykonaé wszystkie czynnosci
diagnostyczne przewidziane dla utraty
lub zmniejszenia skutecznosci hamulcow
przy prawidiowym pedale hamulca

Wykonaé naprawy przewidziane dla
utraty lub zmniejszenia skutecznosc
hamulcow przy prawidiowym pedale
hamuica

Zwigkszone opory podczas obracania
kolem kierownicy

Sprawdzi¢ stan fechniczny opon
I cignienie w oponach

Wymieni¢ opony na sprawne techniczng
| wyregulowac cisnienie w oponach

Sprawdzi¢ stan techniczny drazkow
kierowniczych i przekiadni kierowniczej,
odigczajac drazki kierownicze

i pokrecajac kotem kierownicy

Jezeli po odiaczeniu drazkdw opory e
prawidiowe, wymienic drazki kierownics
z przegubami, jezeli nie, to' wymiernic
rowniez przekladnie kierowniczg

Sprawdzi¢ prawidlowos¢ gormego
macowarnia amortyzatoraw

Wymieni¢ uszkodzone lub zuzyte

elementy gornego moecowania
| amortyzatara

Drgamia kola kierownicy podczas
jazdy samochodu

Sprawdzi¢ stan techniczny opaon
i ci$nienie w oponach

l

Wymieni¢ opony na sprawne technica
l i wyregulowac cisnienie w oponach

Sprawdzi¢ stan techniczny kdl oraz ich
wyrownowazenie

Kola z widocznymi uszkodzeniami
wymienic na nowe oraz wyrownowazyt
|' wszystkie kola

Sprawdzi¢ stan techniczny zawieszenia
kol oraz katy ustawienia kot

Wymienic¢ uszkodzone elementy
zawieszenia kof oraz doprowadzi¢ kat)
kot do prawidiowych wartosci

Sprawdzi¢ wzrokowo mechanizmy
podwozia, zwracajac uwage ne stan
techniczny wahaczy, stabilizatorow,
zawieszen, przekiadni i drgzkow
kierowniczych

Wymieni¢ uszkodzone elementy
mechanizméw podwozia oraz dokreci
wszystkie sruby | nakretki mocujace
Sciwym momentem
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BUDOWA | DANE
TECHNICZNE

&
in

psowane w samochodach dwa silniki benzy-
e o0 roznych pojemnosciach sa silnikami
irosuwowymi  rzedowymi, umieszczonymi
przodu samochodu. Podstawowe parametry
iniczne silnikow podano w tablicy 1-2.
fysunkach 2.1a i b przedstawiono krzywe
rakterystyki mocy i momentu obrotowego
filkow dotartych, z osprzetem, bez wentylato-
! ukiadem wylotowym i filtrem powietrza.
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2.1, Krzywe charakterystyki mocy i momentu obrotowego

.-I"

B9, b — silnik 1108

SILNIKI

Silnik 899 jest silnikiem czterocylindrowym
z cylindrami ustawionymi rzgdowo. Na kazdy
cylinder przypadajg dwa zawory. Zawory sa
sterowane przez jeden wal rozrzadu zamonto-
wany w kadiubie silnika oraz popychacze hy-
drauliczne | dwustronne dzwignie zaworow.
Wal rozrzadu jest napedzany dwurzedowym
lancuchem rolkowym, ktorego samoczynny
nacigg zapewnia napinacz. Silnik jest sterowa-
ny za pomocs elektronicznego ukladu wirysko-
wo-zaptonowego SPI (Single Point Injection)
typu IAW 16 FM.EC, a w samochodach Cityma-
tic typu IAW 16 FM.ED, opracowanego przez
Weber-Marelli.

b
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Silniki
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Wymiary i pasowania w kadtfubie silnika oraz w uktadzie ttokowo-korbowym Tablica2-1
Wyszczegolnienie Grupa sglekpyjna; Silnik 899 Silnik 1108
potozenie e
Grubosé pd
Srednica otworow gniazd tozysk giéwnych A 47,705 do 47,709 watls korboy
w kadfubie B
B 54,507 do 54, 520 47,709do 47,713 Nadwymiar
walu korboy
(¢} 47,713do47,717 =y,
Sradnica tie
B’rgd p?askoéci powierzchni przylegania gtowicy <01 <01 [
cylindréw |
Srednica otworéw gniazd watu rozrzadu Kz 35,921 do 35,951 =
w kadtubie
SR 46,420 do 46,450 -
NRB 50,515 do 50,525 - - —— T
Migisce pon
NRC 50,525 do 50,535 — B n
NRD 50,715 do 50,725 - | Maksymain:
NRE 50,725 do 50,735 = Nadwymiar
S rednica_ otworéw gniazd szklanek popychaczy 14,010do 14,028 _ . Luz tioka w
w kadiubie —
: ' Srednica of
Srednica otworéw cylindréw A 65,000 do 65,010 70,000 do 70,010 =
'Srednica z¢
B 65,01 0do 65,020 70,01 0do 70,020 =
Luz sworzni
C 65,020 do 65,030 70,020 do 70,030 |
'Szerokose |
D 65,030 do 65,040 -
E 65,040 do 65,050 -
Podwymiar naprawczy $rednicy otworéw cylindrow 0,4 0,4 ﬁ_m o
Stozkowato$¢ otworéw cylindréw +0,005 +0,005
Owallizacja otworéw cylindrow —0,05 -0,05
S rednica czopdw gtéwnych watu korbowego A 50,795 do 50,805 43,994 do 44,000 Nadwymiar
B 50,785 do 50 795 43,988 do 43,994 Lz pierscie
c - 43,982 do 43,988 i
|
Podwymiary naprawcze czopoéw gtéwnych watu 0.254: 0,508 0.254: 0508 |
korbowego .
: Luz w zamk
Srednica czopéw korbowych watu korbowego 39,985 do 40,005 37,990 do 38,008 w cylindrze
Podwymiary naprawcze czopoéw korbowych watu 0254: 0,508 0254: 0508
korbowego
|
Dtugos$¢ czopow gtéwnych watu korbowego 28,080 do 28,120 283,975 do 24,025 | &rednm ol
Grubos¢ panewek giownych watu korbowego A 1,832do 1,838 1,836 do 1,840 $ﬁdnlca of
B 1,837 do1,843 1841do1,845 | Weisk tuleik
c . 1,846 do1,850 Maksyrmair,
Podwymiary naprawcze panewek gtéwnych watu 0254: 0,508 0.254: 0,508 Grubosc pz
korbowego m .
Podwymian
Luz nominalny tozysk gtéwnych watu korbowego A 0,026 do 0,061 0,025 do 0,043 ;
Luz nomina
B = 0,027 do 0,045 = ’
|| Luz osiowy
C - 0,029 do 0,047 A B‘ C B.E




Budowa i danetechni czne

Tablica 21 ; — »
'l Wyszczegolnienis GjpeSeakcyiin Siliik 899 Silrik 1108
1ik 1108 ” I e | Eoloesti
B fmfbopf,ﬁ‘;f e SR L0 BN 2310 do 2,360 2310 do 2,360
3do 47,713 |m:}“r:3a;w;m$awazy pétpiers cieni oporowych 0427 0427
A, {$rednica tioka A 64,955 do 64,966 69,960 do 69,970
<0,1 B 64,965 do 64,975 69,970 do 69.980

] c 64,975 do 64,985 69,980 do 69,990

- D 64,985 do 64,995 -

B E 64,995 do 65,005 -

sce pomiaru Srednicy tloka od dolnej krawedzi 14 (prostopadle do osi B (prostopadle do osi

= a toka sworznia) sworznia)

= alna réznica mas migdzy tiokami w g +5 +5

= Nadwymiar naprawczy tioka 0,4 04

N 4z floka w tulei cylindra 0,040 do 0,060 0,030 do 0.50

_ _ & olworu piasty sworznia tloka w tioku 19,986 do 19,991 17.982'do 17,986

30 do 70,010
—~ nica zewnglrzna sworznia tloka 18,974 do 19,978 17,970 do 17,974
99 70,058 {a tlioka w piagcie sworznia w tioku 0,008 do 0,017 0,008 do 0,016
#0.d0 70,056 Buokosc rowkow pierscien iokowych w tioku G 1,585 clo 1,555 1,230 do 1,250
S 1,635 do 1,555 1,210 do 1,230
- D 3,010 do 3,030 2,510 do 2,530
04 8¢ pierscient tiokowych e} 1,478 do 1,490 1,175 do1,190
+0,005 s 1,475 do 1,490 1,175 do 1,190
-0.05 D 2,978 do 3,090 2,475 do 2,490
134 do 44,000 jar naprawczy pierécieni tiokowych 04 0.4
188 do 43.994 ia tokowego w rowku tioka G 0,045 do 0,077 0,040 do 0,080
382 do 43,988 S 0,045 do 0,80 0,020 do 0,055 -{
554: 0,508 D 0,020 do 0,052 0,020 do 0,055
d pier§cieni tlokowych zamontowanych G 0.25 do 0,45 0.25 do 0,45
390 do 38,00 '

_ S 0.20 da 0,40 0:20 do 0,40
s O _ D 0.20 do 0,45 0.20 do 0,45
§75 do 24 fhica otworu stopy korbowodu 43,657 do 43,673 41,128 do 41,138
836.do 1, o8 otworu gléwki korbowodu po rozwierceniu 18,940 do 19,960 17,939 d0 17,956
841 do ki gtowki korbowodu w otworze tej glowki 0,014 do 0,038 0,014 do 0,035
Ba6do 1 @ roznica mas miedzy korbowodami w g HS +3
g 254; ek fozysk karbowych 1,807 do 1,816 1,544 do 1,548
_ Miery naprawcze panewek fozysk karbowych 0.254; 0,508 0.254; 0,508
iz inalny lozysk korbowych 0,026 do 0,074 0,024 do 0,060
\027 do Ssiowy Wwall korbowego 0,060 do 0,260 0,055 do 0,265

L~ arupy selekeyine, G - pierscien gomy, S — pierscien Srodkowy, D - pierscien dolny
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Silniki

Wymiary i pasowania w gtowicy cylindrow i elementach uktadu rozrzgdu w mm Tablica2-2
Wyszczegolnienie Zawor Silnik 899 Silnik 1108 ‘
Srednica przednich i tylnych gniazd tozysk watéw | ‘
rozrzadu 24,045 do 24,070
Srednica $rodkowego gniazda fozyska watu - 23,545 do 23,570 |
rozrzadu
Objetos¢ komory spalania w mm 2 22,3 23,41
Minimalna wysoko$¢ gtowicy po frezowaniu 70,15 126,35
Srednica otworéw gniazd popychaczy - 35,000 do 35,025
Srednica otworéw gniazd prowadnic zaworéw 12,950do 12,997 12,950 do 12,997 II
Srednica zewnetrzna prowadnic zaworow dolotowy 13,010d0o 13,030 13,010do 13,030
wylotowy 13,010do 13,030 13,010do 13,030
Nadwym_lary naprawcze Srednicy zewnetrznej _dolotowy 0,05; 0,10: 0,25 0.05; 0,10: 0.25
prowadnic zaworow i wylotowy
Srednica prowadnic zaworéw dolotowy 7,022 do 7,040 7,022 do 7,040
PO WCisSnieciu i rozwierceniu
wylotowy 7,022 do 7,040 7,022 do 7,040
Wecisk prowadnic zaworow w gniazdach _dolotowy 0,033 do 0,080 0,033 do 0,080
i wylotowy
Srednica trzonkow zaworéw dolotowy 6,982 do 7,000 6,982 do 7,000
wylotowy 6,982 do 7,000 6,982 do 7,000 |
. |
Srednica grzybkéw zaworow dolotowy 28,80 do 29,10 31,20do 31,50 |
—
wylotowy 25,80 do 26,10 27,20 do 27,50
Luz trzonka w prowadnicy zaworu _dolotowy 0,022 do 0,058 0,022 do 0,058
i wylotowy
Kat przylgni grzybka zaworu _dolotowy 45°39 + 5 45°39 + 5
i wylotowy |
Parametry kontrolne sprezyn zaworow obcigzenie w daN 24,8 do 28,1 18,74 do 28,1 |
wysokos$cé 36,5 32,1
obcigzenie w daN 53,2 do 58,7 58,4 do 62,6
wysokos$cé 28,1 22,6
Kat przylgni gniazd zaworow _dolotowy 45 + 5 45 + 5
i wylotowy
Szerokos$¢ przylgni gniazd zaworow dolotowy 5 5 J
i wylotowy |
Srednica czopéw watu rozrzadu przedni 30,975 do 31,000 24,000 do 24,015 1
Ssrodkowy 43,348 do 43,373 23,500 do 23,515
tylny 37,975 do 38,000 24,000 do 24,015
Luz osi_owy utozyskowania watu rozrzadu 3 01 do02
w gtowicy
Luz promieniowy utozyskowania watu rozrzadu przedni - 0,030 do 0,070
w gtowicy
Ssrodkowy - 0,030 do 0,070
tylny - 0,030 do 0,070
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Budowa i dane techniczne

Tablica 2- [
L Wyszczegolnienie Zawor l Silnik 899 Silnik 1108
Silnik 1108 - —T" =1 —— =
— — 1 dolotowy ‘ 4,95 8,8
et - Wzniosy krzywek watu rozrzgdu i
L.045 do 24 .07
045 do 24,070 ¥ | | wylotowy l 4,95 88
. o = 3 | i — jjm .
545 do 23.570 ZS;\?V%?E\?, zewnetrzna szklanek popychaczy | : 13,982 do 14,000 | .
23,41 iar § i j
_SE Nadwymiar srednicy zewnetrznej szklanek 0,05 do 0,1 _
= popychaczy
126,85 e = - L m B olis_ " Seel gugaee
L Srednica zewnetrzna popychaczy zaworéw - 34,975 do 34,995
000 do. 35,025 — i
s=zm . Luz zaworéw na zimnym silniku zero - popychacze |
\,3_1) di) 12 997 dolotowy hydrauliczne 0,35 do 0,45
010 do 13,030 R - k|
— wylotowy Zer‘; df’o‘f.yczacze 0,45 do 0,55
)10.do 13,030 i _ _ yarauliczne | B
- e | Grubosci podkladek do regulacji luzu popychaczy - 3,20 do 4,70 co 0,05
5,0,10; 0,25 . = | =—_— -
L N I Srednica zewnetrzna fozysk watu rozrzadu _ KZ 36,030 do 36,068 | -
22 o 7,04( ' '
g | _ SR 46,533 do 46,571 -
22 do 7,040 . ]
i NRB 50,485 do 50,500 =
33 do 0,080 NRC 50,495 do 50,510 -
82 do 7,000 s NFID R e FUESE EBENIO0 ) o e e |
3246 7.000 NRE 50,695 do 50,710 -
0.do 31.50 N 4! Srednica wewnetrzna fozysk watu rozrzadu przednie 31,026 do 31,046 -
) do' 2750 | srodkowe 43,404 do 43,424 -
2 46 0,058 | | _ tylne | 38,025 do 38,050 _ -
—_— _| Luz promieniowy utozyskowania walu rozrzadu przednie : 0,026 do 0,071 | -
e G Ii [
=D érodkowe | 0031 do0076 | =
4 do 28, 1 tylne 0,025 do 0,075 | -
32,1 [ Weisk fozyska watu rozrzadu w kadiubie przednie ‘ 0,079 do 0,147 | -
tdo 62,6 | srodkowe 0,083 do 0,151 | =
———— e —— _1 e = — e -
226 tylne 0,015 do 0,40 | -
— 3 |- — S | | S ,
. [ ' Siednica otworu dzwigni zaworéw ‘ 15010d0 15080 | -
= B i | S| | = S | |
= } | Srednica otworu wspornikow dzwigni zaworéw 15,010do 15,028 =
- i _ - | - S| B
g | " Sednica sworznia dzwigni zaworéw | 14,978 do 14,990 -
do24015 | |.uz sworznia w dzwigni zaworéw ! 0,020 do 0,052 d
in 273 515 | 1
;GO il.ﬂb —|I l.uz sworznia we wsporniku dzwigni zaworow | 0,020 do 0,050 = |
o 94 . 1 TN, N i i
‘]_“’ fm_s i Srednica zewnetrzna popychaczy hydraulicznych 11,94do11,99 -
do 0.2 | Sre’dn.|ca. gmazqa popychacza hydraulicznego 12,000 do 12,023 b
- B w dzwigni zaworow
ol J Luz popychaczy hydraulicznych zaworéw w dzwigni 0,010d00,083 =
o = e == ===
c:olu . _|| |.uz zawordw do kontroli faz rozrzadu 0,45 0,80 :
160,070 B,C,D, E- grupy selekcyine, I " T kLl 3 =

— — KZ - od strony kofa zamachowego, SR - $rodkowego, NR - od strony napedu rozrzadu.




Silniki

Dane techniczne uktadu smarowania silnika, wymiary i pasowaniaw mm Tablica 2
Wyszczegolnienie Okreslenia ssllgék 81%“8(
Rodzaj ukiadu smarowania pod cisnieniem, pompa pod cisnieniem, pompa
zebata, filtr oleju z wktadem | zebata, filtr oleju zwktadem
papierowym papierowym
Pompa oleju 0 zazebieniu zewnetrznym | o zazebieniu wewnetrznym
Naped pompy oleju przez przektadnig zebatg, bezposredni watem
z watu rozrzadu korbowym
Umiejscowienie zaworu regulacyjnego . . w pokrywie waiu
cisnienia oleju 0 PREEs Sl korbowego
Czujnik cinienia oleju elektryczny elektryczny
Cisnienie oleju w MPa bieg jaiowy >0,07 >0,07
Cisnienie oleju w temperaturze 100°Cw MPa przy 4000
Blamnin 0,4+0,04 0,4+0,04
Luz promieniowy miedzy kotem zgbatym <014
a obudowg, ’ =
Luz promieniowy miedzy kotem zewnetrznym
a obudowa, pompy - 0,080do0, 186
Szczelina miedzy plaszczyzng czotowg, kot <1.10
zebatych a obudowg, ' B
Szczelina miedzy piaszczyzng czotowg, kot
zebatych a obudowa, B LIIAEED 05
Parametry kontrolne sprezyn obcigzenie w
zaworu regulacji cisnienia daN 23 CEslches
wysokos¢é w mm 36 34,1

Silnik 1108 jest silnikiem czterocylindrowym

z cylindrami ustawionymi rzedowo. Na kazdy

cylinder przypadajg dwa zawory. Zawory sg ste-

rowane bezposrednio przez jeden waf rozrzagdu

zamontowany w glowicy.

Wat rozrzadu jest napedzany paskiem zebatym GMP GMP

z mimosrodowym napinaczem rolkowym. Silnik l 1

jest sterowany za pomocg elektronicznego sy-
stemu wiryskowo-zaptonowego SPI (Single Po-
int Injection) typu JAW 16 FM.ED.

Wymiary i pasowania w kadiubie silnika oraz
ukfadzie ttokowo-korbowym zestawiono w tabli-
cy 2-1.

Wymiary i pasowania czesci wspotpracujgcych
w gtowicy cylindrow i mechanizmach rozrzadu
zestawiono w tablicy 2-2.

Podstawowe dane techniczne uktadow smaro-
wania i chtodzenia podano w tablicach 2-3 i 2-4.
Katy poczatku i korca otwarcia zaworéw przed-
stawiono na rysunku 2.2 i w tablicy 2-5.
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Rys. 2.2. Wykres faz rozrzadu
(objasnienia w tablicy 2-5)




Tablica 2-3

silnik
| 108

niem, pompa
eju z wiklademn
erowym

U wewnetrznym

redni walem
bowym

rywie walu

bowego

tryczny

3,07

+0,04

do 0, 186

termostatu (mm)

wentylatora

Sterowanie silnika 899

Dane techniczne ukiadu chtodzenia Tablica 2-4

Wyszczegdlnienie Wersja silnika

899 1108
| Rodzaj obiegu zamkniety, z obiegiem wymuszonym
ukfadu pompa, z chtodnica, zbiornikiem
chtodzenia wyréwnawczym i wentylatorem

Naped pompy

paskiem
cieczychlodzgce] | klinowym napedu
alternatora
|
Luz montazowy
wirmika pompy . 0,8 do 1,2
w obudowie (mm) |
Umiejscowienie w obudowie
termostatu zamocowanej na
gtowicy od strony
chiodnicy
Temperatura
poczatku
otwarcia 85 do 89
termostatu (°C)
Temperatura
maksy_malna 97 do 100
otwarcia
termostatu (°C)
Skok zaworu min. 7,5

Umiejscowienie

termowytgcznika 29 | E) S

chiodnicy

_ | -8 =
Temperatura
zwarcia stykow -
wiagczenia
wentylatora ('C)

90 do 94

Tempertetura
rozwarcia stykow
-wyfaczenia
wentylatora (°C)

85 do 89

Cisnienie
kontrolne
szczelnoSci 0,108
ukladu

chiodzenia (MPa)

Cisnienia
kontrolne
otwarcia zaworu
zbiornika
wyréwnawczego
(MPa)

0,98

sterowanym termostatem

paskiem zebatym
napedu rozrzgdu

0,4 do 0,9

w obudowie
zamocowanej na
gtowicy od strony

kota zamachowego

85 do 89

97 do 100

min. 7,5

po lewej stronie
chiodnicy

90 do 94

85 do 89

0,108

0,98

Katy otwarcia

i zamknigcia zaworéw Tablica 2-5
| Oznaczenie .
Polozenie zaworu kata Silnik 899 ?:T)'g
narys. 2.2
| 4 4
Poczatek otwarcia A 3’ przed 7" przed
zaworu dolotowego GMP GMP
| Koniec otwarcia B 34° po 35" po
zaworu dolotowego DMP DMP
Poczatek otwarcia | C | 34° przed | 37° przed
zaworu wylotowego DMP DMP
| Koniec otwarcia | Q 3° po 5’ po

j zaworu wylotowego | GMP | GMP

2.2. STEROWANIE SILNIKA

Sterowanie silnika realizowane jest poprzez nie-
zalezne, lecz wspotpracujgce ze sobg uktady:
-- elektroniczny uktad sterowania wtryskiem
i zaptonem (rys. 2.4 i 2.5 dla silnikow 899 i 1108);

- uktad zasilania paliwem (rys. 2.41 dla silnika
899, rys. 2.56 dla silnika 1108);
—- uktad zasilania powietrzem (rys. 2.45 dla sil-
nika 899, rys. 2.57 dla silnika 1108);

- uktad wylotu i kontroli emisji spalin (rys. 2.47
i 2.48 dla silnika 899, rys. 2.59 i 2.60 dla silnika
1108);
—- uktad pochtaniania par paliwa (rys. 2.49 dla
silnika 899, rys. 2.61 dla silnika 1108);

— ukfad recyrkulacji gazéw z kadtuba silnika
(rys. 2.48 dla silnika 899, rys. 2.60 dla silnika
1108).

2.2.1. Silnik 899

SYSTEM WTRYSKOWO-ZAPLONOWY

Rozmieszczenie elementow elektronicznego
systemu sterowania wiryskiem i zaptonem
przedstawiono na rysunku 2.3.

Schemat sterowania i schemat elektryczny sy-
stemu wiryskowo-zaplonowego przedstawiono
na rysunkach 2.4 i 2.5.

Podstawowym elementem systemu wiryskowo-
-zaptonowego jest elektroniczne urzgdzenie
sterujgce (1), ktorego styk ,26" jest zasilany
z wytacznika zaptonu (2) - styki ,157/,54" - po-
przez bezpiecznik nr 33 (7,5 A), znajdujacy sie
w skrzynce bezpiecznikow i przekaznikow
w przedziale silnika (rys. 1.69 a, b, c). Elektro-
niczne urzgdzenie sterujgce jest potgczone
z masag samochodu (4) za pomocg stykow ,17”
i,34".

Przekaznik zasilania (5) elektronicznego urza-
dzenia sterujgcego jest zasilany bezposrednio
z akumulatora (6) i zabezpieczony bezpieczni-
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o

Rys. 2.3. Rozmieszczenie elementow elektronicznego systemu wiryskowo-zaptonowego w samochodzie z silnikiem 899
1 - elektroniczne urzadzenie sterujgce systemu wiryskowo-zapionowego, 2 - wytgcznik zaptonu, 3 - zespot bezpiecznikow
i przekaznikdw w przedziale silnika, 4 - potaczenie z masg, na silniku, 5 - przekaznik zasilania urzadzenia sterujgcego,

7 - skrzynka bezpiecznikéw w przedziale silnika, 8 - elektryczna pompa paliwa, 9 - sonda lambda, 10 - elektrozawor
sterujgcy przeptywem par paliwa, 11 - cewki zaptonowe, 12 - wiryskiwacz paliwa, 13 - przekaznik zasilania urzgdzen
wykonawczych, 14 - wytgcznik bezwtadnosciowy, 16 - ztacze przedniej wigzki przewodow/wigzki przewodéw silnika,

17 - ztgcze przedniej wigzki przewodow/wigzki przewodow tablicy rozdzielczej, 18 - czujnik potozenia i predkosci obrotowel
watu korbowego, 19 - czujnik cisnienia bezwzglednego, 20 - czujnik potozenia przepustnicy, 21 - czujnik temperatury ciecz)
chtodzgcej, 22 - czujnik temperatury zasysanego powietrza, 23 - regulator predkosci obrotowej biegu jalowego, 25 - zigcz
diagnostyczne, 26 - lampka kontrolna systemu witryskowo-zaptonowego, 27 - skrzynka bezpiecznikow w tablicy
rozdzielczej, 41 - pofgczenie z masg, 52 - potgczenie z masg elektronicznego urzadzenia sterujgcego

Rys. 2.4. Schemat sterowania systemu wtryskowo-zaptonowego w samochodach z silnikami 899 i 1108

1 - elektroniczne urzgdzenie sterujgce systemu wiryskowo-zaptonowego, 2 - wytgcznik zaptonu, 3 - zespol bezpiecznikdw.
i przekaznikow w przedziale silnika, 5 - przekaznik zasilania elektronicznego urzgdzenia sterujgcego, 6 - akumulator,

7 - skrzynka bezpiecznikdw w przedziale silnika, 8 - elektryczna pompa paliwa, 9 - sonda lambda, 10 - elektrozawo6r
sterujgcy przeptywem par paliwa, 11 - cewki zaptonowe, 12 - wtryskiwacz paliwa, 13 - przekaznik zasilania urzgdzen
wykonawczych, 15, 16, 17 - potgczenia z innymi uktadami zasilanymi elektronicznie, 18 - czujnik potozenia i predkosci
obrotowej waiu korbowego, 19 - czujnik cisnienia bezwzglednego, 20 - czujnik potozenia przepustnicy, 21 - czujnik
temperatury cieczy chtodzacej, 22 - czujnik temperatury zasysanego powietrza, 23 - regulator biegu jatowego,

24 - potgczenie z urzgdzeniem sterujgcym blokadg silnika FIAT CODE, 25 - ztgcze diagnostyczne, 26 - zestaw wskaznikow,j
z lampkg, kontrolng, systemu wtryskowo-zaptonowego, F - filtr paliwa, P - pochtaniacz par paliwa

Rys. 2.5. Schemat elektryczny systemu wiryskowo-zaptonowego w samochodach z silnikami 899 i 1108
1 - elektroniczne urzadzenie sterujgce systemu wtryskowo-zaptonowego, 2 - wyltgcznik zaptonu, 3 - zespot bezpiecznikiw
i przekaznikow z bezpiecznikami nr 33 i 34, 4 - polgczenie z masg, elektronicznego urzadzenia sterujgcego, 5 - przekaznik
zasilania urzgdzenia sterujgcego, 6 - akumulator, 7 - skrzynka bezpiecznikéw w przedziale silnika z bezpiecznikiem nr 32,
8 - elektryczna pompa paliwa, 9 - sonda lambda, 10 - elektrozawor sterujgcy przeptywem par paliwa, 1 1 - cewki zapton
12 - wtryskiwacz paliwa, 1 3 - przekaznik zasilania urzgdzen wykonawczych, 14 - wytgcznik bezwtadnosciowy, 16 -zigcze
przedniej wigzki przewodow/wigzki przewodow silnika, 17 - ztgcze przedniej wigzki przewodow/wigzki przewodow tablicy
rozdzielczej, 18 - czujnik potozenia i predkosci obrotowej watu korbowego, 19 - czujnik ci$nienia bezwzglednego,

20 - czujnik potozenia przepustnicy, 21 - czujnik temperatury cieczy chtodzacej, 22 - czujnik temperatury zasysanego
powietrza, 23 - regulator predkosci obrotowej biegu jatowego, 24 - potgczenie z urzadzeniem sterujgcym blokadg silnika
FIAT CODE, 25 - ztgcze diagnostyczne, 26 - lampka kontrolna systemu wiryskowo- zaptonowego w zestawie wskaznikow,
27 - skrzynka bezpiecznikéw tablicy rozdzielczej

(objasnienia pozostatych oznaczen cyfrowych, literowych i symboli podano w rozdz.10)
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Silniki

kiem nr 32 (20 A), umieszczonym w skrzynce
bezpiecznikdbw w przedziale silnika (7, rys.
1.67). Przekaznik ten zostaje wigczony sygna-
fem pochodzgcym ze styku ,4" elektronicznego
urzgdzenia sterujgcego, co w konsekwencji po-
woduje zamkniecie styku przekaznika i pojawie-
nie sie sygnatu zasilania na styku ,87" przeka-
znika (5). Styk ten jest potaczony ze stykiem
»39  elektronicznego urzgdzenia sterujgcego,
co powoduje uruchomienie wszystkich funkcji
elekironicznego urzadzenia sterujgcego silnika.
Przekaznik (13) zasilania urzgdzen wykonaw-
czych, tj. elektrycznej pompy paliwa (8), sondy
lambda (9), elektrozaworu sterujgcego przepty-
wem par paliwa (10), cewki zaptonowej (11)
oraz wiryskiwaczy paliwa (12) jest zasilany
z wytgcznika zaptonu (2) i z akumulatora (6) ty-
mi samymi obwodami i bezpiecznikami, co
przekaznik zasilania (5).

Przekaznik zasilania urzgdzen wykonawczych
(13) zostaje wtgczony sygnatem pochodzgacym
ze styku ,23" elekironicznego urzadzenia steru-
jacego. Wywotuje to zamkniecie styku przeka-
znika i pojawienie sie napiecia zasilania na sty-
ku ,,87" przekaznika (13). Styk ,,87" przekaznika
(13) jest potgczony ze wszystkimi urzadzeniami
wykonawczymi, a w szczegolnosci:

—- z pompg, paliwa (8), kiora jest potgczona
z masg przez wytgcznik bezwiadnosciowy (14);
—- z rezystorem elekitrycznym sondy lambda (9)
i zaworem sterujgcym przeptywem par paliwa
(10), ktorych obwody sg zabezpieczone bez-
piecznikiem nr 34 (10 A) umieszczonym
w skrzynce przekaznikdw i bezpiecznikow (3)
w przedziale sinika (rys. 69 a, b, c); zawor steru-
jacy przeptywem par paliwa jest sterowany ze
styku ,22" elektronicznego urzadzenia sterujg-
cego (1);

—- z cewkami zaptonowymi (11), ktore sg stero-
wane z elekironicznego urzgdzenia sterujgcego
(1) - styki ,17i ,197;

- z wiryskiwaczem paliwa (12), ktory jest ste-
rowany ze styku ,,18" elektronicznego urzadze-
nia sterujgcego (1);

Regulator biegu jatowego (23) sterujgcy za po-
mocg, siinika krokowego przeptywem powietrza
przez kanaty bocznikowe w obudowie przepu-
stnicy (przy zamknietej przepustnicy) jest stero-
wany przez elektroniczne urzgdzenie sterujgce
(1) silnika (styki ,2", ,3", ,20", ,21") w zalezno-
sci od warunkoéw pracy silnika.

Elektroniczne urzgdzenie sterujgce systemu
wiryskowo-zapionowego steruje wszystkimi pa-
rametrami silnika na podstawie sygnatéw z na-
stepujgcych czujnikow:

—- czujnika potozenia i predkosci obrotowej
watu korbowego (18), ktory rozpoznaje GMP
watu korbowego oraz jego predkosc¢ i poprzez
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ekranowane przewody przesyta sygnaty na sty-
ki ,28" i ,11” elektronicznego urzgdzenia steru-
jacego silnika;

—- czujnika cisnienia bezwzglednego (19),
ktory jest zasilany napieciem 5 V ze styku ,14"
elektronicznego urzgdzenia sterujgcego silnika
(1) poprzez styk ,,16"; sygnaty o czestotliwosci
odpowiadajgcej wartosci cisnienia bezwzgled-
nego sg, przesytane do styku ,32" elektronicz-
nego urzadzenia sterujgcego (1);

—- czujnika potozenia przepustnicy (20), ktory
jest zasilany i potgczony z masg, elektroniczne-
go urzgdzenia sterujgcego podobnie, jak czuj-
nik cisnienia bezwzglednego (19); sygnaty na-
pieciowe proporcjonalne do kgta otwarcia prze-
pustnicy sg przesytane do styku ,30" elektro-
nicznego urzgdzenia sterujgcego (1);

—- czujnika temperatury cieczy chtodzgcej (21)
potaczonego z masg, elekironicznego urzgdze-
nia sterujgcego (1) poprzez styk ,16", ktory
przesyta sygnaty napieciowe proporcjonalne
do temperatury cieczy chtfodzacej do styku ,,13"
elektronicznego urzgdzenia sterujgcego (1);

—- czujnika temperatury zasysanego powietrza
(22), ktory jest potgczony z masg podobnie, jak
czujnik temperatury cieczy chtodzacej (21),
i przesyta sygnaty napieciowe proporcjonalne
do temperatury zasysanego powietrza do styku
,317 elektronicznego urzgdzenia sterujgcego;
—- sondy lambda (9), ktora jest potgczona
Z masg, urzgdzenia sterujgcego poprzez styk I
, 1271 przesyta sygnaty napieciowe informujgce
o0 zawartosci tlenu w spalinach na styk ,29"
urzgdzenia sterujgcego (1), ktore to sygnaty sg
podstawg do korygowania sktadu mieszanki
paliwowo-powietrznej. Przewody tgczgce son-
de z urzadzeniem sterujgcym sg ekranowane.
Elektroniczne urzgdzenie sterujgce silnika (1)
jest potaczone z centralkg sterujgca blokada si-
nika FIAT CODE (24) poprzez styk ,,7”. Jest wy-
posazone w funkcje samodiagnostycznag, kiorg
mozna wykorzystac po podtgczeniu testera do
gniazda diagnostycznego (25). Ztgcze diagno-
styczne otrzymuje sygnaty ze styku ,10" (linia
L) i styku , 15" (linia K) elektronicznego urzgdze-
nia sterujgcego silnika (1) i jest zmasowane
Z urzgdzeniem sterujgcym poprzez styk ,,16".
Uktad diagnostyczny elekironicznego urzgdze-
nia sterujgcego silnika przesyta rowniez sygna-
ty do lampki kontrolnej systemu wiryskowo-za-
ptonowego umieszczonej w zestawie wskazni -
kow (26) poprzez styk ,,6" urzgdzenia sterujgce-
go. Zestaw wskaznikow jest zasilany z wytgcz-
nika zaptonu (2) przez obwod zabezpieczony
bezpiecznikiem nr 22 (10 A), umieszczonym
w skrzynce bezpiecznikbw w tablicy rozdziel-
czej (27, rys. 1.694a, b, c). I
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Elektroniczne urzadzenie sterujgce systemu
wiryskowo-zapfonowego

Elektroniczne urzgdzenie sterujgce jest umie-
szczone w przedziale silnika (rys. 2.6) i przykre-
cone do wspornika, na ktérym zamontowano
rowniez zespot przekaznikow i bezpiecznikow
zasilania systemu wtryskowo-zaptonowego
oraz czujnik cisnienia bezwzglednego. Aby wy-
montowac elektroniczne urzgdzenie sterujgce,
nalezy odtgczy¢ 35-stykowe ztgcze konektoro-
we oraz odkreciC nakretki mocujgce przewod
masy i urzadzenie.

Na rysunku 2.7 przedstawiono schemat budo-
wy ztgcza konektorowego elektronicznego
urzgdzenia sterujgcego silnika z podaniem nu-
meréw identyfikujgcych styki.

Numery identyfikujgce styki sg takie same, jak
numery stykdw urzgdzenia sterujgcego podane
na rysunku 2.5.

Elektroniczne urzgdzenie sterujgce odbiera in-
formacje (sygnaty) o warunkach pracy silnika,
analizuje je i za pomocg, zaprogramowanych
charakterystyk steruje wtryskiem oraz chwilg
zaptonu. Rozpoznaje rowniez niesprawnosci
czujnikéw i urzgdzen wykonawczych oraz ich

Rys. 2.6. Zamocowanie elektronicznego urzgdzenia
sterujgcego w samochodzie z silnikiem 899

1 - nakretki mocujgce, 2 - elektroniczne urzadzenie
sterujace, 3 - wspornik

obwodow i zamienia sygnaty nieprawidfowe na
prawidtowe, a w przypadku braku sygnatu spo-
wodowanego przerwg w obwodzie lub uszko-
dzeniem czujnika przyjmuje wartosc zastepczg,
zaprogramowang W pamieci urzgdzenia steru-
jacego, zapewniajgc prace silnika.

Fakt zaistnienia niesprawnosci elementéw ukta-
du lub obwoddw jest sygnalizowany Swiece-
niem lampki kontrolnej w zestawie wskaznikow
i zapamietywany w pamieci diagnostycznej. Po
podtaczeniu testera FIAT Lancia do gniazda
diagnostycznego mozliwe jest wykrywanie i od-
czytywanie zaistniatych niesprawnosci.

Aby sprawdzi¢ prawidtowos¢ zasilania elektro-
nicznego urzgdzenia sterujgcego silnika, nalezy
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Rys. 2.7. Numery identyfikujgce styki elektronicznego
urzadzenia sterujgcego w samochodach z silnikami
899i 1108

1 - sterowaniedoplywem pradu do uzwojenia pierwotnego
cewki zapionowej, 2 — sterowanie doptywem pradu do
regulatora predkosci obrotowej biegu jatowego,

3 - zasilanie regulatora predkosci obrotowej biegu
jatowego, 4 - masa urzgdzenia sterujgcego potgczona

z przekaznikiem zasilajgcym, 5 - styk niewykorzystany,

6 - sygnaty do lampki kontrolnej systemu wiryskowo-
-zaplonowego, 7 - styk niewykorzystany, 8 - poftgczenie
z obwodami klimatyzacji, 9 - styk niewykorzystany,

10 - potgczenie z gniazdem diagnostycznym (linia L),

11 - pofgczenie z czujnikiem potozenia i predkosci
obrotowej watu korbowego, 12 - potgczenie z sondg,
lambda, 13 - potgczenie z czujnikiem temperatury cieczy
chtodzacej, 14 - zasilanie czujnika potozenia przepustnicy
i czujnika ci$nienia bezwzglednego, 15 - potgczenie

z gniazdem diagnostycznym (linia K), 16 - potgczenie

z masg, elektronicznego urzgdzenia sterujgcego i czujnika
potozenia przepustnicy, czujniki temperatury cieczy
chtodzacej i temperatury zasysanego powietrza, gniazda
diagnostycznego, 17 - masa urzgdzenia sterujgcego,

18 - sterowanie zasilaniem wiryskiwacza, 19 - sterowanie
doptywem pradu do uzwojenia pierwotnego cewki
zaptonowej, 20, 21 - sterowanie zasilaniem regulatora
predkosci obrotowej biegu jatowego, 22 - sterowanie
elektrozaworem sterujgcym przeptywem par paliwa,

23 - sygnat uruchamiajgcy pompe paliwa przez przekaznik
zasilania urzgdzen wykonawczych, 24 — sterowanie
przekaznikiem sprezarki klimatyzatora, 25, 26, 27 - styki
niewykorzystane, 28 - polgczenie z czujnikiem potozenia
i predkosci obrotowej watu korbowego, 29 - potgczenie
z sondg, lambda, 30 - potgczenie z czujnikiem potozenia
przepustnicy, 31 - polaczenie z czujnikiem temperatury
zasysanego powietrza, 32 - potgczenie z czujnikiem
cisnienia bezwzglednego, 33 - styk niewykorzystany,

34 - masa urzadzenia sterujgcego, 35 - zasilanie
elektronicznego urzadzenia sterujgcego z przekaznika
zasilajgcego
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wymontowac¢ 35-stykowe ztgcze konektorowe,
odnalez¢ styk ,26" w ztgczu i sprawdzi¢ multi-
metrem (laczac multimetr z masg) wystepowa-
nie na ztgczu ,26" napiecia. Napiecie to powin-
no by¢ rowne napieciu akumulatora przy wy-
taczniku zaptonu w potozeniu ,MAR".

W przypadku braku Ilub niezgodnosci napiecia
niesprawnosci nalezy szukaC w potgczeniach
konektorowych, bezpieczniku nr 33 oraz wy-
tgczniku zaptonu w obwodzie zasilajgcym urzg-
dzenie sterujgce od wytgcznika zaptonu.

Nie nalezy nigdy wymienia¢ elektronicznego
urzgdzenia sterujgcego systemu wtryskowo-za-
ptonowego zanim nie zostang sprawdzone
wszystkie obwody, czujniki i urzgdzenia wyko-
nawcze, wspotpracujgce i podtagczone do urzg-
dzenia sterujgcego.

Nowo zamontowane urzgdzenie sterujgce przy
pierwszej probie uruchomienia silnika trwale zapa-
mietuje kod blokady silnika FIAT CODE. Jezeli po
takiej czynnosci okaze sie, ze przyczyna nie-
sprawnosci sterowania silnika lezy poza urzgdze-
niem sterujgcym, zostanie ono bezpowrotnie
zmarnowane, gdyz nie bedzie mozna uzy¢ go po-
wtdrnie do zamontowania w innym samochodzie.

Polgczeniaz masg i bezpieczniki

Polgczenie z masg i bezpieczniki zabezpiecza-
jace system wiryskowo-zaplonowy oméwiono
w rozdziale 1.3.5. Potaczenia z masa, powinny
byC czyste i pewne, a Sruby mocujgce potaczen
dokrecone wtasciwym momentem.

Rys. 2.8. Umiejscowienie elektronicznego urzgdzenia
sterujgcego systemu wiryskowo-zapfonowego,
przekaznikow zasilajgcych oraz czujnika cisnienia
bezwzglednego w samochodzie z silnikiem 899

1 - czujnik cisnienia bezwzglednego, 2 - przekazniki
zasilajace, 3 - elektroniczne urzadzenie sterujgce
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Przekazniki

Przekazniki zasilania elektronicznego urzqdze-:
nia sterujgcego oraz zasilania urzgdzen wyko-:
nawczych sg usytuowane w przedziale silnika
i umocowane na wsporniku, na ktorym jest
umieszczone takze elektroniczne urzadzenie
sterujgce oraz czujnik cisnienia bezwzglednego
(rys. 2.8).
Dostep do przekaznikdéw uzyskuje sie po zdie-
ciu pokrywki, pod ktérg sag réwniez umieszczo- -
ne dwa bezpieczniki.
Przekaznik czarny jest to przekaznik zasilania
elektronicznego urzadzenia sterujgcego (5, rys.
2.5), a przekaznik czerwony to przekaznik zasi-
lania urzgdzen wykonawczych (13, rys. 2.5),
Przekazniki mozna wymontowac wyciggajac je
do goéry. Po wymontowaniu przekaznikbw uzy-
skuje sie dostep do ztgcz konektorowych prze-
kaznikow sterujagcych (rys. 2.9).
Aby sprawdzi¢ prawidtowos¢ zasilania systemu
wtryskowo-zaptonowego, nalezy:

sprawdzi¢ napiecie na styku ,30" ztgczko-
nektorowych obu przekaznikow, ktore powinno
by¢ zgodne z napieciem akumulatora (12 V)
przy kluczyku wytgcznika zaptonu w poloze-
niach ,MAR" i ,STOP";

sprawdzi¢ napiecie na styku ,86" ztgczake-
nektorowego przekaznika zasilania elekironicz
nego urzgdzenia sterujgcego (czarnego), kiore
powinno by¢ zgodne z napieciem akumulatora
(12 V) przy kluczyku wytacznika zaptonu w po-
lozeniach ,MAR" i ,STOP";

sprawdzi¢ napiecie na styku ,85" ztgczako-
nektorowego przekaznika zasilania urzgdzen wy-
konawczych (czerwonego), ktére powinno by¢
zgodne z napieciem akumulatora (12 V) przy klu-
czyku wytgcznika zaptonu w potozeniu ,MAR";

sprawdzi¢ napiecie na styku ,86" ztgczako:
nektorowego urzgdzehn wykonawczych (czerwo-

Rys. 2.9. Widok zfgcz konektorowych przekaznikow
zasilajgcych po wymontowaniu przekaznikow

w silniku 899

1 - ztacza konektorowe, 2 - bezpieczniki
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fiys. 2.10. Schemat zigcz konektorowych przekaznikéw zasilania
a-przekaznik elektronicznego urzadzenia sterujgcego (czamy), b - przekaznik urzadzen wykonawczych (czerwony)

nego), ktére powinno byC w przyblizeniu zgod-
ne z napieciem akumulatora (12 V) przy kluczy-
kuwylgcznika zaptonu w potozeniu ,MAR".
Schematy zigcz konektorowych z oznaczeniem
numeréw stykéw podano na rysunku 2.10.
‘Napiecie nalezy mierzy¢ multimetrem, podtg-
czajagc go do styku i dowolnego najblizszego
punktu masy (rys. 2.11).

Przyczyny braku wtasciwego napiecia na wy-
‘mienionych stykach nalezy szuka¢ w bezpiecz-
‘nkach nr32 i 33 (rozdz. 1.3.5, tabl. 1-14), niewla-
Sciwym potgczeniu wyigcznika zaptonu oraz ko-
nektorach wigzki przewodow.

Czujnik potozenia i predkosci obrotowej

Walu  korbowego

Zadaniem tego czujnika (18, rys. 2.4 i 2.5) jest
rozpoznanie predkosci obrotowej watu korbo-
wego sinika oraz GMP tlokow. Na podstawie

flys. 2.11. Spos6b podigczenia multimetru do pomiaru
piecia zasilania systemu wiryskowo-zapfonowego

sygnalow przesytanych z czujnika elektronicz-
ne urzadzenie sterujgce:

—- ustala i koryguje czasy wtrysku i kgt wyprze-
dzenia zaptonu na zimnym silniku;

—- odcina doptyw paliwa przy zmniejszaniu
predkosci obrotowej silnika oraz przywraca za-
silanie przed osiggnieciem przez siinik predko-
Sci obrotowej watu korbowego w zaleznosci od
temperatury cieczy chfodzgcej i temperatury za-
sysanego powietrza;

—- ogranicza nadmierny wzrost predkosci
obrotowej silnika, korygujac czasy wirysku i kat
wyprzedzenia zaptonu;

—- steruje wigczeniem i wytgczeniem pompy
paliwa;

—- koryguje czas wirysku i kgt wyprzedzenia
zaptonu podczas normalnej pracy silnika. d

Jest to czujnik indukcyjny, zamocowany do ka-
diuba silnika naprzeciw kota zegbatego umie-
szczonego na kole pasowym walu korbowego.
Dziata na zasadzie zmiany pola magnetyczne-
go wytwarzanego przez przejscie przed czujni-
kiem zeboOw i szczeliny powstatej wskutek bra-
ku zebow na kole. Czestotliwos¢ i amplituda
napiecia wytworzonego jest odpowiednia do
predkosci obrotowej silnika.

Schemat dziatania czujnika przedstawiono na
rysunku 2.12, a jego budowe na rysunku 2.13.
Aby wymontowac¢ czujnik, nalezy odtgczy¢ ztg-
cze konektorowe, podnies¢ samochoéd, odkrecic
Sruby mocujgce i wyjgC czujnik razem z wcze-
Sniej odtgczonym przewodem. Po zamontowa-
niu czujnika szczelina miedzy kotem zebatym
a czujnikiem powinna wynosi¢ 0,4 do 1 mm.
Aby sprawdzi¢ czujnik, nalezy zmierzyC rezy-

stancje na czujniku wymontowanym. Jezeli
czujnik nie jest wymontowany, jego rezystancja

79




Silniki

IARARAR

JUUVUUVIY

Rys. 2.12. Schemat dziafania czujnikapofozenia

i predkosci obrotowej wafu korbowego

1 - wykres zmian napiecia indukowanego, 2 - wykres
zmian napiecia podczas przejscia przez szczeling
miedzyzebng, 4 - kolo zebate z 58 zebami i szczeling,
przez dwa zeby
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Rys. 2.13. Schemat budowy czujnika potozenia

i predkosci obrotowej walu korbowego

1 - magnes staly czujnika, 2 - korpus czujnika,

3 - uzwojenie, 4 - kolo zebate z 58 zebami i przerwa,
przez dwa zeby, 5 - rdzen magnetyczny

moze by¢ mierzona miedzy stykami ,28" i , 11"
zigcza konektorowego zdjetego z elektronicz-
nego urzgdzenia sterujgcego (rys. 2.14).

W prawidiowo dziatajgcym czujniku rezystancja
mierzona w temperaturze +20°C powinna wy-
nosi¢ 578 do 782 Q.

Obudowaprzepustnicy
Obudowa przepustnicy (rys. 2.15) jest oprocz
elektronicznego urzadzenia sterujgcego naj-
istotniejszym elementem systemu wiryskowo-
-zaptonowego. W obudowie jest zamontowana

Rezyslanga cegrukn predkoser obretowe)
e
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Rys. 2.14. Schemat do sprawdzenia zasilania urzagdzenia
sterujgcego (12 V), rezystancji czujnika potozenia
i predkosci obrotowej walu korbowego (578-782 ()

. Y g

Rys. 2.15. Widok obudowy przepustnicy

1 - czujnik polozenia przepustnicy, 2 - regulator predkosci
obrotowej biegu jalowego, 3 - wiryskiwacz paliwa,

4 - regulator cisnienia paliwa, 5 - czujnik temperatury
zasysanego powietrza

Czujnik pofozenia przepustnicy

Czujnik ten (20, rys. 2.4 i 2.5) jest zamontowany
na obudowie przepustnicy (1, rys. 2.15). Sktada
sie z potencjometru, ktérego ramie jest pola
czone z osig przepustnicy. Czujnik jest zasilany
napieciem 5 V ze styku ,14" elekironicznego
urzadzenia sterujgcego i potgczony z masg, te-
go urzgdzenia przez styk ,167.

Sygnaty napiecia proporcjonalne do kata otwar-
cia przepustnicy sg przesytane do elekironicz
nego urzadzenia sterujgcego przez styk ,30°
urzadzeniasterujgcego.

Na podstawie sygnatéw z czujnika elektroniczne
urzadzenie sterujgce steruje czasem wirysku
i katem wyprzedzenia zaptonu i uwzglednia przy
tym sterowaniu informacje o sktadzie mieszanki
paliwowo-powietrznej pochodzace z sondy j
lambda.

Na rysunku 2.16 przedstawiono schemat podig

czenia czujnika do pomiaru rezystancji czujnika.
Aby sprawdzi¢ rezystancje czujnika, nalezy:

+ odfgczy¢ zacisk ujemny akumulatora,

» odlgczy¢ zfgcze konektorowe czujnikapolo-

wiekszosc¢ elementow tego systemu.
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Shyk 16 elektronicz,
urzgdz sterujgcego
— Styk 14 elekfronicz.
urzqdz . sterujgcego
Styk 30 elektronicz
urzqdz. sterujgcego
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fijs. 2.16. Schemat podfaczenia czujnika pofozenia
przepustnicy

Stk 16 urzgdz.

Blerujgcego

O

ik 30 urzgdzenia
gl jacego

§s. 2.17. Schemat do pomiaru napiecia zasilania
Wjnika polozenia przepustnicy (5 V)

} podigezyé multimetr miedzy styki ,1" i ;2"
gujnika przy zamknigtej przepustnicy; zmierzo-
8 rezystancja powinna wynosi¢ 1600 do
I::I' QT
\podigczy¢ multimetr miedzy styki ,1" i ,3"
Blinika: przy zamknietej przepustnicy; zmierzo-
stancja powinna wynosic¢ 710 do 1380 €.
rzypadku niezgodnosci wartosci rezystancii
ik nalezy wymieni¢, odkrecajgc dwie sruby
ace go do obudowy przepustnicy.
lowos¢ zasilania czujnika pofozenia
stnicy mozna sprawdzi¢ mierzac za po-
multimetru podigczonego do masy (zgo-
e schematem na rys. 2.17) napiecie na
owym styku konektora zdjetego z czujni-
0Zenia przepustnicy przy podigczonym
ujemnym akumulatora, sprawnych
ch bezpiecznikach w obwodzie zasila-
i po przekreceniu kluczyka wylgcznika
pionu w pofozenie ,MAR". Gdy napigcie bg-
8inne niz 5 V, przyczyny niesprawnosci na-
{szukac w potgczeniach wigzek przewodow.

jgulator biegu jalowego

r ten jest umieszczony na obudowie
icy (2, rys. 2.15). Podstawowym ele-
regulatora jest silnik krokowy z zawo-
ybkowym i systemem kanatow w obu-

rzepustnicy (rys. 2.18).
Ik kiokowy (rys. 2.19) przesuwa zawor
okowy, zmniejszajgc przekroj otworu w ka-
gjsciowym w obudowie przepustnicy
ietrza zasysanego przez silnik przy
e] przepustnicy. Impulsy sterujgce sil-
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Rys. 2.18. Budowa regulatora predkosci obrofowef
biegu jafowego

1 — sifownik, 2 — grzybek zaworu, 3 —kanal obejéciowy,
4 - przepustnica

Styk 2 elektronicz
urzgez. slenijAcego - 1

Siyk 21 elaktronicz,
urradz. sterujaceqo

Styk 3 elekironicz: |

urzadz starujgcege

Styk Z0 pleKlionez

ulzgds starujgoego .

Rys. 2.19. Budowa silnika krokowego regulatora biegu
jalowego

1 — lozysko, 2 — przekiadnia srubowa, 3 — cewka,

4 — magnes, 5 — sruba, 6 — prowadnice osiowe,

7 — grzybek zaworu

nikiem krokowym przesylane sg z elekironicz-
nego urzadzenia sterujgcego ze stykéw ,27,
«3",,20", ,21" w zaleznosci od warunkow pracy
silnika. Wykonujacy obroty (kroki) silnik kroko-
wy porusza przekladnig slimakowag, ktora prze-
suwa grzybek zaworu o ok. 0,04 mm na jeden
krok silnika. Maksymalne natezenie przeplywu
powietrza uzyskuje sie przy pelnym skoku za-
woru grzybkowego wynoszacym 8 mm, co od-
powiada 200 krokom silnika.

Minimalne natgzenie przeptywu przez przepust-
nice jest wyregulowane fabrycznie na statym
poziomie i nie podlega korekcie.

Aby sprawdzi¢ prawidiowos¢ parametrow regu-
latora biegu jalowego, nalezy:

® odigczy€ zacisk ujemny akumulatora;

@ odigczyc zigcze konektorowe regulatora;

® sprawdzi¢ rezystancje regulatora biegu jalo-
wego, kitoéra mierzona w temperaturze
428°C migdzy stykami ,1" | ,4" oraz ,2" | ,3"
(rys. 2.19) powinna wynosi¢ 58 Q. Czujnik nie-
spelniajacy tych parametrow nalezy wymienic
na nowy.
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Witryskiwacz paliwa

Wiryskiwacz paliwa (12, rys. 2.4 i 2.5) jest umie-
szczony w centralnej czesci obudowy przepust-
nicy (3, rys. 2.15). Zasilanie wtryskiwacza pali-
wem jest regulowane przez regulator cisnienio-
wy wbudowany w obudowe przepustnicy (rys.
2.21). Regulator zapewnia utrzymywanie cisnie-
nia paliwa dostarczanego do wiryskiwacza na
stalym poziomie (0,1 MPa £ 0,02). State cisnie-
nie paliwa dostarczanego do wtryskiwacza po-
woduje, ze jedynym parametrem wplywajgcym
na ilos¢ wirysniete| dawki paliwa jest czas otwar-
cia wtryskiwacza. Wtryskiwacz jest sterowany
przez elektroniczne urzadzenie sterujgce, otwie-
rajgc go dwa razy najeden obrot watu korbowe-
go silnika i zasilajgc kolejno wszystkie cztery cy-
lindry. Sygnaty sterujgce wiryskiwaczem pocho-
dzg ze styku ,18" elektronicznego urzadzenia
sterujgcego. Zakres czasow wirysku w zalezno-
Sci od obcigzenia i warunkéw pracy silnika wy-
nosi od 1,5 do 3,5 milisekundy.

Zasilanie elektryczne wiryskiwacza paliwa po-
chodzi ze styku ,87" przekaznika zasilania urzg-
dzen wykonawczych.

Obudowa wtryskiwacza jest wykonana ze stali
nierdzewnej odpornej na zanieczyszczenia
znajdujgce sie w paliwie (woda, alkohole).

Budowe witryskiwacza pokazano na rysun-
ku 2.20.

Podstawowymi elementami wtryskiwacza sa;
iglicowy zawor stozkowy (4) sterowany elektro-
magnesem (2) i sprezyna powrotna (6).

W potozeniu zamknietym wtryskiwacza iglicowy

zawor stozkowy dociskany jest do dyszy witry- t

skiwacza i powoduje szczelne zamkniecie dy-
szy. Po wzbudzeniu uzwojenia elektromagnesu
(2) zawor iglicowy zostaje uniesiony, Sciskajac
sprezyne (6), co powoduje otwarcie dysz witry-
skiwacza i wirysk paliwa.

Zestawienie podstawowych danych wtryskiwa-

cza podano w tablicy 2-6.

Podstawowe parametry

wtryskiwacza paliwa Tablica2-6
Parametr Wartosc

Maksymalna czestotliwose

sygnatow sterujgcych ze styku |

,18” elektronicznego 200

urzgdzenia sterujgcego przy
6000 obr/min (Hz) |

Zakres czasow wirysku (ms) 1,5d035 |
==

Wydajnosc¢ statyczna Q.

(em®/min) 465 |

Wydajnos¢ dynamiczna Q, 108

(cm¥/min)
Zakres temperatury pracy (C)

Zakres napiecia zasilajgcego !'

zstyku ,87" przekaznika { 6do 16
urzgdzen wykonawczych (V) 1

Rezystancja wewnetrzna | 175
wiryskiwacza paliwa (Q) [ ’ ‘

Rys. 2.22. Schemat pc
Zasysanego powietrzz
1 — czujnik temperatun
Kenekiorows wigzki pr;
Zaciskow elekironiczne

Sprawdzenie wiry
dzeniu jego rez
W temperaturze 4
do 1,84 .
Wiryskiwacz niesg
gan nalezy wymie
Budowe regulator
Tysunku 221,

_Czujnik temperat

Czujnik tempetaty
ys. 2.4 | 25) jes
Przepustnicy. W ol
8pecjainy rezysto
stancja zmienia s
tdotemperatury, C
glekironicznego 1
slyk 16" oraz ze

syla sygnaty w wy
nainej do tempey
ABY sprawdzic cz:
Zystancie, podiac
KOW (rys. 2.22). 7

Peraturze +25°C

3150 .

CZu]nik temperaf
C2ujnik temperaty

ek 2.4 i 2.5) jest
(iys. 2.23),

W obudowie czyj
mistorowy, ktoreg
Wioinie proporcjc
nik jest polgczony
g0 przez styk 16
lezony ze stykie

Rys. 2.20. Budowawtryskiwaczapaliwa

1 - obudowa ztgcza konektorowego, 2 - uzwojenie
elektromagnesu, 3 - kanat odprowadzajgcy nadmiar
paliwa, 4 - zawor iglicowy, 5 - kanat doprowadzajgcy
paliwo, 6 - sprezyna powrotna, 7 - obudowa wiryskiwacza
paliwa, E - polgczenie ze stykiem ., 18" elektronicznego
urzgdzenia sterujgcego, P - polgczenie ze stykiem ,87"
przekaznika zasilania urzgdzen wykonawczych

82

Rys. 2.21. Budowa regulatora cisnienia paliwa
1 - $ruba do regulacji cisnienia (regulacja tylko fabryczn
2 - sprezyna, 3 - membrana, 4 - przestrzen tloczenia
paliwa do wiryskiwacza paliwa, 5 - sprezyna, 6 - zawdr
iglicowy, 7 - przewod powrotu paliwa do zbiornika
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‘Rys. 2.22. Schemat pofgczen czujnika temperatury
 usysanego powietrza

1 - czujnik temperatury zasysanego powietrza, 2 - ztgcze
fonektorowe wigzki przewodéw, ,16" i ,31” - numery
zaciskow elektronicznego urzadzenia sterujgcego

Sprawdzenie wiryskiwacza polega na spraw-
dzeniu jego rezystancji wewnetrznej, ktora
w temperaturze +20°C powinna wynosi¢ 1,66
Lo 1,84 1.
Wiryskiwacz niespetniajgcy powyzszych wyma-
‘gannalezywymieni¢nanowy.

‘Budowe regulatora cisnienia przedstawiono na
rysunku 2.21.

Czujnik temperatury zasysanego powietrza

Czujnik temperatury zasysanego powietrza (22,
rys. 2.4 i 2.5) jest umieszczony w obudowie
przepustnicy. W obudowie czujnika znajduje sie
specjainy rezystor termistorowy, ktérego rezy-
‘stancja zmienia sie odwrotnie proporcjonalnie
‘dotemperatury. Czujnik jest pofgczony z masg,
. elektronicznego urzgdzenia sterujgcego przez
sk ,16" oraz ze stykiem ,31”, przez ktory wy-
| §y’ra sygnaly w wysokosci odwrotnie proporcjo-
ﬁalnej do temperatury zasysanego powietrza.
Aby sprawdzi¢ czujnik, nalezy zmierzy¢jego re-
gy_stancje, podigczajgc multimetr do jego sty-
- kow(rys. 2.22). Zmierzonarezystancjawtem-
peratuze +25°C  powinna wynosi¢ 2850 do
3150 €2,

zujnik temperatury cieczy chtodzacej

Czuink temperatury cieczy chtodzacej (21, rysu-
nek2.4i2.5)jestumieszczonynatermostacie
\(1ys. 2.23).

W obudowie czujnika znajduje sie rezystor ter-
‘mistorowy, ktérego rezystancja zmienia sie od-
wrotnie proporcjonalnie do temperatury. Czuj-
llkjest polgczony z masg, urzadzenia sterujace-
go przez styk ,,16". Drugi styk czujnika jest po-
faczony ze stykiem ,13" elektronicznego urza-

Rys. 2.23. Umiejscowienie czujnika temperatury cieczy
chlodzgcej

(strzatka wskazuje czujnik)

Rys. 2.24. Czujnik temperatury cieczy chiodzgcej (1)
ze ztagczem konektorowym (2)

dzenia sterujgcego, przez ktory wysylia sygnaty
odwrotnie proporcjonalne do temperatury cie-
czy chiodzace;j.

W celu sprawdzenia czujnika nalezy zmierzy¢
jego rezystancje wewnetrzng, ktéra mierzona
w temperaturze +20°C powinna wynosi¢ 2400
do 2600 Q.

Elektryczna pompa paliwa

Elektryczna pompa paliwa (8, rys. 2.4 i 2.5) jest
umieszczona w zbiorniku paliwa. Aby uzyskac
dostep do pompy, nalezy obroci¢ poduszki sie-
dzen tylnych do polozenia pionowego i wymon-
towac pokrywe pompy paliwa, wykrecajac
wkrety mocujgce.
Widok pompy paliwa po wymontowaniu pokry-
wy przedstawiono na rysunku 2.25.
Aby wymontowa¢ pompe ze zbiornika, nalezy:
+ odfgczyc ztgcze konektorowe pompy paliwa
i czujnika poziomu paliwa;

+ odfgczy¢ przewdd zasilajgcy paliwa od
ztgczki;
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Rys. 2.25. Widok pompy paliwa po wymontowaniu
pokrywy

Rys. 2.26. Pompa paliwa z czujnikiem
poziomu paliwa

« odigczy¢ przewdd powrotny paliwa od
ztgczki;

+ odkreci¢ nakretki mocujagce kompletng
pompe paliwa w otworze zbiornika paliwa;

+ odkreci¢ pierscien mocujgcy pompe paliwa;
+ wyja¢ kompletng pompe paliwa z czujni-
kiem poziomu paliwa, podwazajgc krawedz
pompy wkretakiem.

Elekiryczna pompa paliwa jest pompg turbino-
wg, z wirnikiem wykonanym z tworzywa sztucz-
nego. Wewngtrz pompy znajduje sie zawor
zwrotny i zawoOr przelewowy, ktore pozwalajg
utrzymywac¢ cisnienie paliwa na poziomie
0,26 MPa (rys. 2.27).
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Rys. 2.27. Przekréj poprzeczny
pompy paliwa
3 1 -zigcze konektorowe, 2 - zaw
O zwrotny, 3 - zawor przelewowy

Rys. 2.28. Umiejscowienie filtra paliwa

Pompa paliwa zasilana jest ze styku ,23" elef
tronicznego urzgdzenia sterujgcego poprz
przekaznik zasilania urzgdzen wykonawczy¢
z jego styku ,87". Przekrecenie kluczyka v
iacznika zaptonu w potozenie ,MAR" powod
wtgczenie pompy na ok. 15 sekund, a &
stepnie jej wytgczenie. Pompa otrzymuj
cisnienie w sposob ciggty po uruchomieniu i
nika.
Pompa wyigcza sie, gdy zmaleje predkos
obrotowa silnika Iub silnik sie zatrzyma.

Aby sprawdzi¢, czy pompa paliwa jest zasila
prawidtowo, nalezy zmierzy¢ napiecie migt
stykiem ,,2" ztgcza konektorowego pompypa
wa, ktoére przy wigczonym kluczyku wylgeziik
zaptonu w potozeniu ,MAR" powinno pojai:
sie na 15 sekund w wysokosci napiecia akur
latora, to jest 12V. '
W przypadku gdy napiecie wynosi zero, pr;i
czyny braku zasilania pompy nalezy szuk

wiadnoscio
= kulka stalow
3= mechanizm



Zeczny

2 — zawor
WWOWY

I" elek-
oprzez
vezych
ka wy-
voduje
a na-
rymuje
niu sil=

ydkose
asilana
nigdzy

y palis
cznika

ojawié

kurms

. prays

jzukad

Sterowanie silnika 899

w prawidiowosci potgczen ztgczek w wigzkach
przewodow oraz sprawdzi¢ bezpiecznik nr 32.
Sprawdzenie prawidtowosci cisnienia paliwa
wytwarzanego przez pompe paliwa opisano
wrozdziale2.5.1.

Wytacznik bezwtadnosciowy pompy paliwa

Wylacznik bezwtadnosciowy (14, rys. 2.5) jest
umieszczony pod tablicg rozdzielczg w czesci
srodkowej.

Abywymontowacéwytgcznik bezwiadnosciowy,
nalezy:

+ wymontowac¢ ostone wytgcznika bezwtad-
nosciowego;

- odigczy¢ ztgcze konektorowe;

+ wykreciC dwa wkrety mocujgce wytacznik
dospecjalnegowspornika.

Wytacznik bezwdadnosciowy odcina potgczenie
2 masg, elekirycznej pompy paliwa, a w konse-
kwencji tego przerywa zasilanie uktadu w paliwo.
Podstawowym elementem wytgcznika bezwtad-
nosciowego jest stalowa kulka (1) utozona
w specjalnym gniezdzie stozkowym (2) i utrzy-
mywana w tym gniezdzie dzieki sile przyciggania
magnesu umieszczonego pod kulkg, (rys. 2.29).
W przypadku wystgpienia opdznienia spowo-
dowanego zderzeniem samochodu kulka wsku-
‘tek swojej bezwtadnosci pokonuje site przycia-
gania magnesu i podnosi sie do gory dzieki po-
chyleniu gniazda stozkowego, w ktorym byta
umieszczona.
Nadkulkaznajduje sie specjalnymechanizmza-
padkowy (3) pofgczony z wytgcznikiem elek-
trycznym. Normalnie wytgcznik jest zamkniety.
Wskutek uderzenia kulka mechanizm otwiera
wytacznik elektryczny i utrzymuje go w potoze-
niu otwartym, powodujgc przerwe w obwodzie
liczacym pompe paliwa z masg. Aby zamkna¢
Wwlacznik i przywréci¢ potaczenie pompy paliwa
Zmasg, nalezy nacisngC w dot przycisk wytgcz-
nika znajdujgcy sie pod elastyczng, ostong (4).

Rys. 2.29. Schemat budowy wyiacznika
bezwladnosciowego

1 - kulka stalowa, 2 - gniazdo stozkowe kulki,

3~ mechanizm zapadkowy, 4 - ostona elastyczna

Wytacznik powinno sie wigczac po sprawdze-
niu szczelnosci wszystkich potgczen i przewo-
dow uktadu zasilania paliwem.

Cewki zaptonowe

Cewki zaptonowe (11, rys. 2.4 i 2.5) zamocowa-
ne sg na specjalnym wsporniku i przykrecone
do silnika od strony filtra powietrza (rys. 2.30).
Dostep do cewek zaplonowych uzyskuje sie po
wymontowaniu pokrywy filtra powietrza razem
Z przewodami.
Aby wymontowa¢ cewki zaptonowe, nalezy:
odfgczy¢ od cewek przewody swiec zapto-
nowych;
odtgczyC przymocowany do wspornika ce-
wek przewod cieczy chfodzgcej nagrzewnicy;
odkrecicC trzy Sruby mocujgce wspornik ce-
wek zaplonowych;
odigczy¢ ztacza konektorowe zasilajgce
cewki zaplonowe oraz wymontowa¢ cewki za-
ptonowe ze wspornikiem.
Schemat potaczenia cewek zaptonowych przed-
stawiono na rysunku 2.31.

Rys. 2.30. Umiejscowienie cewek zapfonowych
w samochodzie z silnikiem 899

2

[h '

Cylindry

:
| 4

@D @
& g o e

Vi =
e — ik =
urzadzen wykonawczych —s—
styk 87
Elekironiczne uzadzenie g J
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Elekironiczne urzgdzenie —= ——
sterujace, styk 1

Rys. 2.31. Schemat elekiryczny polgczenia cewek
zapfonowych
{samochdd z silnikiem 899)
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Rys. 2.32. Czujnik cisnienia bezwzglgdnego

a - schemat budowy i podigczenia, b - charakterystyka zmian napiecia w zaleznosci od cisnienia

Cewki zaplonowe sg zasilane przez 2-stykowe
ztgcze konektorowe ze styku ,87" przekaznika
zasilania urzgdzen wykonawczych po przekre-
ceniu wytgcznika zaptonu w potozeniu ,MAR".
Przerwa w obwodzie pierwotnym cewek zapto-
nowych nastepuje przy odpowiednim kacie wy-
przedzenia zaptonu, optymalnym z uwagi na
warunki pracy sinika, i jest sterowana przez
elektroniczne urzadzenie sterujgce ze stykow
L1771 ,19" urzgdzenia sterujgcego. Sprawdzenie
cewek zapfonowych polega na pomiarze rezy-
stancji obwodu pierwotnego i wtornego cewek
zaptonowych. Rezystancja uzwojenia pierwot-
nego mierzona miedzy stykami zasilajgcymi
cewke powinna wynosi¢ 495 do 605 Q. Rezy-
stancja uzwojenia wtdérnego mierzona miedzy
stykami wysokiego napiecia powinna wynosic
6600 do 8140 Q.

Czujnik ci$nienia bezwzglednego

Czujnik cisnienia bezwzglednego (19, rys. 2.4
i 2.5) jest umieszczony na specjalnym wsporni-
ku w przedziale silnika obok przekaznikow zasi-
lajgcych (1, rys. 2.8). Zabudowany w obudowie
z tworzywa sztucznego sktada sie z membrany,
na ktorej jest umieszczony element opornoscio-
wy, stanowigcy mostek Wheatsona. Membrana
oddziela dwie komory, do jednej z komor pod-
tgczony jest przewdd gumowy potgczony z ko-
lektorem dolotowym. Membrana ugina sie w za-
leznosci od wartosci cisnienia atmosferyczne-
go. Po uruchomieniu silnika w kolektorze dolo-
towym wytwarza sie podcisnienie, ktore powo-
duje zmiane ugiecia membrany. Zmiana ugiecia
membrany powoduje zmiane wartosci rezystan-
cji czujnika, a w konsekwencji zmiane napiecia
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na wyjsciu czujnika. Czujnik jest potgczony
z urzadzeniem sterujgcym systemu wiryskowo
-zaptfonowego za pomocg, ztgcza konektorowe: !
go tréjstykowego (rys. 2.32a).
Wytacznik jest zasilany napieciem 5V ze styku:
,14” urzgdzenia sterujgcego, potgczony z masq
urzadzenia przez styk ,16” i wysyla sygnaty na
pieciowe na styk ,32", informujgce o cisnieni
zewnetrznym (atmosferycznym), a nastepnie
0 cisnieniu w ukfadzie dolotowym. Wykres
zmian napiecia w zaleznosci od cisnieni
przedstawiono na rysunku 2.32 b. Informacje ¢
oraz informacje o temperaturze zasysanego po
wietrzg sg wykorzystywane do obliczenia gesio:
8ci powietrza w zaleznosci od obcigzenia sili
ka, co w konsekwencji pozwala na dokiadné
okreslenie dawki paliwa.

Sondalambda

Sond lambda (9, rys. 2.4 i 2.5) jest to czujniki
mierzacy zawartosc tlenu w spalinach.
Usytuowanie sondy lambda pokazano na 1
sunku 2.33, a jej budowe - na rysunku 2.34.
Aby wymontowa¢ sonde lambda, nalezy pot
nies¢ samochod na podnosniku  kolumnowyi
odfgczyC ztgcze konektorowe sondy i wykreck
sonde. Rurka ceramiczna wykonana na bazé
dwutlenku cyrkonu (1, rys. 2.34) jest pokys
cienkg warstwg, platyny. Zewnetrzna powierzch
nia rurki (przestrzen A) styka sie ze spalinam
a wewnetrzna powierzchnia (przestrzeni B)-
z powietrzem. W temperaturze powyze
300°C rurka staje sie przewodnikiem jonow fi
nu. Wskutek roznej zawartosci tlenu w piz
strzeniach (A) i (B) powstaje napiecie zalemne
od ilosci tlenu znajdujgcego sie w przestizet
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Rys. 2.33. Umiejscowienie sondy lambda w samochodzie
zsilnikiern 899
(strzatka wskazuje sonde)

Rys. 2.34. Budowa sondy/ambda
1 - rurka ceramiczna, 2 - ostona, 3 - obudowa,
4 - opornik elektryczny, A , B - wyjasnienie w tekscie

(A). Napiecie to jest przesylane na styki ,29"
i ,12" elektronicznego urzgdzenia sterujgcego
systemu witryskowo-zaptonowego i stanowi
podstawe do korygowania czasow wirysku tak,
by silnik pracowat przy ilosci powietrza zasysa-
nego rownej ilosci powietrza teoretycznie po-
trzebnego do catkowitego spalenia mieszanki.

Stosunek ilosci powietrza zasysanego (@, do
ilosci powietrza teoretycznie potrzebnego do
catkowitego spalenia mieszanki (@) nazywany
jest wspotczynnikiem A,

Qz
s
Qp

W zaleznosci od sktadu chemicznego paliwa do
spalenia 1 czasteczki paliwa potrzeba od 14,7
do 14,8 czasteczki powietrza.

Elektroniczne urzgdzenie sterujgce systemu
wtryskowo-zaptonowego jest zaprogramowane
tak, aby sterujgc czasami wtrysku i iloscig zasy-
sanego powietrza utrzymac¢ wspotczynnik
I rowny 1. W praktyce wynosi on od 0,980 do
1,020.

Na rysunku 2.35 przedstawiono wykres zalez-
nosci wspotczynnika lambda od wysokosci na-
piecia powstatego w sondzie w zakresie mie-
szanek ubogich i bogatych.

Mieszanka |{ Mieszanka

bogata uboga
200F 2 ! :
6] | I i Ll ] e
ori 0808 c;r oy 12 13
ol 1 Wspatczynnik lambds

Rys. 2.35. Charakterystyka sondy lambda
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Rys. 2.36. Schemat zfgcza konekiorowego sondy
lambda ze schematem pomiaru rezystancji

W celu zapewnienia szybkiego osiggniecia tem-
peratury 300°C niezbednej do prawidtowej pracy
sondy umieszczono w sondzie opornik elek-
tryczny zasilany napieciem ze styku ,87" przeka-
znika zasilania urzgdzen wykonawczych przez
obwod zabezpieczony bezpiecznikiem nr 34.
Sonda lambda jest podtgczona do uktadu za
pomocy, 4-stykowego ztgcza konektorowego
(rys. 2.36).

Sprawdzenie sondy lambda polega na spraw-
dzeniu rezystancji wg schematu na rysunku
2.36. Rezystancja miedzy stykami ,3" i ,4" mie-
rzona w temperaturze +20°C powinna wynosic¢
od 2,4 do 4,3 Q, a miedzy stykami ..1"i ,2" ok.
5000 Q.

Elektrozawor sterujgcy przeptywem

par paliwa

Elektrozawor (10, rys. 2.4 2.5) jestzamontowa-
ny bezposrednio na pochtaniaczu par paliwa.
Dostep do elektrozaworu uzyskuje sie po pod-
niesieniu samochodu i wymontowaniu kota
oraz nadkola przedniego lewego.
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Rys. 2.37. Pochtaniacz
i elekirozawor sterujgcy
przeptywem par paliwa
1 - pochtaniacz,

2 - elektrozawor

é
“--\.\_\_‘“‘_H\_\-“-
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S 7 - whryskiam i
= l
7
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/

Wymontowany elektrozawor pokazano na ry-
sunku 2.37. Budowe elektrozaworu przedsta-
wiono na rysunku 2.38.

Zadaniem elektrozaworu jest regulowanie za
pomocg elektronicznego urzgdzenia sterujgce-
go ilosci par kierowanych do spalenia w silniku.
Elektrozawor jest zawsze otwarty przy niepracu-
jacym silniku. Po przekreceniu kluczyka wytgcz-
nika zaptonu w potozenie ,MAR" elektrozawor
sie zamyka.

Elektroniczne urzadzenie sterujgce systemu
wiryskowo-zaplonowego utrzymuje zamkniecie
podczas rozruchu i na zimnym silniku, aby nie
spowodowa¢ nadmiernego wzbogacenia mie-
szanki paliwowo-powietrznej.

Podczas pracy silnika urzgdzenie sterujgce
przesyta do elekirozaworu sygnaty modulujgce
jego otwarcie w takim zakresie, aby otwarcie
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Styk B7 przekaznika zasil urzodz wykenawizych

W

wuptonem

nie spowodowafo istotnych zmian ukfadu mie-
szanki paliwowo-powietrznej.
Styki elektrozaworu sg potgczone ze stykiem
,87" przekaznika zasilania urzgdzen wykonaw-
czych przez obwdd zabezpieczony bezpieczni-
kiem nr 34 oraz ze stykiem ,22" urzadzenia ste-
rujgcego systemu wiryskowego, skad przycho-
dzg sygnaty modulujgce otwarcie elektrozaworu.
Rezystancja wewnetrzna elekirozaworu steruja-
cego przeptywem par paliwa mierzona miedzy
stykami powinna zawieraC si¢ w granicach od
21,8 do 28,5 Q.

Ztacze diagnostyczne

Ztgcze diagnostyczne (25, rys. 2.4 i 2.5) znajdu-
je sie w przedziale silnika obok elektroniczneao
urzadzenia sterujgcego systemu wiryskowo-za-
plonowego (rys. 2.39).

Rys. 2.39. Umieji
{strzalka wskazujs

Rys. 2.38. Budowa elektrozaworu ze schematem
pomiaru rezystancji wewnetrznej

1 - kréciec wylotowy, 2 - rdzen zaworu,

3 - elektromagnes, 4 - sprezyna zamykajgca,

5 - zigcze konektorowe, 6 - kréciec wlotowy

Rys. 2.40. Tester Fl
‘Wlagnostycznego s
1~ tester, 2 - zasila
wiagnostyczne

Ztgcze umozliwia podtaczenie urzadzenia dia
gnostycznego FIAT Lancia do systemu wirysko:
wo-zaptonowego (rys. 2.40).

Przeprowadzenie diagnostyki jest mozliwe tylko
przy uzyciu odpowiedniego adaptera, w ktérym
sg zakodowane dane specyficzne dla kazdego
typu i wersiji silnika. Tester jest urzgdzeniem uni-
wersalnym, znormalizowanym do wszystkich
silnikdw, natomiast adapter umozliwia diagno:
zowanie konkretnego typu i wersji silnika.

Po podtgczeniu testera z odpowiednim adapte:
rem odbywa sie diagnozowanie przy pomaocy;,
dwaoch linii diagnostycznych:

Linia diagnostyczna ,K" potgczona ze stykiem
»19" elektronicznego urzadzenia sterujagcego
jest potaczeniem dwukierunkowym.

Linia diagnostyczna ,l” pofgczona ze stykiem
»,10" elektronicznego urzadzenia sterujgcego

jest poigczenier
wia tylko wysyia
0 urzadzenia st
Zaplonowego.
Tester FIAT Lanc
— Wyswietlenie
silnika;

= uzyskanie in
glementow i poli
plonowego;

= prowadzenie
Wiecej informacij
pomoca testera |
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Rys. 2.39. Umiejscowienie zfgcza diagnostycznego
[siizalka wskazuje zigcze diagnostyczne)

,‘&t{gs. 2.40. Tester FIAT Lancia podigczony do ztgcza
\llagnostycznego systemu wiryskowo-zapionowego
1 -tester, 2 - zasilanie z akumulatora, 3 - ztgcze
"diagnostyczne

polaczeniem jednokierunkowym i umozli-
wia tylko wysytanie sygnatéw do elektroniczne-

QO urzgdzeniasterujgcego systemu wiryskowo-

zaptonowego.

Tester FIAT Lancia wraz z adapterem umozliwia:

- wySwietlenie niektorych parametréw pracy

= uzyskanie informacji o niesprawnosciach
elementow i potgczen systemu wiryskowo-za-
plonowego;

vxbrowadzenie testu ,diagnoza aktywna".

gj informacji na temat diagnozowania za
pomocg testera podano w rozdziale 2.5 doty-

czacym kontroli, weryfikacji i naprawy przy silni-
kach wmontowanych w samochaod.

UKELAD ZASILANIA PALIWEM

Uktad zasilania paliwem skfada sie z nastepujg-
cych elementow:

—- zbiornika paliwa;

—- przewodu wlewu paliwa do zbiornika z se-
paratorem par paliwa;

—- korka wlewu paliwa;

—- pompy paliwa umieszczonej w zbiorniku pa-
liwa z zaworem regulacji cisnienia;

—- czujnika poziomu paliwa zblokowanego
Zz pompg, paliwa;

—- filtra paliwa;

—- regulatora cisnienia paliwa umieszczonego
w obudowie przepustnicy;

—- przewodow paliwa i zlgczek tgczgcych
przewody.

Rozmieszczenie elementow uktadu zasilania
paliwem przedstawiono na rysunku 2.41 i 2.42.

Zbiornik paliwa

Zbiornik paliwa (1, rys. 2.41) jest zamontowany
poprzecznie pod podtogg w tylnej czesci
nadwozia.
Aby wymontowac zbiornik paliwa, nalezy:

odtgczyc¢ zacisk ujemny akumulatora i umie-
$ci¢ samochod na podnosniku;

oprozni¢ zbiornik paliwa;

obroci¢ poduszki siedzen tylnych do poto-
zenia pionowego;

wymontowa¢ pokrywe pompy paliwa, wy-
krecajgc wkrety mocujgce;

odtgczyc¢ ztacze konektorowe pompy paliwa
i czujnika poziomu paliwa;

odtgczyC ztgczki przewodu zasilajgcego
i powrotnego paliwa (12, rys. 2.41);

wymontowac koto tylne prawe oraz nadkole
kota tylnego prawego;

wymontowac tylny ttumik wylotowy;

odtaczy¢ zlgczki przewoddw zbiornika pali-
wa od separatora par paliwa (2, rys. 2.42);

odtgczy¢ przewdd tgczgcy skraplacz par pa-
liwa z pochtaniaczem par paliwa (1, rys. 2.42);

odkreci¢ Sruby mocujgce filtr paliwa do
wspornika na zbiorniku par paliwa i odsungg filtr
paliwa po odtgczeniu ztgczki przewodu zasilajg-
cego (3, rys. 2.42.);

odtgczy¢ koncowke linki hamulca awaryjne-
go od dzwigni kota tylnego prawego;

umiesci¢ podnosnik hydrauliczny pod zbior-
nikiem paliwa;

odkreci¢ Sruby mocujgce zbiornik paliwa
oraz wspornik zbiornika paliwa do nadwozia;

obnizy¢ nieco zbiornik paliwa, aby odfgczyc
przewod przelewowy zbiornika paliwa;
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Rys. 2.41. Elementy ukiadu zasilania paliwem w samochodzie z silnikiem 899
1 - zbiornik paliwa, 2 - zespol wlewu paliwa, 3 - korek wlewu paliwa, 4 - przewdd zasilajacy paliwa, 5 - przewod powrotny
paliwa, 6 - skraplacz par paliwa, 7 - zawor wielofunkcyjny, 8 - filtr paliwa, 9 - przewod przelewowy zbiornika paliwa,

10 - pompa paliwa, 11 - wskaznik poziomu paliwa, 12 - zigczki przewodow zasilajgcego i powrotnego paliwa,

13 - regulator ci$nienia paliwa w obudowie przepustnicy, 14 - wiryskiwacz paliwa

Rys. 2.43. Zbiornik paliwa po wymontowaniu
z samochodu z silnikiem 899

Rys. 2.42. Elementy uktadu zasilania paliwem widoczne
po zdjeciu kofa i nadkola w samochodzie z silnikiem 899
1 - przewod taczacy skraplacz par paliwa z pochtaniaczem
par paliwa, 2 — ztgczki przewodow par paliwa do
separatora par paliwa, 3 - ztgczka przewodu zasilajgcego
paliwa przy filtrze paliwa, 4 - Sruby mocujgce filtr paliwa,

5 - filtr paliwa

Korek wlewu paliwa

Korek wlewu paliwa wyposazony jest w dwa za:
wory, umozliwiajgce przewietrzanie zbiornika
paliwa w przypadku wystgpienia podcisnienia
w zbiorniku i odprowadzenie par paliwa ze
zbiornika w przypadku uszkodzenia zawory
wielofunkcyjnego.

Przekroj korka wlewu paliwa przedstawiono na
rysunku 2.44.

Przewietrzanie zbiornika paliwa nastepuje
w wyniku zadzialania podcisnienia na miseczkg
zaworu (1, rys. 2.44) i pokonania oporu spre:
ny (2, rys. 2.44). Odprowadzenia par paliwa né
stepuje poprzez ugiecie miseczki (4, rys. 2.44)
ktéra pokonujac opor sprezyny powoduje
otwarcie otworu przelotowego.

+ obnizy¢ podnosnik hydrauliczny i wymonto-
wac zbiornik paliwa razem z przewodem zasila-
jacym, przewodami odprowadzajgcymi pary
paliwa oraz pompg, paliwa.

Zbiornik paliwa po wymontowaniu przedstawio-

no na rysunku 2.43.

Aby zamontowac¢ zbiornik paliwa, nalezy wyko-
na¢ czynnosci w odwrotnej kolejnosci do wy-
montowania.
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Rys. 2.44. Korek wlewu paliwa

1 - miseczka zaworu przewietrzajgcego zbiornik paliwa,
2 - sprezyna zaworu przewietrzajgcego, 3 - uszczelka
zaworu odprowadzajacego pary paliwa, 4 - miseczka
zaworu odprowadzajgcego pary paliwa, 5 - sprezyna
zaworu odprowadzajgcego pary paliwa

Dane dotyczgce pompy paliwa, czujnika pozio-
mu paliwa, regulatora cisnienia paliwa w obudo-
wie przepustnicy oraz wylgcznika bezwiadno-
sciowego oméwiono w czesci dotyczacej elek-
tronicznego systemu wiryskowo-zapionowego.

UKKAD ZASILANIA POWIETRZEM

Uklad zasilania powietrzem skfada sie z naste-
pujgcych elementow:

- filtra powietrza;

- obudowy przepustnicy;

- regulatora predkosci obrotowej biegu jato-
Wego;

- czujnika temperatury zasysanego powietrza;
- obudowy i przewodoéw doprowadzajgcych
powietrze.

Elementy uktadu zasilania powietrzem przed-
stawiono na rysunku 2.45.

Aby uzyskac dostep do elementow uktadu zasi-
lania powietrzem, nalezy:

® odtgczyC zaczepy sprezyste mocujgce po-
krywe filtra powietrza;

® odkreci¢ sruby mocujgce wlot powietrza do
obudowy przepustnicy;

8 odigczyC przewody recyrkulacji gazéw po-
chodzacych z kadtuba silnika;

® wymontowac pokrywe filtra powietrza kom-
pletng z przewodem i wlotem powietrza do obu-
dowy przepustnicy (rys. 2.46).

Dane dotyczgce obudowy przepustnicy i umie-
$zczonego na niej regulatora predkosci obroto-
wej biegu jatowego oraz czujnika temperatury
zasysanego powietrza zostaty omowione
W czesci dotyczacej elektronicznego systemu
wiryskowo-zaptonowego.

Rys. 2.45. Elementy uktadu zasilania powietrzem
(samochaod z silnikiem 899)

1 - filir powietrza, 2 - korpus przepustnicy, 3 - regulator
predkosci obrotowej biegu jatowego, 4 - czujnik
temperatury zasysanego powietrza, 5 - przewod
zasysania chiodnego powietrza, 6 - przewod zasysania
podgrzanego powietrza

Rys. 2.46. Kompletna pokrywa filtra powietrza
z przewodem i wlotem powietrza do przepustnicy
(samochod z silnikiem 899)

UKEAD WYLOTOWY, KONTROLI EMISJI
SPALIN, RECYRKULACJI GAZOW
| PAR PALIWA

Rozmieszczenie elementdéw uktadu wylotu spa-
lin przedstawiono na rysunku 2.47. i
Rozmieszczenie elementdéw kontroli emisji spa-
lin, uktadu recyrkulacji gazow pochodzacych
z kadfuba silnika przedstawiono na rysunku
2.48.

Rozmieszczenie elementéw uktadu zapobiega-
jacego przed ulatnianiem sie par paliwa przed-
stawiono na rysunku 2.49.

Katalizator

Katalizator jest umieszczony w przedniej czesci
uktadu wylotowego (4, rys. 2.47).

Jest to metalowa puszka wykonana z blachy, na
koncu ktorej znajdujg sie kotnierze umozliwiaja-
ce potgczenie z uklademwylotowym. Wewnagtrz
puszki znajduje sie ceramiczny monolit zbudo-
wany jako przestrzenna siatka drobnych kanali-
kow, przez ktére mogg by¢ przedmuchiwane
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Silniki

Rys. 2.47. Rozmieszczenie elementow ukiadu wylotu spalin
(samochdd z silnikiem 899)

1 - kolektor wylotowy, 2 - cze$¢ przednia rury wylotowej, 3 - sonda lambda, 4 - katalizator, 5 - cze$c¢ tylna rury wylotowej
z ttumikiem

Rys. 2.48. Rozmieszczenie elementéw kontroli emisji spalin i recyrkulacjigazéw pochodzgcych z kadtuba silnika
(samochdd z silnikiem 899)

1 - sonda lambda, 2 - katalizator, 3 - przewod recyrkulacji gazow pochodzacych z kadiuba silnika
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Rys. 2.49. Rozmieszczenie elementow ukiaduzabezpieczajgcegoprzed ulatnianiem sie par paliwa

(samochad z silnikiem 899)

1 - zawor wielofunkeyjny, 2 - pochianiacz par paliwa, 3 - elektrozawor regulujgcy przeplyw par paliwa

Rys. 2.50. Schematreakcjichemicznychzachodzgcych
w katalizatorze

gazy. Material ceramiczny monolitu katalizatora
jest pokryty cienkg warstwg metali szlachet-
nych: platyny, radu, palladu, dokiadnie dobra-
nych ilosciowo w wyniku badan na etapie pro-
jektowania uktadu wylotowego.

W czasie pracy silnika sonda lambda powoduje
korygowanie skfadu mieszanki paliwowo-po-
wietrznej zapewniajgc, aby ilos¢ zawartych
w spalinach weglowodorow (HC) tlenku wegla
(CO) i tlenkéw azotu (NO,) byta jak najmniej-
sza. Katalizator powoduje dalsze zmniejszenie
ilosci tych skfadnikow do poziomu okreslonego
wnormach zanieczyszczen.

Zawarte w spalinach tlenek wegla, tlenek azotu
i niespalone weglowodory przeptywajgc przez
kanaliki katalizatora pokryte metalami szlachet-
nymi wchodzg, w reakcje chemiczng. Tlenek
wegla (CO) i weglowodory (HC) ulegajg, utlenie-
niu, w wyniku czego powstaje dwutlenek wegla
(CO,) i para wodna (H,0). Tlenki azotu (NO,)
w wyniku utleniania ulegajg, rozpadowi na tlen
(0,) i azot (N,).

Reakcje te zachodzg bardzo szybko dzieki me-
talom szlachetnym, ktére sg wtasciwymi katali-
zatorami tego procesu chemicznego, proces
ten przyspieszajac i nie biorgc w nim udziatu.
Dzieki umieszczeniu katalizatora blisko kolekto-
ra wylotowego tuz za sondg lambda, monolit
katalityczny osigga temperature 500°C do
850°C. Wtej temperaturze metale szlachetne sg,
najbardziej skuteczne w procesie chemicznym
jako katalizatory oraz wykazujg duzg, trwatosc.
Katalizator ulegnie natychmiastowemu bezpow-
rotnemu zniszczeniu w przypadku zastosowa-
nia w silniku benzyny z zawartoscig, otowiu.
Innym czynnikiem powodujgcym zniszczenie
katalizatora jest wystepowanie nie spalonej
mieszanki paliwa w gazach wylotowych. Aby do
tego nie dopusci¢ nie nalezy przy pracujgcym
silniku odfgcza¢ zaptonu np. przez odtgczenie
jednej lub kilku swiec zaptonowych lub przez
odtaczenie ztgcza konektorowego cewek zapto-
nowych.

Zawor wielofunkcyjny

Zawor jest umieszczony w gornej czesci skra-
placza par paliwa (1, rys. 2.49). Spetnia naste-
pujgce funkcje:

—- zamyka sie przy petnym zbiorniku paliwa;
—- otwiera sie, umozliwiajac przeptyw par pali-
wa do pochtaniacza par paliwa;
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Rys. 2.51. Budowa zaworu wielofunkcyjnego

1 - kulka, 2 - ptywak, 3 - obudowa zaworu, 4 - przepona,
5 - plytka, 6 - sprezyna, 7 - miseczka, 8 - sprezyna,

9 - otwdr przelotowy, 10 - kréciec igczacy z pochianiaczem
parpaliwa

—- otwiera sie w przypadku powstania podcisnie-
nia w zbioriku spowodowanego ubytkiem pali-
wa, powodujgc przewietrzanie zbiornika paliwa;
—- zamyka wypilyw paliwa w przypadku prze-
wrocenia sie samochodu.

Budowe zaworu wielofunkcyjnego przedstawia
rysunek 2.51.

Plywak (2) zamyka otwor przelotowy (9), odci-
najgc doptyw ciektego paliwa do pochtfaniacza
par paliwa przy petnym zbiorniku, gdy ptywak
podniesie sie do gory.

Kiedy cisnienie par paliwa, dziatajgce na mi-
seczke (7) i przepone (4) przekroczy wartosc
0,0038 MPa do 0,0053 MPa, pokona opor spre-

=N:

Rys. 2.52. Budowa pochfaniacza par paliwa

1 - wlot par paliwa z zaworu wielofunkcyjnego, 2 - wylot
par do elektrozaworu sterujgcego przeptywem par paliwa,
3-zaworjednokierunkowy, 4 — granulkiweglaaktywnego,
5 - przegroda
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zyny (6), powodujac otwarcie szczeliny przelo-
towej miedzy przepong a korpusem zaworu (3)
i umozliwi przeptyw par ze zbiornika do pochta-
niacza par paliwa.

Kiedy poziom paliwa w zbiorniku obnizy sie, wy-
tworzy sie w zbiorniku podcisnienie od O do
0,0015 MPa, ktore dziatajgc na miseczke (7)
spowoduje ugiecie sprezyny (8) i miseczka (7)
przesunie sie w dot. Umozliwia to przewietrza-
nie zbiornika powietrzem doptywajgcym przez
szczeline miedzy ptytka (5), miseczkg, (7) i kor-
pusem zaworu (3).

W przypadku przewrdcenia sie samochodu kul-
ka (1) pod wplywem wiasnej masy naciska na
ptywak (2), przesuwa go do otworu (9), odcina-

jac wptyw paliwa.

Pochianiacz par paliwa

Pochfaniacz par paliwa jest umieszczony
w nadkolu przednim prawym. Dostep do po-
chtaniacza par paliwa uzyskuje sie po podnie-
sieniu prawej strony samochodu i wymontowa-
niu kota oraz nadkola przedniego prawego. Ele-
mentem filtrujgcym sg granulki wegla aktywne-
go, ktore absorbujg pary paliwa dochodzgce ze
zbiornika. Schemat budowy pochtaniacza par
paliwa przedstawiono na rysunku 2.52.
Pokazany na rysunku zawor jednokierunkowy
umozliwia doptyw powietrza zewnetrznego, po-
wodujagc przeptukiwanie granulek wegla pod-
Cczas zasysania par paliwa.

Dane dotyczace sondy lambda i elektrozaworu
sterujgcego przeptywem par paliwa zostaty
przedstawione w czesci dotyczacej elektronicz-
nego systemu wiryskowo-zaptonowego.

2.2.2, Silnik 1108

SYSTEM WTRYSKOWO-ZAPLONOWY

Rozmieszczenie elementoéw elektronicznego
systemu sterowania wtryskowo-zaptonowego
w samochodzie przedstawiono na rysunku 2.53,
Poréwnujgc schematy przedstawione na rysun-
kach 2.3 i 2.53 wida¢ rdznice w rozmieszczeniu
elementow sterowania w zwigzku ze zmiang
silnika.

Rozmieszczenie elementow elektronicznego
sterowania systemu wtryskowo-zaptonowego
w przedziale silnika w sposob poréwnawczy dla
silnikow 899 i 1108 przedstawiono na rysunku
2.54ai b. Schematy sterowania i schemat elek:
tryczny sg jednakowe dla silnikow 899 i 1108,
dlatego podany w rozdziale 2.1 opis dziatania
systemu wtryskowo-zaptonowego przedstawio-
ny dla silnika 899 odnosi sie rowniez w catosci
do silnika 1108.
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Rys. 2.53. Rozmieszczenie elementow elektronicznego systemu wiryskowo-zaptonowegow samochodzie z silnikiem

1108 (bez klimatyzacji)

1 - elektroniczne urzadzenie sterujgce systemu wiryskowo-zaplonowego, 2 -wyigcznik zapionu, 3 - zespot bezpiecznikow

i przekaznikbw w przedziale silnika, 4 - potgczenie z masg, na silniku, 5 - przekaznik zasilania urzgdzenia sterujacego,

7~ skrzynka bezpiecznikow w przedziale silnika, 8 - elektryczna pompa paliwa, 9 - sonda lambda, 10 - elektrozawor
sterujgcy przeptywem par paliwa, 11 - cewki zaptonowe, 12 — wiryskiwacz paliwa, 13 - przekaznik zasilania urzadzen
wykonawczych, 14 - wylacznik bezwtadnosciowy, 16 - zigcze przedniej wigzki przewodow/wiazki przewodow silnika,

17 - zlgcze przedniej wigzki przewodow/wigzki przewodow tablicy rozdzielczej, 18 - czujnik polozenia i predkosci obrotowe;j
watu korbowego, 19 - czujnik cisnienia bezwzglednego, 20 - czujnik potozenia przepustnicy, 21 - czujnik temperatury cieczy
ehiodzacej, 22 - czujnik temperatury zasysanego powietrza, 23 - regulator predkosci obrotowej biegu jatowego, 25 - ztgcze
diagnostyczne, 26 - lampka kontrolna systemu wiryskowo-zapionowego, 27 - skrzynka bezpiecznikdw tablicy rozdzielczej,
41 - pofgczenie z masg, 52 - potaczenie z masg, elektronicznego urzgdzenia sterujgcego

Elektroniczne urzadzenie sterujgce systemu
wtryskowo-zaptonowego

Wszystkie wskazowki dotyczgce usytuowania,
wymontowania i dziatania elektronicznego urza-
dzenia sterujgcego podane w rozdziale 2.2.1 dla
silnika 899 odnoszg sie rowniez do silnika 1108.

Potaczenia z masg i bezpieczniki

Polaczenia z masg, i bezpieczniki zabezpiecza-
jace system wiryskowo-zapionowy omdwiono
wrozdziale 1.3.5.

Przekazniki

Wszystkie wskazowki dotyczgce umieszczenia,
dostepu do przekaznikdéw i zasilania podane
dla silnika 899 w rozdziale 2.2.1 odnoszg, sie
rowniez do silnika 1108.

Czujnik potozenia i predkosci obrotowej

walu korbowego

Wskazowki dotyczgce umieszczenia i zasady
dzialania czujnika (8, rys. 2.4 i 2.5) podane dla
silnika 899 w rozdziale 2.2.1 odnoszg, sie row-
nez do silnika 1108. Rezystancja mierzona
wtemperaturze 20°C miedzy stykami ,,28"i ,11”

zlgcza konektorowego zdjetego z urzgdzenia
sterujgcego systemu wiryskowo-zaptonowego
(wg rys. 2.14) powinna wynosi¢ 575 do 750 W.
Czujnik potozenia przepustnicy (20, rys. 2.4
i2.5)

Regulator biegu jalowego (23, rys. 2.412.5)
Wiryskiwacz paliwa (12, rys. 2.4 i 2.5)
Czujnik temperatury zasysanego powietrza
(22, rys. 2.4i2.5)

Czujnik temperatury cieczy chtodzacej (21,
rys. 2.4i2.5)

Czujnik ci$nienia bezwzglednego (19, rys. 2.4
i2.5)

Wszystkie wskazowki dotyczgce usytuowania,
dostepu, zasad dziatania i sprawdzania wymie-
nionych urzgdzen podane dla silnika 899 w roz-
dziale 2.2.1 odnoszg sie réwniez do silnika
1108.

Elektryczna pompa paliwa (9, rys. 2.4i 2.5)
Wytacznik bezwtadnosciowy (14, rys. 2.5)
Wszystkie dane dotyczgce wymienionych ele-
mentoéw uktadu zasilania paliwem podane dla
silnika 899 w rozdziale 2.2.1 odnoszg sie row-
niez do silnika 1108.
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Cewki zapionowe (11, rys. 2.4 i 2.5)
Cewki zaplonowe sg takie same i podobnie
umieszczone, jak w silniku 899. Dostep do &
wek uzyskuje sie po wymontowaniu Przewo
doéw wlotu powietrza do filtra.

Sonda lambda (9,rys. 2.4 i 2.5) _
Umiejscowienie sondy lambda przedstawiono
na rysunku 2.55. Zasada dziatania, charakiery:
styki oraz sposob sprawdzania sondy w Same:
chodzie z silnikiem 1108 sg takie same, jak
w samochodzie z silnikiem 899.
Elektrozawor sterujgcy przeptywem par pal:
wa (10, rys. 2.4 i 2.5)
Wskazowki dotyczace wymontowania, budowy,
zasad dzialania i sprawdzania podane dla sili:
ka 899 w rozdziale 2.2.1 odnosza sie rowniez
do samochodu z silnikiem 1108.

Rys. 2.55. Umiejscowienie sondy lambda
w samochodzie z silnikiem 1108
(strzatka wskazuje sonde lambda)
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Ztgcze diagnostyczne (25, rys. 2.4 i 2.5)
Umiejscowienie i ogdlne zasady posiugiwania
sie ztgczem diagnostycznym podane w rozdzia-
le 2.2.1 dla silnika 899 odnoszg, sie rowniez do
samochodu z silnikiem 1108.

UKEAD ZASILANIA PALIWEM

Rozmieszczenie elementow uktadu zasilania
paliwem przedstawiono na rysunku 2.56.
Wskazowki dotyczgce wymontowania i zamon-
towania zbiornika paliwa podane w rozdziale
2.2.1 dla silnika 899 odnoszg sie rowniez do sa-
mochodu z silnikiem 1108.

Wskazowki dotyczgce budowy i funkcjonowa-
nia korka wlewu paliwa podane w rozdziale
2.2.1 dla silnika 899 odnoszg sie réwniez do sil-
nika 1108.

Dane dotyczgce pompy paliwa, czujnika pozio-
mu paliwa, regulatora cisnienia paliwa w obu-
dowie przepustnicy oraz wytgcznika bezwtad-
nosciowego zostaty przedstawione w czesci
dotyczacej elektronicznego systemu wirysko-
wo-zapfonowego.

UKELAD ZASILANIA POWIETRZEM

Uktad zasilania powietrzem skiada sie z naste-
pujacych elementow:

—- filtra powietrza;

—- obudowy przepustnicy;

—- regulatora predkosci obrotowej biegu jato-
wego;

—- czujnika temperatury zasysanego powietrza;
—- obudowy i przewodow odprowadzajgcych
powietrze.

Uktad zasilania powietrzem jest umieszczony
na silniku, a jego elementy przedstawiono na
rysunku 2.57.

Ukfad zasilania powietrzem jest sterowany za-
worem termostatycznym i sitownikiem. Zawor
termostatyczny jest zamocowany pod obudows,
filtra powietrza w jego dolnej czesci. Sitownik
sterujacy przestong powietrza zimnego (pod-
grzanego) znajduje sie w obudowie termostatu
i jest potgczony przewodem podcisnienia z za-

worem.
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Rys. 2.56. Elementiy ukfadu zasilania paliwem

(w samochodzie z silnikiem 1108)

1 - zbiornik paliwa, 2 - zespol wlewu paliwa,

3 - korek wlewu paliwa, 4 - przewdd zasilajgcy
paliwa, 5 - przewdd powrotny paliwa, 6 - skraplacz
par paliwa, 7 - zawor wielofunkcyjny, 8 - filtr paliwa,
9 - przewdd przelewowy zbiornika paliwa,

10 - pompa paliwa, 11 - wskaznik poziomu paliwa,
12 — zlgczki przewodoéw: zasilajgcego i powrotnego
paliwa, 13 - regulator cisnienia paliwa w obudowie
przepustnicy, 14 - wiryskiwacz w obudowie
przepustnicy

Rys. 2.57. Schemat ukiadu
zasilania powietrzem
(samochdd z silnikiem 1108)

1 - filtr powietrza, 2 - obudowa
przepustnicy, 4 - czujnik
temperatury zasysanego
powietrza, 5 - przewod
zasysania chtodnego powietrza,
6 - przewdd zasysania
podgrzanego powietrza,

7 - obudowa termostatu
zasilania powietrzem, 8 - zawor
termostatu, 9 - przewdd
podcisnienia sterujgcy
otwarciem przystony powietrza
chtodnego lub podgrzanego,
10 - przewod wlotu powietrza do
filtra
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Powietrze
—_—
zimne

Krociee
elektrozaworu

Rys. 2.58. Schemat dziatania sitownika przesiony
powietrza chfodnego lub podgrzanego
1 - przesfona powietrza, 2 - sitownik przestony

Aby wymontowa¢ elementy ukiadu zasilania
powietrzem, nalezy:

+ odigczyC przewod wlotu powietrza do filtra;

+ wymontowa¢ zaslepki i odkreci¢ nakretki
mocujgce obudowe filtra;

+ wymontowa¢ spinke przednig obudowy fil-
tra powietrza;

+ wymontowaC przewod odzysku gazow po-
chodzacych z kadtuba silnika;

+ wymontowac przewody z zaworu termosta-
tu znajdujgcego sie w dolnej czesci obudowy
filtra;

+ wymontowa¢ kompletny filtr powietrza.

Rys. 2.59. Rozmieszczenie elementéw ukiadu wylotu spalin
(samochdd z silnikiem 1108)
1 - kolektor wylotowy, 2 - czes$¢ przednia rury wylotowej, 3 - sonda lambda, 4 - katalizator, 5 - czes¢ tylna rury wylotowej
z ttumikiem
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Aby wymontowa¢ sam wkitad filtra powietrza
z obudowy, nalezy podtaczy¢ przewod wlotu
powietrza do filtra, wyja¢ spinke przednig, odta-
czy¢ mocowania boczne obudowy filtra powie-
trza i wyjgc¢ wktad filtra.
Aby wymieni¢ obudowe termostatu powietrza,
nalezy:

+ odfgczy¢ obudowe termostatu od przewodu
wlotu powietrza do filtra;

+ odfgczy¢ przewod zaworu termostatu znaj:
dujgcego sie w dolnej czesci obudowy filtra;

- odtgczy¢ przewod wlotu powietrza podgrze:
wanego od kolektora wylotowego;

+ odkreci¢ sruby mocujgce obudowe termo:
statu i wymontowac go razem z przewodami.

UKLAD WYLOTOWY, KONTROLI EMISJI SPA-
LIN, RECYRKULACJI GAZOW | PAR PALIWA

Rozmieszczenie elementow ukfadu wylotu spa-
lin przedstawiono na rysunku 2.59.
Rozmieszczenie elementow kontroli emisji spa-
lin, recyrkulacji gazéw pochodzgcych z kadtuba
silnika przedstawiono na rysunku 2.60.
Rozmieszczenie elementéw uktadu zapobiega
jacego przed ulatnianiem sie par paliwa przed:
stawiono a rysunku 2.61.

Budowa i funkcjonowanie katalizatora, zaworu
wielofunkcyjnego i pochtaniacza par paliwa po:




Sterowanie silnika 1108

. powietrza 3
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wy filtra;
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.60.

| zapobiega-
aliwa przed-
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ar paliwa po-

samochod z silnikiem ‘Iz‘fOB
50n04 |ambda, 2 - katalizator, 3 - przewéd recyrkulacji gazow pochodzacych z kadtuba silnika

Rys. 2.67. Rozmieszczenie elementéw Ukfadu zabezpieczajgcego przed ulatnianiem sie par paliwa
amochod z silnikiem 1108

u 6rwielofunkcyjny, 2 - pochtaniacz par paliwa, 3 - elektrozawor regulujacy przeptyw par paliwa

ury wylotow_éﬂ

%5 5 60 Rozmieszc n'? elementéw Ukiadu kontroli emisji spalin i recyrkulacji gazéw pochodzgcych z kadfuba silnika
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dane dla silnika 899 w rozdziale 2.2.1 odnoszg
sie réwniez do samochodéw z silnikiem1 108.
Dane dotyczgce sondy lambda i elektrozaworu
sterujgcego przeplywem par paliwa zostaty
przedstawione w czesci dotyczgcej elektronicz-
nego systemu wiryskowo-zapionowego.

2.3. UKLAD SMAROWANIA
2.3.1. Silnik 899

Podstawowymi elementami uktadu smarowania
silnika sg;

—- miska olejowa;

—- smok pompy oleju;

—- pompa oleju;

Rys. 2.62. Schemat uktadu smarowania silnika 899

1 - miska olejowa, 2 - smok pompy oleju, 3 - pompa
oleju, 4 - zawor regulacyjny cisnienia oleju, 5 - czujnik
cisnienia oleju, 6 - filtr oleju, 7 - kanaty olejowe

3 \—I—__ f\

Rys. 2.63. Rozmieszczenie elementéw do kontroli
i obsfugi uktadu smarowania (silnik 899)

1 - korek wlewu oleju, 2 - czujnik cisnienia oleju,

3 - miarka poziomu oleju z uszczelkg,
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—- zawor regulacyjny cisnienia oleju;
—- czujnik cisnienia oleju;
—- filtr oleju;
—- kanaty olejowe umieszczone w kadtubie si
nika, elementach uktadu ttokowo-korbowego
i elementéw uktadu rozrzgdu.
Schemat budowy uktadu smarowania przedsta
wia rysunek 2.62. |
Podstawowe dane techniczne uktadu smarows
nia zestawiono w tablicy 2-3.
Niesprawnos¢ - brak wtasciwego cisnienia
jest sygnalizowana $wieceniem sie lampki czer
wonej w zestawie wskaznikow przy pracujge
silniku.
W przypadku stwierdzenia niewtasciwego ¢
Snienia oleju nalezy:
sprawdzi¢ poziom oleju oraz ewentuali
uzupetni¢ olej wg wskazowek podanyeh
w rozdz. 1;
» sprawdzi¢ i ewentualnie wymieni¢ czujni
cisnienia oraz filtr oleju.
Aby wymieni¢ czujnik cisnienia oleju, nalezy:
podnie$¢ samochod na podnosniku warsztaio:

2.65. Korel
(samochad z sill
1 - miska olejow
.'_s--"' 805 ia | dDb

wym. .

Rozmieszczenie elementow ukfadu smarows .

nia do sprawdzania i obstugi przedstawiono n B ~
rysunku 2.63. '

Umiejscowienie czujnika i filtra oleju przedst
wiono na rysunku 2.64. !
Aby wymienic filtr oleju, nalezy:
« unies¢ samochod na podnosniku wars
towym;

spusci¢ olej do wczesniej przygotowanego!
naczynia, odkrecajgc korek spustowy w misce
olejowej (rys. 2.65);
» odkreci¢ zuzyty filtr oleju, uzywajacspecjd:
nego narzedzia do odkrecania filtra;

8 uszczelk
® dokrecic
) zakrecic |
wiasciwym
. napelnic
Aby wymieni
B SpUSCIC C
paczynia, od

olejowe; (rys
® odkrecic

Rys. 2.64. Umiejscowienie czujnika cisnienia

oleju w samochodzie z silnikiem 899 montowe
1 - czujnik ci$nienia oleju, 2 - zfacze konektorows (rys. 2.66)
3 - przewdd elektryczny v uderzaé
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Rys. 2.65. Korek spustu oleju

(samochdd z silnikiem 899)

1 - miska olejowa, 2 - korek spustowy, 3 - klucz do
odkrecania i dokrecania korka

Rys. 2.66. Wymontowywaniemiski olejowej
(samochod z silnikiem 899)
| -wkrety mocujgce, 2 - miska olejowa

- zalozy¢ nowy filtr, smarujac olejem krawe-
dzie uszczelki filtra;

+ dokreci¢ recznie filtr;

» zakreci¢ korek spustu oleju, dokrecajac go
wasciwym momentem (5,0 daN-m);

+ napemic silnik olejem.

Aby wymieni¢ pompe oleju, nalezy:

' spusci¢ olej do wezesniej przygotowanego

‘naczynia, odkrecajgc korek spustowy w misce
olejowej (rys. 2.65);
» odkreci¢ wkrety mocujgce miske olejowg
‘jwymontowa¢ miske olejowg, razem z uszczel-
‘ka(rys. 2.66); aby odtgczy¢ miske olejowa, na-
lezy uderza¢ lekko mtotkiem w jej krawedzie;

Rys. 2.67. Wymontowywanie pompy oleju
samochod z silnikiem 899)
trzatka wskazuje $rube mocujgcg,

Rys. 2.68. Pompa oleju po wymontowaniu z silnika 899
1 - smok pompy oleju, 2 - pompa oleju, 3 - sruba
mocujgca pompe oleju, 4 - uszczelka pompy oleju,

5 - kolo zebate napedzajace pompe oleju

; 67c;dkrecié Srube mocujgcg pompe oleju (rys.
wymontowa¢ kompletng pompe oleju ze
smokiem;
wymontowac¢ uszczelke pompy oleju.
Widok wymontowanej pompy oleju z uszczelkg,
przedstawia rysunek 2.68.
W wymontowanej pompie oleju nalezy spraw-
dzi¢ luz promieniowy miedzy kotem zebatym
a obudowg, oraz szczeling miedzy ptaszczyzng,
czolowa kot zebatych a obudowg (rys. 2.69).
W silnikach po duzym przebiegu, w ktérych po
uzupetnieniu oleju, wymianie czujnika i pompy
oleju lampka kontrolna $wieci sie nadal lub ci-
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Snienie oleju zmierzone cisnieniomierzem jest
niewlasciwe, nalezy dokona¢ kompletnego de-
montazu silnika oraz weryfikacji, wymiany lub
naprawy elementow ukfadu ttokowo-korbowe-
go i rozrzadu oraz sprawdzi¢ droznos¢ kanatow
olejowych.

Rys. 2.69. Sprawdzenie luzéw i szczelin pompy oleju
silnika 899

A - pomiar luzu miedzy kotem zebatym i obudowa pompy,
B - pomiar luzu osiowego kol zebatych

4

Rys. 2.70. Schemat budowy ukiadu smarowania
(silnik 1108)

1 - miska olejowa, 2 - smok pompy oleju, 3 - pompa
oleju, 4 - zawor regulacyjny cisnienia oleju, 5 - czujnik
cisnienia oleju, 6 - filtr oleju, 7 - kanaly olejowe
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2.3.2. Silnik 1108

Podstawowymi elementami ukiadu smarowania
silnika sg:

— miska olejowa;

— smok pompy oleju;

— pompa oleju;

— zawor regulacyjny cisnienia oleju;
— czujnik ciSnienia oleju;

— filtr oleju;

— kanaly olejowe umieszczone w kadtubie sik
nika, elementach ukiadu tlokowo-korbowegs
i elementach ukiadu rozrzadu.

Schemat budowy ukladu smarowania przedsta:
wia rysunek 2.70. Podstawowe dane techniczng
ukiadu smarowania zestawiono w tablicy 2-3,
Swiecenie sie lampki kontrolnej w zestaw

wskaznikow przy pracujacym silniku Swiadclis B¥S %72, ©
0 niegsprawnosci ukfadu — braku wiasciwego ¢ 1 - czujnik ¢
$nienia oleju. /8 ~ przewod
W takim przypadku nalezy: Erania i g
® sprawdzi¢ poziom oleju oraz ewentualns

uzupeini¢ olej wg wskazéwek podanych i

rozdz. 1;

® sprawdziC i ewentualnie wymieni¢ czujnié TSN
cisnienia i filtr oleju. i
Do wymiany czujnika ciénienia oleju nalezy pd

dnie§¢ samoch6d na podnosniku warsztats

wym.

Rozmieszczenie elementéw do kontroli i obsld =

gi ukiadu smarowania na silniku przedstawion
na rysunku 2.71.
Umiejscowienie czujnika cisnienia i filtra oleg
przedstawiono na rysunku 2.72. ]
Aby wymieni¢ filtr oleju, nalezy:
® unies¢ samochéd na podnosniku warszi
towym;

Rys. 2.71. Rozmieszczenie elementéw do kontroli
i obsfugi ukiadu smarowania (siinik 1108)

1 - korek wlewu oleju, 2 - czujnik cisnienia oleju,
3 - miarka poziomu oleju z uszczelkg,



lia przed:
3 technics

'Rys. 2.72. Usytuowanie czujnika cisnienia i filtra oleju
‘wsamochodzie z silnikiem 1108

"1 -czujnik ciénienia oleju, 2 - ztgcze konektorowe,

 3- przewdd elektryczny, 4 - filir oleiu, 5 - czujnik
potozenia i predkosci obrotowej walu korbowego

ewentualnie

odanych w
nic czujnile

| nalezy po-
warsztatos

roli | obstu-
edstawiona

filtra olejl

(U warszta-

! 18—

/

Rys. 2.73. Demontaz osfony dolnejsilnika
(samochod z silnikiem 1108)
1 - ostona dolna, 2 - $ruba mocujgca, 3 - wkrety mocujgce

+ wymontowac osfong dolng silnika, odkreca-
jac dwawkrety mocujgce (rys. 2.73) ijedng Sru-
beznakretka;

+ spusci¢ olej do wczesniej przygotowanego
naczynia, odkrecajac korek spustowy w misce
olejowej (rys. 2.74);

+ odkreci¢ zuzyty filtr oleju, uzywajac specjal-
nego narzedzia do odkrecania filtra;

+ wymontowac¢ nowy filtr oleju, smarujgc ole-
jem olejem krawedzie uszczelki nowego filtra;

+ dokreci¢ recznie nowy filtr oleju;

wntroii

iy,

Rys. 2.74. Korek spustu oleju w samochodzie

z silnikiem 1108

1 - miska olejowa, 2 - korek spustowy, 3 (1 b) - klucz do
odkrecania i dokrecania korka

Rys. 2.75. Wymontowywanieostony skrzynki
przektadniowej

(samochod z silnikiem 1108)

1 - ostona skrzynki przektadniowej

(strzatki wskazujg wkrety mocujace)

+ zakreciC korek spustowy, zala¢ silnik olejem
i zamontowac osfone dolng silnika.

Aby wymieni¢ pompe oleju, nalezy:

+ unies¢ samochod na podnosniku warszta-
towym;

+ wymontowa¢ ostone dolng silnika (rys.
2.73);

+ spusci¢ olej do wczesniej przygotowanego
naczynia;

+ wymontowacC ostone skrzynki przekfadnio-
wej wykrecajac Sruby mocujace (rys. 2.75);
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Rys. 2.76. Wymontowywanie miski olejowej silnika
(samochdd z silnikiem 1108)
Strzaiki wskazujg nakretki i Sruby mocujgce

Rys. 2.77. Wymontowywanie smoka zasysania oleju
(samochdd z silnikiem 1108)

1 - smok zasysania oleju, 2 - wkrety mocujgce,

3 - uszczelka, 4 - obudowa pompy oleju

+ wymontowacC miske olejowg silnika, wykre-
cajgc $ruby i nakretki mocujace (rys. 2.76), ra-
zem z uszczelkg, miski olejowej;

+ wymontowa¢ smok zasysania oleju (rys.
2.77);

+ wymontowac filtr oleju;

* wymontowac pasek zebaty napedu rozrzg-
du wg wskazdéwek podanych w rozdz. 2.5.5;

+  wymontowac kolo pasowe i koto zebate wa-
lu korbowego wg wskazowek podanych w
rozdz. 2.5.5;

+ wymontowa¢ czujnik potozenia i predkosci
obrotowej watu korbowego (5, rys. 2.72);
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Rys. 2.78. Elementy pompy oleju i miski olejowej
1 - pierécien uszczelniajgcy, 2 - obudowa pompy oleju,
3 - korki, 4 - czujnik ci$nienia oleju, 5 - filtr oleju,

6 - zigczka gwintowana, 7 - wskaznik poziomu oleju,
8 - smok zasysania, 9 - pierscien uszczelniajacy,

10 - miska olejowa, 11 - korek spustu oleju

Rys. 2.79. Sprawdzanie luzéw i szczelin pompy oleju
silnika 1108

a - luz promieniowy miedzy kolem zewnetrznym

a obudowg, pompy, b - szczelina miedzy plaszczyzng
czolowg kot zgbatych a obudowg, pompy



Uktad chiodzenia silnika 899

* wymontowac czujnik cisnienia oleju;

® wykreci¢ sruby mocowania obudowy po-
mpy do kadtuba silnika.

Wwymontowanej pompie nalezy sprawdzi¢ luz
promieniowy miedzy zewnetrznym kolem zeba-
tym i obudowg pompy oleju oraz szczeling mig-
2y plaszczyzng czolowg pokrywy pompy i ko-
fami zebatymi (rys. 2.79).

W przypadku niezgodnosci luzéw z wartoscia-
‘mi podanymi w tablicy 2-3 nalezy wymienic

kompletng pompe.
| Elementy pompy oleju i miski olejowej przed-
‘Stawiono na rysunku 2.78.
%
—10
'mj
py oleju,
u,
oleju,
¥
Szczegol potgezenia
koficowki manametry
3
. |
] \‘\‘
1
Y
———— v i
|l =—— E
| — =
—_— / ’
o2
1
\ = = RN
¢ Q|
— -.-'-.-‘
—
|
) Szezegol potgczenia
w oleju koncowki monomefru

5. 2.80. Schematy zamontowania manomeiréw do
. nfaru cisnienia oleju w ukladzie smarowania silnika
zZyzna Sk 8989, b - silnik 1108

ociee, 2 ~ koncowka manometru, 3 — manometr

W silnikach po duzym przebiegu, w ktérych po
uzupetnieniu oleju, wymianie czujnika i pompy
oleju stwierdza sig nadal swiecenie lampki ci-
$nienia oleju lub niewlasciwe cisnienie oleju na-
lezy zdemontowac silnik i zweryfikowaé, wymie-
ni¢ lub naprawi¢ elementy ukiadu tiokowo-kor-
bowego oraz rozrzadu, a takze sprawdzi¢ droz-
nos¢ kanatow olejowych.

Sprawdzanie ciSnienia oleju

Najlepszg | zalecang formg sprawdzania prawi-
diowosci smarowania silnika jest pomiar cisnie-
nia oleju.

Aby sprawdzi¢ cisnienie oleju, nalezy:

® rozgrza¢ siinik do normalnej temperatury
pracy (do 90°C);

® wylgczyé silnik;

® wykrecic¢ czujnik temperatury oleju;

® w miejsce wymontowanego czujnika wkre-
ci€ specjalny krociec, wymieniony w zestawie
narzedzi, ktérego niewkrgcona koncowka stuzy
do podigczenia manometru;

® podigczy¢ manometr do wkregconego
krocea.

Uruchomié silnik, pozostawi¢ na obrotach bie-
gu jalowego | odczyta¢ na manometrze war-
toS¢ cisnienia, nastepnie zwiekszy¢ predkosé
obrotowg do ok. 4000 obr/min i ponownie od-
czytac wartos¢ cisnienia.

Poréwnac odczytane wartosci z wartosciami ci-
Snienia podanymi w tablicy 2-3.

Na rys. 2.80 przedstawiono schematy zamon-
towania manometrow do pomiaru cisnienia
oleju w ukladzie smarowania silnika.

2.4. UKEAD CHLODZENIA
2.4.1. Silnik 899

Uklad chiodzenia silnika skiada sie z nastepuja-
cych elementow:

— chiodnicy,

— zbiornika wyréwnawczego cieczy chiodzgcej,
— pompy cieczy chiodzgcej,

— termostatu,

— nagrzewnicy powietrza,

— czujnika wskaznika temperatury cieczy
chiodzacej w zestawie wskaznikow,

— czujnika temperatury cieczy chiodzgcej
elektronicznego systemu witryskowo zaplono-
wego,

— zespofu wentylatora,

— termowylgcznika wentylatora,

— przewodow gumowych, opasek i elemen-
téw mocujgeych.

Schemat budowy ukiadu chiodzenia silnika
przedstawia rysunek 2.81.

Podstawowe dane techniczne ukiadu chlodze-
nia zestawiono w tablicy 2-4.
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Rys. 2.83. De;
i zigcza kone
(samochodd z

1 =~ przewdd ¢

jac z
Rys. 2.81. Schemat budowy ukiadu chiodzenia piEent ¢
(samochod z silnikiem 899) dzgcej prze
1 - chiodnica, 2 - zbiornik wyréwnawczy cieczy chiodzacej, 3 - pompa cieczy chtodzacej, 4 - termostat, 5 - nagrzewnica F wyma

powietrza, 6 - czujnik wskaznika temperatury cieczy chiodzacej w zestawie wskaznikéw, 7 - czujnik temperatury cieczy
chtodzacej elektronicznego systemu wiryskowo-zapionowego, 8 - zespot wentylatora, 9 - wytgcznik wentylatora,
10, 11 - odpowietrzniki

Nieprawidtowos¢ - zbyt wysoka temperatura
cieczy chiodzacej - jest sygnalizowana Swiece-
niem sie lampki kontrolnej w zestawie wskazni-
kow przy pracujgcym silniku.
W przypadku stwierdzenia niewtasciwej tempe-
ratury cieczy chtodzacej nalezy:

+ sprawdziC poziom cieczy w zbiorniku wy- 1
rownawczym i ewentualnie uzupetnic ciecz;

+ sprawdziC szczelnos¢ chifodnicy i przewo-
dow gumowych tfgczacych elementy ukfadu
chtodzenia silnika;

+ sprawdzi¢ dziatanie elektrowentylatora i ter-
mowytacznika;

+ sprawdziC naped i dziatanie pompy cieczy
chtodzacej;

+ sprawdzi¢ dziatanie termostatu.

Aby wymontowac zbiornik wyrbwnawczy cieczy
chiodzgcej, nalezy:

+ otworzyC pokrywe przedziatu silnika;

+ odtgczyC przewod powrotny cieczy chto-
dzacej od zbiornika wyrbwnawczego;

+ odkreci¢ $ruby mocujgce zbiomik wyrow-

nawczy i odtgczy¢ zbiornik od wspornika; ﬁ;’,;,ﬁ-,ff;,ﬁ‘;’;g”;};gy?,:}‘:;z‘gigfgﬁ,’:‘;ﬁ:ad

+ odfgczy¢ od zbiornika wyréwnawczego z silnikiem 899) _ |
przewod doprowadzajacy ciecz chtodzaca, 1- P’?ewodbPG“‘f]"meg‘eczy chiodzacej, 2~ sruby
i spuscic wyptywajaca, ciecz do przygotowane- | 5 on i hmaweey 4 - przewsd doprowsdz
go naczynia; ciecz chiodzaca




nagrzewnica
itury cieczy
Hora,

ornika
amochod

i, 2 —sruby

doprowadzajacy

Rys. 2.83. Demontaz przewodoéw cieczy chiodzgcej
izlagcza konektorowego wylgcznika

(samochod z silnikiem 899)

1 - przewdd dolny, 2 -wylgcznik, 3 - przewod gérny

* Wyjgc zbiornik wyrownawczy.

Elementy do demontazu zbiornika cieczy chto-
dzacej przedstawiono na rysunku 2.82.

Aby wymontowa¢ chiodnice z wentylatorem,
nalezy:

+ umiesci¢ samochod na podnosniku, otwo-
rzy¢ pokrywe przedziatu silnika i odtgczyc za-
cisk ujemny akumulatora;

+ umiesci¢ samochod na podnosniku war-
sztatowym;

+ odkreci¢ wkrety mocujgce i wymontowac
ostone dolng, przedziatu silnika;

+ zdjgC kota przednie;

+ wymontowac¢ nadkola przednie,

+ wymontowac zderzak przedni;

+ odkreci¢ korek zbiornika wyrownawczego
cieczy chlodzacej;

+ odtgczy¢ ztgcze konektorowe od termowy-
tgcznika wentylatora (rys. 2.83);

+ odtgczyc przewdd dolny wylotu cieczy chio-
dzacej od chtodnicy i spusciC ciecz chtodzaca,
do przygotowanego naczynia (rys. 2.83);

+ odfgczyC przewod gorny cieczy chtodzace;j
od chtodnicy silnika (rys. 2.83);

» odigezyc zlagcze konektorowe od silnika we-
ntylatora i zdjg¢ przewod z opaski;

+ odkreci¢ Sruby mocujgce wspornik chtodnicy
oraz wspornik sygnatu dzwiekowego (rys. 2.84)
iprzesungcwsporniksygnatudzwiekowego;

+ odtgczy¢ chtodnice od wspornikow;

+ odtgczyC przewod odpowietrzajgcy od chio-
dnicy;

- wymontowac chtodnice z wentylatorem;

+ wwymontowanej chtodnicy odkrecic wspor-
nik boczny oraz Sruby mocujgce wentylator do
chiodnicy i silnik wentylatora do wspornika.

Rys. 2.84. Wspornik chiodnicy i wspornik sygnaiu
dzwiekowego

1 - wspornik chiodnicy, 2 - wspornik sygnaiu
dzwiekowego, 3 - sruby mocujgce

Rys. 2.85. Elementy chtodnicy i wentylatora

1 - wspornik boczny, 2 - chtodnica, 3 - wspornik
wentylatora, 4 - wirnik wentylatora, 5 - silnik wentylatora,
6 - sruby mocujgce wspornik wentylatora do chtodnicy,
7 - Sruby mocujgce silnik wentylatora do wspornika,

8 - termowylacznik

Elementy chtodnicy silnika i elekirowentylatora
przedstawiono na rysunku 2.85.

Zamontowanie chtodnicy i wentylatora nalezy
wykona¢ w odwrotnej kolejnosci czynnosci do
wymontowania, napetni¢ uktad chtodzenia cie-
czg chtodzacg i odpowietrzyc.

W celu wymontowania pompy cieczy chtodzg-
cej nalezy:

* umiescic samochod na podnosniku, otwo-
rzyC pokrywe przedziatu silnika i odtgczyc za-
cisk ujemny akumulatora;

+ odkrecic korek zbiornika wyréwnawczego
cieczy chtodzacej i unieS¢C samochod na pod-
nosniku;

+ wymontowac¢ nadkole kota przedniego pra-
wego;

+ odkreci¢ Sruby mocujgce i wymontowac
ostone dolng, przedziatu silnika;
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Rys. 2.83. Demontaz przewodoéw cieczy chiodzgcej
llzfacza konektorowego wylgcznika

(samochod 2 silnikiem 899)

1 - przewodd dolny, 2 -wylgcznik, 3 - przewod gorny

'+ wyjaé zbiornik wyréwnawczy.
'Elementy do demontazu zbiornika cieczy chto-
dzacej przedstawiono na rysunku 2.82.

Aby wymontowa¢ chtodnice z wentylatorem,
nalezy:
- umiesci¢ samochdéd na podnosniku, otwo-
1zy¢ pokrywe przedziatu silnika i odtgczy¢ za-
¢sk uiemny akumulatora;

'+ umiesci¢ samochod na podnosniku war-
‘Sztatowym;

- odkreci¢ wkrety mocujgce i wymontowac
‘osfone dolng, przedziatu silnika;

- wymontowa¢ nadkola przednie,

+ wymontowac zderzak przedni;

« odkreci¢ korek zbiornika wyréwnawczego
icieczy chiodzacej;

l- odlgczy¢ ztacze konektorowe od termowy-
qznika wentylatora (rys. 2.83);

» 0dlaczyé przewod dolny wylotu cieczy chio-

| przesuna¢ wspornik sygnatu dzwigkowego;
+ 0diaezy¢ chtodnicg od wspornikow;
¥ odfgczy¢ przewdd odpowietrzajacy od chto-

»Wwymontowanej chtodnicy odkrecic wspor-
nik boczny oraz $ruby mocujace wentylator do
_ nicy i silnik wentylatora do wspornika.

Rys. 2.84. Wspornik chiodnicy i wspornik sygnatu
dzwigkowego

1 - wspornik chtodnicy, 2 - wspornik sygnatu
dzwiekowego, 3 - Sruby mocujace

Rys. 2.85. Elementy chiodnicy i wentylatora

1 - wspornik boczny, 2 - chtodnica, 3 - wspornik
wentylatora, 4 - wirnik wentylatora, 5 - silnik wentylatora,
6 - $Sruby mocujace wspornik wentylatora do chtodnicy,
7 - Sruby mocujgce silnik wentylatora do wspornika,

8 - termowyfacznik

Elementy chtodnicy silnika i elektrowentylatora
przedstawiono na rysunku 2.85.

Zamontowanie chfodnicy i wentylatora nalezy
wykona¢ w odwrotnej kolejnosci czynnosci do
wymontowania, napemic uktad chtodzenia cie-
czg chtodzacg, i odpowietrzyC.

W celu wymontowania pompy cieczy chfodzg-
cej nalezy:

+ umiesci¢ samochdd na podnosniku, otwo-
rzy¢ pokrywe przedziatu silnika i odfgczy¢ za-
cisk ujemny akumulatora;

+ odkreci¢ korek zbiornika wyréwnawczego
cieczy chtodzgcej i unies¢ samochod na pod-
nosniku;

- wymontowa¢ nadkole kotfa przedniego pra-
wego;

+ odkreci¢ s$ruby mocujgce i wymontowac
ostone dolng przedziatu silnika;
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Silniki

Rys. 2.86. Wymontowywanie przewodow i pompy cieczy
chlodzacej

(samochod z silnikiem 899)

1 - przewod gumowy pompa - zbiornik wyréwnawczy -
nagrzewnica, 2 - przewdéd gumowy od chiodnicy,

3 - pompa cieczy chiodzacej, 4 - kolo pasowe pompy
cieczy chtodzacej, 5 - Sruba mocujgca pompe cieczy
chtodzacej

Rys. 2.87. Wymontowywanie paska napedzajacego
pompe cieczy chiodzgceji alternator

1 - koto pasowe pompy cieczy chtodzacej, 2 - pasek
napedzajgcy pompe i alternator, 3 - Sruby mocujgce
alternator, 4 - alternator

odigczy¢ przewody gumowe cieczy chio-
dzacej od pompy i spusci¢ ciecz do przygoto-
wanego naczynia (rys. 2.86);

poluzowa¢ Sruby mocujgce alternator i wy-
montowaC pasek napedzajgcy pompe cieczy
chtodzgcej i alternator (rys. 2.87);

odkreci¢ $ruby mocujgce pompe i wymon-
towa¢ pompe razem z uszczelka.
Demontaz pompy wykonuje sie na stanowisku
warsztatowym. W roztozonej pompie nalezy
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sprawdzi¢ stan wszystkich elementow oraz luz A
montazowy wirnika pompy w obudowie na ~
zgodnos¢ z wartosciami podanymi w tablicy 2-4. =
Zamontowanie pompy wykona¢ w odwrotnej
kolejnosci czynnosci do wymontowania, napet-
ni¢ uktad cieczg chtodzacg i odpowietrzyC. (.
Aby wymontowac termostat nalezy wykonac¢ %

Tl 7

s ] \
: 5

- AN

llf;‘/‘;f ;>:\ i

it

y =
LA

wszystkie czynnosci wstepne niezbedne do oy
spuszczenia cieczy z ukfadu chtodzenia silnika, =gl
bez zdejmowania kot | wymontowywania nad- 2 |
koli przednich, a nastepnie: \/\/ tEr*'
spusci¢ ciecz chtodzgca do przygotowane- & (/
go naczynia; 4
zamontowac¢ przewod dolny wylotu cieczy
chtodzacej z chtodnicy; 3. Dov
zamontowa¢ ostone dolng przedziatu silni- 1 - zigcze koni
ka, dokrecajgc wkrety mocujgce; systemu wirys
+  obnizy¢ samochdd na podnosniku; ik, 3 — wig
- odigczy¢ zaczepy mocujgce pokrywe fitra;
powietrza; )
odkreciC sruby mocujgce wiot powietrza do
korpusu przepustnicy; ® odiaczyc
odtgczyC przewdd recyrkulacji par oleju od odkrecajac |
pokrywy zaworow; ki przewod¢
odtaczy¢ przewdd recyrkulacji par oleju o0 : s
obudowy przepustnicy; Wymontc
wymontowa¢é pokrywe filtra powietrza ra- gi-.euszcze!kq.
zem z przewodami i wiotem powietrza do obu- Jermostat u
dowy przepustnicy; W temperati
wymontowaé przewody gumowe termosa wymienic nz
tu taczace termostat z chiodnica, termosta Zamontowa
lejnosci odv

Z nagrzewnicg, powietrza i termostat z obudows
przepustnicy (rys. 2.88);
odkreciC nakretke i wymontowaC przewoc
masy silnika;
odkreci¢ ztgcze konektorowe czujnikaten:

nie nalezy

| odpowietrz
‘Podstawow:
0 sprawnos

C 2 ) jest szczelnc

peratury silnika systemu  wiryskowo-zaplonolifSSis 5 ¢ spraw

wego; :: I
sprawdzic w
stale eleme
przewodow

wykona
dzenia silnik.
® odkrecic
Wyrdwnawcz
® wkrecic v
‘Specjalny pr;
[ pompki pov
® napompc

AL

Rys. 2.88. Demontaz przewodoéw gumowych termostali
1 - przewod do chiodnicy, 2 - przewdd do nagrzewnicy,
3 - przewod podgrzewania korpusu przepustnicy,

4 - termostat, 5 - czujnik temperatury silnika systemu
wiryskowo-zaptonowego




N7 (1T

Rys. 2.89. Demontaz wyprowadzania wigzki przewodow
do termostatu

1 -zlgcze konektorowe czujnika temperatury silnika
systemu wiryskowo-zaplonowego, 2 - przewo6d masy
sinka, 3 - wigzka przewodow

\

¥ odigczyé wigzke przewoddéw z termostatu,
nikrecajgc nakretke | demontujge uchwyt wigz-
Hiprzewodow (rys. 2.89);

» wymontowaé kompletny termostat razem
quszczelka.

lrmostat uszkodzony lub nie otwierajacy sie
W temperaturze podanej w tablicy 2-4 nalezy
Wymienic na nowy.

Zamontowanie termostatu wykonuje sie w ko-
Bnosci odwrotnej do wymontowania. Nastep-
e nalezy napefnic ukiad cieczg chitodzgcy
indpowietrzyc.

dstawowym  parametrem $wiadczgcym
) sprawnosci technicznej uktadu chiodzenia
st szczelnose calego ukiadu.

fized sprawdzeniem szczelnosci uktadu nalezy
frawdzic wszystkie przewody, zigezki i pozo-
flale elementy ukfadu. Nieszczelne zigczki
fizewodow lub przewody nalezy wymieni¢ na

4y wykona¢ prébe szczelnosci ukfadu chio-
Benia silnika, nalezy:

odkrecic | wymontowac korek ze zbiornika
Wiownawczego cieczy chiodzgcej;

I wkrecic we wilew zbiornika wyréwnawczego
secialny przyrzad skladajacy sie z manometru
gompki powietrznej (rys. 2.90);

‘napompowac recznie ukiad do cisnienia
fntroinego szczelnosci ukladu podanego w
ilcy 2-4;

| Sprawdzi¢, czy cisnienie nie spada wraz
iplywem czasu;

¥ W przypadku spadku cisnienia ustali¢ wzro-
o miejsce nieszczelnosci;

¥ (o probie wymontowac przyrzad | zakrecic

Rys. 2.90. Pompka z manometrem do sprawdzania
szczelnosci ukiadu chiodzenia

1 - cylinder pompki, 2 - manometr, 3 - zigczka do
zakrecania zbiornika wyréwnawczego cieczy chiodzacej,
4 - zbiomik wyrownawczy

Rys. 2.91. Elementy do sprawdzania cisnienia
kontrolnego otwarcia zaworu zbiornika wyréwnawczego
1 - pompka z manometrem do sprawdzania szczelnoSci,
2 - zlgczka redukeyjna, 3 - korek zbiornika
wyréwnawczego z zaworem

Szczelnos¢ uktadu chtodzenia uzalezniona jest
rébwniez od szczelnosci korka wlewu cieczy
chtodzgcej do zbiornika wyréwnawczego
i wmontowanego w nim zaworu.

Szczelno$¢ zaworu w korku sprawdza sie uzy-
wajgc pompki z manometrem i specjalnej ztgcz-
ki redukcyjnej (rys. 2.91). Uzyskany wynik po-
miaru szczelnosci nalezy poréwna¢ z danymi
w tablicy 2-4.

Usytuowane w uktadzie chtodzenia silnika ter-
mowytgczniki i czujniki sterujg pracg ukfadu
chtodzenia oraz systemu witryskowo-zaptono-
wego.
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Silniki

2.4.2. Sil

Ukiad chiodz
‘kich samych
lika 899,

emat buc
rysunek z
Fodstawowe
nia zestawion
Niesprawnosc

przedstawiono na rysunku 2.92.

Sposob uzyskania dostepu oraz wymiany zo-
staly przedstawione przy opisywaniu demonta-
zu elementow ukiadu chtodzenia i systemu
wiryskowo-zapionowego.

Rozmieszczenie czujnikow i termowytgcznika é

Rys. 2.92. Rozmieszczenie czujnikow

i termowyigcznika ukfadu chfodzenia
(samochad z silnikiem 899)

1 -termowyigcznik wentylatora,

2 - czujnik wskaznika temperatury cieczy
chiodzgcej w zestawie wskaznikow,

3 - czujnik temperatury cieczy

chtodzacej systemu wtryskowo-zaptonowego

b odkrecié p:
od zbiornik

Rys. 2.94. Elementy
Vyrownawczego Ccie
(samochdd z silnikier

= przewod powrotn
!.'..'_' jace zbiornik w
WYréwnawczy, 4 - pr;

Rys. 2.93. Schemat budowy ukiadu chtodzenia

(samochdd z silnikiem 1108)

1 - chtodnica, 2 - zbiornik wyréwnawczy cieczy chtodzacej, 3 - pompa cieczy chtodzacej, 4 - czujnik temperatury cieczy
chtodzacej elektronicznego systemu wtryskowo-zaptonowego, 5 - nagrzewnica powietrza, 6 - czujnik temperatury cieczy
chiodzgce| w zestawie wskaznikdw, 7 - termostat, 8 - zespot wentylatora, 9 - wytgcznik wentylatora, 10, 11 - odpowietrzni
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Uktad chfodzenia silnika 1108

seratury cieczy
seratury cleczy
| — odpowietrznikl

2.4.2. Silnik 1108

Uktad chfodzenia silnika 1108 sktada sie z ta-
kich samych elementow, jak uktad chtodzenia
silnika 899.
Schemat budowy ukiadu chiodzenia przedsta-
wia rysunek 2.98.

Podstawowe dane techniczne ukiadu chtodze-
nia zestawiono w tablicy 2-4.

Niesprawnos$¢ uktadu - zbytwysokatemperatu-
ra cieczy chtodzacej - sygnalizuje Swiecgca
lampka kontrolna w zestawie wskaznikow, jesli
silnik jest uruchomiony.
W przypadku stwierdzenia niewtasciwej tempe-
ratury cieczy chtodzgcej nalezy postepowac wg
wskazowek podanych dla silnika 899.

Aby wymontowac zbiornik wyréwnawczy cieczy
chtodzacej, nalezy:

+ otworzy¢ pokrywe przedziatu silnika;

+ odkreci¢ przewod powrotny cieczy chtodzg-
cej od zbiornika wyrownawczego;

+ odtgczyC Sruby mocujgce zbiornik wyrow-
nawczy i odfgczy¢ zbiornik od wspornika;

+ odtgczy¢ od zbiornika wyrownawczego
przewod doprowadzajacy ciecz chtodzgcg
i spusci¢ wyptywajgcg ciecz do przygotowane-
go naczynia;

+ wymontowac zbiornik wyréwnawczy.
Elementy do demontazu zbiornika cieczy chto-
dzacej przedstawiono na rysunku 2.94.
Chtodnice i elektrowentylator nalezy wymonto-
wac wg wskazowek podanych dla silnika 899.

Rys. 2.94. Elementy do demontazu zbiornika
Wriwnawczego cieczy chiodzgcej

[amochdd z silnikiem 1108)

I-pzewod powrotny cieczy chiodzacej, 2 - Sruby
- mocujace zbiornik wyréwnawczy, 3 - zbiornik
Witwnawezy, 4 - przewdd odprowadzajgcy ciecz
fhlodzaca

Rys. 2.95. Podstawowe elementy przedniej czesci
uktadu wylotowego

1 -igcznik elastyczny, 2 - katalizator, 3 - ostona cieplna,
4 - stabilizator poprzeczny

Aby wymontowa¢ pompe cieczy chiodzgcej,
nalezy:

+ umiescic samochoéd na podnosniku war-
sztatowym, otworzy¢ pokrywe przedziatu silni-
ka i odtgczy¢ zacisk ujemny akumulatora;

+ zdjaC koto przednie prawe;

+ wymontowa¢ nadkole przednie prawe;

+  wymontowac reflektor prawy;

+ odkreci¢ korek zbiornika wyrownawczego
cieczy chtodzacej;

+ odkreci¢ sSruby mocujgce i wymontowac
ostone dolng, przedziatu silnika;

+ odfgczy¢ przewdd gumowy dolny od chio-
dnicy i spusci¢ ciecz do przygotowanego na-
czynia;

*  po spuszczeniu cieczy chtodzgcej potgczyc
przewdéd gumowy do chtodnicy i zamocowac
go za pomocg, opaski zaciskowe;j;

+ odkreciC Sruby mocujgce zbiornik cieczy
chtodzacej i odsung¢ go bez odfgczania prze-
wodow;

+ wymontowaC wigzke przewodow z gornej
czesci pokrywy napedu rozrzadu i wymonto-
wac pokrywe po wykreceniu wkretow mocujg-
cych (rys. 2.96);

+ wymontowac dolng, pokrywe napedu rozrzg-
du, wykrecajgc odpowiednie Sruby mocujgce;

+ poluzowac¢ nakretke napinacza paska nape-
du rozrzadu i lekko przesungC napinacz, aby
wymontowac¢ pasek napedu rozrzadu;

+ odkreciC Sruby i nakretke mocujgcg, pompe

cieczy chtodzgcej i wymontowa¢ pompe (rys.
2.97).
Demontaz pompy wykonuje sie na stanowisku
warsztatowym. W roztozonej pompie nalezy
sprawdzi¢ stan wszystkich elementow oraz luz
montazowy wirnika pompy w obudowie na
zgodnos¢ z danymi w tablicy 2-4.
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} Zamontowanie pompy przeprowadzi¢ w o¢ -,.’Aby wymaonte
wrotnej kolejnosci czynnosci do wymontowa ‘Wszystkie czy
nia, zwracajgc uwage na prawidtowosc uste Spuszczenia ©
wienia faz rozrzadu przy montazu paska napg: & nastepnie:
du rozrzadu oraz na prawidiowosc¢ uszczelnie ® spuscic cie
nia za pomocay, silikonu obudowy pompy przy ® zamontows
krecanej do kadfuba silnika. chlodzacej do

® zdemontov
2.57);

. rdemontoy
podcisnienia s
Wietrza zimnec
% odlgczyc
odgrzanego |
8 odkrecié $i
:{;: U Zasilania
IL' ostat wraz z |
Wymontow:
ornikami ¢

Rys. 2.96. Elementy do demontazu i mocowania
pokrywy napedu rozrzgdu

(samochdd z silnikiem 1108)

1 - wigzka przewodow, 2 - wkrety mocujace, 3 - pokrywa
napedu rozrzgdu

'|'|'|' atu (rys. 2
® Wykrecic sr
®  wymontow,

Dot termost;
-__I_ub nie otwii

Rys. 2.97. Sruby i nakretka =W tablic
mocujgce pompe cieczy zespolt
chiodzgcej i

(samochod z silnikiem Rys. 2.98. Elementy do demontazu termostatu

1108) (samochdd z silnikiem 1108)

1 - Sruby mocujgce, 1 - przewdd gumowy termostat-chtodnica, 2 - Sruby

2 - nakretka, 3 - pompa mocujgce termostat, 3 - termostat uktadu chtodzenia

cieczy chiodzacej silnika, 4 - uszczelka termostatu

! ‘wktq/'}-m i
[ =

sie z uwz
tozdziale

Rys. 2.99. Rozmieszczenie czujnikow i wylgcznika uktadu chiodzenia w samochodzie z silnikiem 1108
1 - wytgcznik wentylatora, 2 - czujnik wskaznika temperatury cieczy chtodzgcej w zestawie wskaznikéw, 3 - czujnik
temperatury cieczy chtodzacej elektronicznego systemu wiryskowo-zaptonowego
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adzic w od-
wymontowa-
lowosc usta-
paska napg-
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Aby wymontowa¢ termostat, nalezy wykonac¢
wszystkie czynnosci wstepne niezbedne do
spuszczenia cieczy z ukladu chiodzenia silnika,
anastepnie:
+ spusci¢ ciecz chtodzacg z uktadu;
+ zamontowa¢ przewdd dolny wlotu cieczy
chtodzgcej do chtodnicy;
zdemontowaé przewod wlotu do filtra (rys.
2.57);
+ zdemontowa¢ z filtra powietrza przewdd
podcisnieniasterujgcy otwarciem przystony po-
wietrza zimnego podgrzanego (rys. 2.57);
odtgczyC przewod zasysania powietrza
podgrzanego (rys. 2.57);
+ odkreci¢ $ruby mocujgce obudowe termo-
statu zasilania powietrzem i wymontowac ter-
mostat wraz z przewodami;
+ wymontowa¢ cewki zaptonowe tgcznie ze
wspornikami cewek zapionowych;
+ 0dfgczy¢ przewod gumowy od zespotu ter-
mostatu (rys. 2.98);
+ wykreci¢ sruby mocujgce zespoét termostatu,
+ wymontowa¢ zespot termostatu wraz
7 uszczelka.
Zespot termostatu uktadu chtodzenia uszkodzo-
ny lub nie otwierajacy sie w temperaturach po-
danych w tablicy 2-4 nalezy wymieni¢ na nowy.
Montaz zespotu termostatu uktadu chtodzenia
wykonujemy w odwrotnej kolejnosci czynnosci
do demontazu. Wskazowki dotyczgce szczel-
nosci uktadu oraz jego sprawnosci podane dla
sinka 899 odnoszg, sie rowniez do silnika 1108.
Schemat rozmieszczenia czujnikow i termowy-
lacznika ukiadu chtodzenia przedstawiono na
rysunku 2.99.

2.5. NAPRAWA SILNIKOW
ZAMONTOWANYCH
W SAMOCHODZIE

2.5.1. Préby i sprawdzenia

Proby i kontrole elementow elektronicznego sy-
stemu wiryskowo-zaplonowego nalezy wyko-
nac, uwzgledniajgc wskazowki podane w roz-
dziale 2.2.

Proby i kontrole uktadu smarowania silnika wy-
konuje sie z uwzglednieniem wskazowek poda-
nych w rozdziale 2.3.

Uklad chtodzenia sprawdza sie z uwzglednie-
nem uwag podanych w rozdziale 2.4.

Kompleksowe prébyikontroleelekironicz-
nego systemu wtryskowo-zaptonowego

Kompleksowg, kontrole systemu wtryskowo-za-
ptonowego przeprowadza sie za pomocg, teste-
raFIAT Lancia.

Do podtgczenia systemu wtryskowo-zaptono-
wego do testera stuzy gniazdo diagnostyczne
opisane w rozdziatach 2.2.1 i 2.2.2. Tester powi-
nien by¢ wyposazony w adapter z danymi do
silnika 899 i 1108. Po podigczeniu do gniazda
diagnostycznego tester umozliwia:

- wysSwietlanie niektérych parametrow pracy
silnika;

- uzyskanie informacji o niesprawnosciach;

- przeprowadzenie testu ,diagnoza aktywna".
Parametry pracy silnika mozliwe do odczytania
za pomocg, testera:

- predkos¢ obrotowa silnika,

-- stan czujnika predkosci obrotowej biegu ja-
fowego,

- czas wirysku,

—- cisnienie w kolektorze dolotowym,

- temperatura zasysanego powietrza,

—- temperatura cieczy chtodzgcej,

- katy otwarcia przepustnicy,

—- napiecie akumulatora,

- parametry szczegotowe sondy lambda,

-- parametry blokady silnika FIAT CODE.
Tester FIAT Lancia informuje o niesprawno-
Sciach w uktadach:

- elektronicznego urzadzenia sterujgcego,

- czujnika predkosci obrotowej,

- czujnika potozenia katowego przepustnicy,

- czujnika cisnienia bezwzglednego,

- czujnika predkosci obrotowej biegu jatowego,
—- wiryskiwaczy,

- czujnika temperatury zasysanego powietrza,
—- czujnika temperatury cieczy chtodzgcej,

—- cewki zaptonowej,
—- sondy lambda,

- czujnika spalania stukowego,
—- innych czujnikow.
Moze réwniez poinformowa¢ o usterkach pa-
mieci centralki elektronicznej oraz o nierozpo-
znaniu lub braku wtasciwego kodu do odbloko-
wania uktadu FIAT CODE.
Test ,diagnozy aktywnej” umozliwia sprawdze-
nie niektorych elementow uktadu potaczone
z uruchomieniem niektorych sitownikéw i czuj-
nikow ukfadu oraz kasowanie zapamietanych
niesprawnosci. Przy wykonywaniu testow w ra-
mach ,diagnozy aktywnej" kluczyk wytacznika
zaptonu musi znajdowa¢ sie¢ w potozeniu
sMAR", a do niektorych testoéw silnik musi byc
uruchomiony.
Zakres diagnozy aktywnej obejmuje miedzy in-
nymi:

- uruchomienie pompy paliwa przez ok. 30 s,
- szybkie, pieciokrotne uruchomienie witryski-

waczy paliwa,
—- szybkie, pieciokrotne uruchomienie cewek
zaptonowych,
—- szybkie, siedmiokrotne uruchomienie elek-
trozaworu sterujgcego przeptywem par paliwa,
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—- wigczenie lampki sygnalizacji awarii ukiadu
na 30 s,

—- wykonanie kilkunastu krokéw do przodu
i do tytu przez silnik czujnika predkosci obroto-
wej biegu jatowego przy uruchomionym silniku,

- regulacje CO na biegu jatowym przy pracu-
jacym siiniku oraz regulacje predkosci obro-
towej biegu jatowego,

- odblokowanie kodu elektronicznego.
Przedstawiony zakres mozliwosci diagnostycz-
nych systemu wiryskowo-zaplonowego nie wy-
czerpuje wszystkich mozliwosci, jakie daje za-
stosowanie testera do diagnostyki.

Z uwagi na koszt testera oraz konieczno$¢ po-
siadania specjalistycznych umiejetnosci zwigza-
nych z postugiwaniem sie nim w przypadku ko-
niecznosci jego zastosowania nalezy diagnosty-
ke takg zleci¢ do autoryzowanej stacji obstugi.
Zastosowanie testera potrzebne jest zawsze,
gdy na zestawie wskaznikow zaswieci sie swia-
ttem ciggtym czerwonym lampka sygnalizaciji
niesprawnoséci systemu wiryskowo-zaptonowe-
go. Swiecenie sie lampki swiadczy o uszkodze-
niu ktéregos z czujnikow lub sitownikéw steru-
jacych.

Po zaistnieniu uszkodzen zaswieca sie lampka
sygnalizacji, a funkcje uszkodzonego czujnika
lub sitownika przejmuje elektroniczne urzadze-
nie sterujgce wtryskiem i zaptonem, podajac
wartos¢ zaprogramowang w trwatej pamieci
elektronicznego urzgdzenia. Ta mozliwos¢ urzg-
dzenia, nazywana recovery, umozliwia kontynu-
owanie jazdy samochodem przy Swiecacej
lampce sygnalizacyjne;.

Tylko w przypadku uszkodzenia samego elek-
tronicznego urzgdzenia sterujgcego lub wiryski-
wacza paliwa moze nastgpi¢ zatrzymanie sa-
mochodu.

Powstajgce niesprawnosci sg zapamietywane
w pamieci elektronicznego urzgdzenia sterujg-
cego w kolejnosci, w jakiej powstaja.
Urzgdzenie zapamietuje i umozliwia wyswietle-
nie na testerze miejsca powstania niesprawno-
Sci oraz dwa parametry warunkéw otoczenia
(w zaleznosci od niesprawnosci) i czestotliwosé
jej wystepowania.

Niesprawnos¢ trwata jest zapamietywana przez
elektroniczne urzgdzenie sterujgce, jezeli poja-
wita sie ona w uktadzie dtuzej niz przez 0,5 s.
Jezeli niesprawno$¢ zniknie, zostanie ona za-
pamietana jako chwilowa. Ponowne pojawienie
sie niesprawnosci zostanie rozpoznane jako
trwate i wowczas urzgdzenie przyjmuje wartosc
zaprogramowana, tj. recovery.

Znikniecie niesprawnosci trwatej m.in. wskutek
wymiany uszkodzonego czujnika lub sitownika
przywraca normalne sterowanie wtryskiem i za-
Dtonem.

A

|14

Czas opoznienia miedzy zaistnieniem [
sprawnosci i zaswieceniem sie lampki sygnal
zacyjnej wynosi 0,1 s. Czas op6znienia migdz
skasowaniem niesprawnosci w pamieci i zga
Snieciem lampki wynosi 4 s.

Lampka sygnalizacji niesprawnos$ci systeni
wtryskowo-zaptonowego zaswieca sie zawsz
po obroceniu kluczyka wytgcznika zaplont
w potozenie MAR. Jesli w uktadzie nie wysigpis
jg niesprawnosci, lampka gasnie po 4 s.

Sprawdzanie uktadu zasilania paliwem

Cisnienie paliwa zasilajgcego wiryskiwacz pal
wa jest regulowane przez regulator cisnienia
umieszczony w korpusie przepustnicy.

Aby sprawdzi¢ ci$nienie w uktadzie, nalezy:

+ wymontowac¢ pokrywe filtra powietrza &
zem z przewodami w samochodzie z silnikiem
899;

+ wymontowac¢ z obudowy przepustnicypiz
wod zasilajgey paliwa;

* na krociec zasilajgcy paliwa zatozycC przg:
wod ze specjalnym manometrem i zaworem, &
czgc uktad zasilania paliwem wg schematu |
przedstawionego na rysunku 2.100;

podtaczy¢ do ztgcza diagnostycznego l&
ster FIAT Lancia, ustawiajgc go na ,,diagnostykel
aktywng" umozliwiajgca uruchomienie pompy,
paliwa;

+ uruchomi¢ pompe paliwa i sprawdzi¢, czy:
wartos$¢ cisnienia na manometrze miesci &
w granicach od 0,09 do 0,12 MPa przy zaworze
otwartym (4, rys. 2.100)+
Jezeli cisnienie w uktadzie jest nizsze od
0,09 MPa, to moze by¢ uszkodzona pompa pa
liwa, zatkany filtr paliwa lub niewtasciwie Wy
gulowany regulator ci$nienia w korpusie prze
pustnicy. Aby ustali¢, ktéry z wymienionych elé
mentow jest niesprawny, nalezy ScisnaC pize
wod powrotny paliwa i ponownie uruchomi
pompe paliwa.

Jezeli po Scisnieciu przewodu powrotnego pal
wa i po wigczeniu pompy paliwa cisnienie Wz
$nie od 0,09 do 0,12 MPa lub wiecej, $wiadczy
to, ze filtr paliwa i pompa paliwa sg sprawng
technicznie, a uszkodzony jest regulator ciénia
niaw korpusie przepustnicy. Jezeli po Scisnié:
ciu przewodu powrotnego paliwa i po wigeze:
niu pompy paliwa cisnienie w uktadzie podnos:
sie powoli i nie osiggnie wartosci 0,09 MPa,
oznacza to, ze zatkany jest przewod zasilania
paliwa lub filtr paliwa albo niesprawna jest pa
mpa paliwa.

W takim przypadku nalezy wymieni¢ przewed
zasilajgcy i (lub) filtr paliwa, a jezeli to nie pi
wroci wtasciwego cisnienia w uktadzie po po
nownej probie cisnienia, nalezy wymienic row
niez pompe paliwa.
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fiys. 2.100. Sposob podigczenia manometru do
$rawdzania ukladu zasilania paliwem .

i nompa paliwa, 2 — przewod zasilajacy paliwa,

il- manometr, 4 — zawor odcinajaey, 5 p'rz_ew_od .
2sllajacy z manometrem, 6 — regulator cisnienia paliwa,
- wiryskiwacz, 8 - przewod powrotny paliwa

Jezeli cisnienie w ukiadzie paliwa jest wyzsze
d 0,172 MPa w ukiadzie paliwa, moze by¢ za-
tkany przewdd powrotny paliwa lub niewtasci-
wie wyregulowany regulator cisnienia. Aby
ustalic w tym przypadku, ktory z elementow jest
niesprawny, nalezy zdjg¢ przewod powrotny
paliwa z korpusu przepustnicy i zatozy¢ na
kociec powrotny w korpusie przepustnicy do-
datkowy przewodd potgczony z pojemnikiem,
wktorymbedzie zbierac¢ siewyciekajgce paliwo
zkorpusu przepustnicy. Jezeli po uruchomieniu
pompy paliwa cisnienie bedzie utrzymywato sie
na poziomie 0,09 do 0,12 MPa, $wiadczyto to
bedzie 0 zatkaniu przewodu powrotnego pali-
wa, ktory nalezy wymienic¢. Jezeli cisnienie be-
dzie utrzymywato sie na poziomie wyzszym od
0,12 MPa, bedzie to dowodem, ze regulator ci-
Snienia w korpusie przepustnicy jest uszkodzo-
ny i wtym przypadku nalezy wymieni¢ korpus
przepustnicy zregulatorem. Jezeli cisSnienie pa-
iwa w uktadzie paliwa przy uruchomionej po-
mpie paliwa i Scisnietym przewodzie powrot-
nym paliwa bedzie stopniowo obniza¢ sie,
oznacza to, ze uszkodzony jest zawor zwrotny
pompy paliwa i wtedy nalezy wymieni¢ kom-
pletng pompe paliwa. |
Aby sprawdzi¢ szczelno$¢ wiryskiwacza paliwa
w korpusie przepustnicy, nalezy wtgczycC po-
mpe paliwa i po uzyskaniu cisnienia nominalne-
go w uktadzie nalezy réwnoczesnie zamkngcC
zawor (4, rys. 2.100) i zacisng¢ przewod po-

wrotny paliwa. Stopniowy spadek cisnienia
w tym przypadku bedzie swiadczyt o nieszczel-
nosci wtryskiwacza paliwa.

Jezeli ywiryskiwacz paliwa jest nieszczelny, nale-
zy wymieni¢ kompletny korpus przepustnicy.

Cisnienie sprezania
Podstawowym kryterium oceny stanu technicz-
nego i stopnia zuzycia silnika jest cisnienie
sprezania.
Cisnienie sprezania w silniku 899 nowym lub po
niewielkim przebiegu powinno wynosi¢ 0,95 do
1,1 MPa, aw silniku 11080d 1,1 do 1.2 MPa.
Aby zmierzy¢ cisnienie sprezania, nalezy:
odtgczy¢ 35-stykowe ztgcze konektorowe
elektronicznego urzgdzenia sterujgcego syste-
mu wtryskowo-zaptonowego;
+ wykreciC Swiece zaptonowe ze wszystkich
cylindrow;
umiesci¢ specjalny manometr do pomiaru
cisnienia sprezania w cylindrach, dociskajgc
koncowke do gniazda swiecy zaptonowej (rys.
2.101);
+ wykonac¢ kilka obrotow silnika za pomocg,
rozrusznika, dociskajgc koncowke manometru
do gniazda Swiecy; w czasie obracania rozru-
sznikiem pedat przyspieszenia i pedat sprzegta
powinny by¢ wcisniete;
odczytaC wartosc cisnienia sprezania z ma-
nometru;
powtOrzyC pomiar cisnienia sprezania dla
kazdego cylindra, pamigtajgc o kazdorazowym
wyzerowaniu manometru.
Odczytane wartosci cisnienia sprezania po-
szczegolnych cylindrow powinny miesci¢ sie
w granicach nominalnych tolerancji dla kazde-
go cylindra.
Cisnienie sprezania nizsze od cisnienia nominal-
nego Swiadczy o czesciowym zuzyciu silnika.

Rys. 2.101. Pomiar cisnienia sprezania
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Rys. 2.102. Schemat podigczenia analizatora spalin
a —silnik 898, b — silnik 1108

1 —zaslepka na rurze wylotowej, 2 - rura wylotowa przednia, 3 - katalizator, 4 - przewod analizatora spalin, 5 — kor
rury wylotowej; 6 - analizator spalin
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- koficowka

Naprawa silnikéw zamontowanych w samochodzie

| Ays, 2.103. Widok analizatora spalin podigczonego do
Koncowki rury wylotowej

Jezeli cisnienie sprezania jest nizsze od
0,7 MPa, silnik kwalifikuje sie do naprawy w za-
kresie wymiany lub naprawy ttoka z pierscienia-
mi tlokowymi, tulei cylindréw oraz glowicy cylin-
drow.

Zanieczyszczenia w spalinach

Sprawdzenie zawartosci (CO), (HC) i (CO,)
w spalinach powinno byC poprzedzone spraw-
‘dzeniem podgrzewacza sondy lambda oraz elek-
liozaworu sterujgcego przeptywem par paliwa wg
wskazéwek podanych w rozdziale 2.2.1. Pomiar
zanieczyszczenia moze dostarczyC informacii
0 prawidtowosci pracy uktadu wylotowego.
Zawartos¢ substancji zanieczyszczajgcych
w spalinach mozna mierzy¢ przed katalizato-
rem i za katalizatorem na koncu rury wylotowe;.
Schemat podtgczenia analizatora spalin przed-
stawiono na rysunku 2.102.

Z uwagi na duzg roznorodnos¢ analizatorow
spalin dostepnych w sprzedazy, nalezy pamie-
tac, ze pomiary powinny by¢ wykonane z za-
‘chowaniem wskazéwek ogolnych i specyficz-
nych podanych w instrukcji obstugi danego
‘analizatora.

‘Ponizej podano wskazowki dotyczgce pomiaru
'zanieczyszczen w spalinach.

‘W celu pomiaru zanieczyszczen spalin przed
katalizatorem, nalezy:

.+ umiesci¢ samochod na podnosniku i unie$¢
‘samochod;

+ odkrecic zaslepke w rurze wylotowej przed
Kkatalizatorem (rys. 2.105)iwjej migjsce wkreci¢
#aczke przewodu analizatora spalin;

-+ opuscic samochdd na podnosniku i na-
grza¢ sinik do normalnej temperatury pracy;

+ sprawdzi¢ predko$¢ obrotowa biegujatowe-
?q? odczyta¢ z analizatora spalin zawarto$¢
€0)w spalinach;

- odczyta¢ z analizatora spalin zawarto$¢
[H0) w spalinach;

—

Rys. 2.105. Zaslepka rury wylofowef przed katalizatorem

+ odczyta¢ z analizatora spalin zawarto$¢
(C02) w spalinach.

Po odczytaniu ilosci zanieczyszczen wytgczyc
silnik, unies¢ samochod, wymontowac koncow-
ke przewodu analizatora spalin i zakreciC za-
Slepke na rurze wylotowe;.

Odczytane wartosci poréwna¢ z wartosciami
dopuszczalnymi podanymi w tablicy 2-7.

Dopuszczalna zawartos¢
zanieczyszczennwspalinach

na biegu jatowym Tablica 2-7

Wyszczegolnienie CO(%) HC(ppm) ’ CO (%) ‘
Przed ‘

katalizatorem Gkdon 500 12 |
Za katalizatorem 0,35 90 13 !

W przypadku niezgodnosci zawartosci (CO) na-
lezy:

+ sprawdzi¢ prawidtowosS¢ dziatania sondy
lambda;

+ sprawdzi¢, czy w poblizu sondy lambda nie
wystepuje przedmuch spalin;
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sprawdzi¢ caty system wiryskowo-zapiono-
wy ze szczegolnym zwrdceniem uwagi na stan
i wyglad swiec zapionowych.
W przypadku niezgodnosci zawartosci (HC)
nalezy:

sprawdzi¢ ustawienie faz rozrzadu;

sprawdzi¢ cisnienie sprezania w cylindrach.
W celu pomiaru zanieczyszczenia spalin za
katalizatorem, tj. na koncéwce rury wylotowej,
nalezy:

nagrzaC silnik do normalnej temperatury
pracy, aby katalizator osiggnat temperature 300
do 350°C Gazda samochodem 5 do 10 min);

umiesci¢ w koncowce rury wylotowej sonde
analizatora spalin na odpowiedniej gtebokosci,
aby zapewni¢ szczelnos¢ potaczenia;

odczyta¢ zawartos¢ (CO) w spalinach;

odczyta¢ zawartos¢ (HC) w spalinach.
W przypadku niezgodnosci sprawdzi¢ sonde
lambda i przedmuchy spalin z ukfadu wyloto-
wego oraz sprawdzi¢ caty system wiryskowo-
-zapionowy.
Niezgodnos¢ zawartosci (HC) w spalinach $wiad-
Czy 0 zmnigjszeniu sprawnosci katalizatora.

Zuzycie paliwa

Pomiar zuzycia paliwa w samochodzie powi-
nien by¢ poprzedzony wykonaniem przegladu
technicznego catego systemu wiryskowo-za-
ptonowego silnika oraz wszystkich mechani-
zmoéw podwoziowych, ze szczegoélnym uwzgle-
dnieniem wtasciwego luzu w tozyskach kot oraz
prawidfowosci cisnienia w oponach.

Podane w tablicy 1-2 oraz w danych technicz-
nych samochodu zuzycia paliwa odnoszg sie
do préob wykonywanych w cyklu jazdy miejskiej
obejmujgcej uruchomienie zimnego silnika i po-
miar na stanowisku badawczym w symulowa-
nym ruchu miejskim oraz w cyklu jazdy miesza-
nej z czestym przyspieszaniem na wszystkich
biegach z pomiarem w symulowanej jezdzie na
autostradzie.

Zuzycie paliwa podczas jazdy mieszanej sktada
sie w 37% jazdy miejskiej i 63% jazdy autostra-
dowej. Szczegotowe warunki tej proby okreslo-
ne sg w Dyrektywie 93/116/CE. Z uwagi na ko-
szty stanowiska badawczego i niezbednej apa-
ratury do pomiaréw precyzyjne przeprowadze-
nie tej proby w warunkach warsztatowych jest
niemozliwe.

Podane ponizej wskazéwki dotyczgce pomiaru
zuzycia paliwa w warunkach, ktére mozna wy-
kona¢ w normalnym ruchu drogowym w warun-
kach pogodowych (opady, temperatura powie-
trza, kierunek wiatru), drogowych (intensyw-
nosS¢ ruchu, przyczepnos¢ kot, pochylenie dro-
gi) i przy technice jazdy samochodem jakg, sto-
suje przeprowadzajgcy probe kierowca i uzy-
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skane na tej podstawie wyniki nie powinny by:*
porownywane z danymi technicznymi. Wynii
takie mogg jednak by¢ pewng wskazéwkg od
nosnie stanu technicznego samochodu.
Aby sprawdzi¢ zuzycie paliwa w samochodzie
nalezy:

= wykonac przeglad techniczny systemuwiry
skowo-zaptonowego silnika oraz wszystkicl
mechanizmoéw podwoziowych;

przygotowacC aparature do pomiaru zuzycii

paliwa oraz aparature do sprawdzenia i precy,
zyjnego ustawienia cisnienia paliwa; aparatur
powinna by¢ wyposazona w odpowiedni ze
staw koncowek, przelotek, kolanek, zaworo
odcinajagcych i zaworéw dtawigcych, przewo:
déw o odpowiedniej dtugosci umoL||wnajace|
usytuowanie przeptywomierza i manometl
w polu widzenia prowadzgcego probe;

= odtgczy¢ od korpusu przepustnicy przewc')<1
doprowadzajgcy paliwo (2, rys. 2.106) i podig]
czy¢ go do przewodu paliwa (5, rys. 2.1(1
ukfadu regulaciji cisnienia paliwa;

= odfgczy¢ od korpusu przepustnicy przewod]
powrotny paliwa i podtgczy¢ go do przewodl
(6) uktadu regulacji cisnienia paliwa;

Rys. 2.106. Schemat podigczenia aparatury do pomiag
zuzycla paliwa

A - uklad regulacji cisnienia p: ahﬂ.rr B
1 — pompa paliwa, 2 - prz
3—prz “wmi POWIC otny p

D - .) zewad paliwowy ukiadu reg
6 — przewdd paliwowy ukiadu reg
7 apl y\r.mlms'--rz 8 — zawor fl(l
‘\,r_ 1{} przewod paliwowy
I 11 —zawor

pomiar przepiis
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+ zatkac szczelng zaslepka, krociec przewodu
nadmiaru paliwa (przewodu powrotnego pali-
wa) w korpusie przepustnicy;

« odigczyc przewodd (10) ukladu regulacji ci-
Snienia paliwa z kroccem wlotowym przepty-
womierza (7);

* potgczyc¢ przeptywomierz przewodem pali-
wa z kroccem zasilania paliwem i kroccem
przepustnicy;

+ zamkng¢ zawor dtawigcy (9) i zawor odcina-
jacy (8);

- posfugujac sie testerem uruchomi¢ pompe
paliwa i za pomocg zaworu dtawigcego (13) wy-
regulowac cisnienie zasilania na ok. 0,09 MPa;

+ odtgczyc tester i uruchomic silnik na wol-
nych obrotach;

+ otworzyC zawdr odcinajgey (8);

+ za pomocg zaworow dtawigcych (9i13) wy-
regulowaC cisnienie w ukfadzie zasilania pali-
wem do wartosci 0,11 +£0,02 MPa;

* po wyregulowaniu cisnienia zawory dtawig-
ce nalezy zablokowacC, co zagwarantuje utrzy-
mywanie sie cisnienia na wyregulowanym po-
ziomie;

+ przeptywomierz i manometr umiesci¢ we-
wnairz nadwozia w polu widzenia, prowadzgce-
go prébe oraz zabezpieczy¢ przewody i inne
elementy przed uszkodzeniem w czasie proby;
+ przygotowa¢ samochod do jazdy najlepiej
z kierowcg, i prowadzacym probe;

+ wyzerowac przeptywomierz oraz okresowy
licznik kilometrow i rozpoczac jazde probng;

*+ jazde prdébng nalezy prowadziC w normal-
nych warunkach, uzywajgc wszystkich biegow
natrasie o zroznicowanym uksztattowaniu w roz-
nym natezeniu ruchu i jezeli to mozliwe w dwaoch
kierunkach;

+ po zakonczeniu jazdy odczytaC z przepty-
womierza zuzytg, dawke paliwa oraz z okreso-
wego licznika kilometrow diugos¢ przebytego
odcinka pomiarowego;

- odczytang dawke paliwa przeliczy¢ nadm?;

+ obliczyc ilos¢ zuzytego paliwaop. W(g WZOoru:

Qp N
- x 100 = Q4 (dm3/100 km)

gdzie:

0, - zuzycie paliwa w dm?/100 km.

Oceniajgc uzyskany wynik nalezy wzig¢ pod
uwage:

-- sprawnosc¢ techniczng, samochodu;

- mozliwy btgd pomiaru diugosci przebytego
odcinka pomiarowego; samochodowy licznik
kilometrow nie jest przyrzgdem pomiarowym,
lecz tylko wskaznikiem przebytej drogi;

-- czy w samochodzie sg opony zalecane
przez FIAT-a, napompowane do wiasciwego ci-
$nienia;

—- mozliwy btgd pomiaru przeptywomierza;
stosowane przeptywomierze sg roznych typow
i marek, od najprostszych do skomplikowa-
nych, ktore po wprowadzeniu przebytego od-
cinka pomiarowego mogg obliczy¢ zuzycie pa-
liwa oraz zrobi¢ wydruk,

- technike jazdy samochodem, a w szczegol-
nosci intensywnos¢ przyspieszania, hamowa-
nia, dobor przetozenia skrzynki biegow do wita-
sciwej predkosci,

- obcigzenie samochodu (liczZbe oséb i ba-
gaz);

—- warunki drogowe takie, jak rodzaj nawierzch-
ni, wilgotnosC nawierzchni, pochylenie drogi,
natezenie ruchu,

- warunki atmosferyczne, a szczegolnie tem-
peratura i kierunek wiatru,

—- dlugosc odcinka pomiarowego oraz od te-
go, czy rozpoczelismy jazde samochodem z sil-
nikiem zimnym czy nagrzanym.

Przy diugim odcinku pomiarowym znaczenie
ruszania silnikiem nie nagrzanym jest mniegj
istotne dla wyniku pomiaru.

2.5.2. Zawieszenie zespotu
napedowego

Zespot napedowy jest umocowany na trzech
specjalnych wspornikach i trzech specjalnie
uksztattowanych elementach metalowo-gumo-
wych. Umieszczenie wspornikow przedstawio-
no na rysunku 2.107.

Do wymiany elementéw zawieszenia zespotu
napedowego niezbedny jest podnosnik samo-
chodowy oraz podnosnik hydrauliczny o wysie-
gu umozliwiajgcym podparcie zespotu napedo-
wego.

Wymieniajgc wsporniki przednie zawieszenia
nalezy wykonac nastepujgce czynnosci:

# unies¢ samochod na podnosniku;

® odigczy¢ biegun ujemny akumulatora;

® odtgczyC przewod cieczy chtodzgcej od
wspornika cewek zaptonowych (sinik 899);

® zdjg¢ kota przednie;

® wymontowac nadkola przednie;

® wymontowac belke poprzeczng wymienio-
ng w zestawie narzedzi (tabl. 2-8) i pokrecajgc
odpowiednio nakretkg belki podciggng¢ do
gory oraz podirzymacC zespot napedowy (rys.
2.108).

Po uniesieniu silnika i podtrzymaniu go za po-
mocg belki mozna wymontowa¢ kompletne
wsporniki z elementami metalowo-gumowymi,
odkrecajgc Sruby pokazane na rysunku 2.109
2:110.
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Narzedzia oraz przyrzady do naprawy i kontroli silnika Tablica 24
N Oznaczerlie 0 Nm Przeznaczenic Silnik Silnik—-]I
narzedzia narzedzia 899 1108
I 1.860.955.000 manometr sprawdzanie cisnienia w uktadzie zasilania paliwem X X [
1.860.969.000 ztgczka sprawdzanie ci$nienia w uktadzie smarowania X X II
11.895.377.001 m‘;ﬁg“rﬁ:‘{rgm sprawdzanie cisnienia w uktadzie chfodzenia x X
- 1_.8;)6;.1:18;.02)1 _____ p_rz_e;;fywomierz pomiar zuzycia paliwa X X
- | Wby ms ) § e S = = = .
1,847.035.000 sciagacz demopiz | mg?;gﬁzmgze‘;%”b” kulowego
1.850.113.000 Klucz odkrecanieidokre;;?lim(: spustowego oleju
tesaoro00m e | Bkovene oz odageaisprafescania i
[ _1_.8;182?00; ______ $ (;la_g;c; T &emon;i m;n;az;i;ré;ién;t;o;o;vych
1.860.275.000 trzpien montaz sworznia tokowego A
! m B Sciggacz demontaz sworznia t’rokowegc;_
1.860.350.000 enyE Semonie | mentagievela rzs‘é ggkoweg" I
1.860.351.000 ptytka podtrzymywanie zaworéw w wymontowanej gtowicy
1.860.395.000 Sciggacz demontaz prow;dnicy zawo}gw_ B
1.860.443.000 div;;n_la obnizenie ;_:)op;chaczy_zaworéw
1860454000 |  tmien | montaz uszczelniacza prowainicy Zaworow
- 1.860.460.000 trzpien montaz prowadnicy zaworow
1.860.470.000 wspormik Zamomr:‘:‘ S%?\“g"ﬁé;fw::ggamcnzfs naprawy
1.860.644.000 dzwignia | demontaz i montaz potstozkéw (klindw) zaworow
1.860. 662.000 klucz wymiana filtra oleju silnikowego
1.860.700.000 opaskz-a_- mor;;z'— ﬁokéw do tulej cylindrow w kadtubie

1.860.745.000

napinacz paska

napinanie paska rozrzadu

1.860.745.300

elementy napinacza

napinanie paska rozrzadu

|

1.860.747.000 dzwignia blokowanie obnizonych popychaczy zaworéw
- 1.86:);49.000 ptytka blokowanie zaworow = e
1.860.750.000 trzpien montaz prowadnicy zaworow
1.860.765.000 blokada odkrecanie $rub kota pasowego napedu rozrzadu
1.860.815.000 komierz obracanie watem korbowym silnika
1.860.846.000 blokada blokowanie kala zamachowego silnika
1.860.8;5j000_ _H_: - trzpien montaz pieréci(;ni_a:Js_z;z;Ir:ia;q;e_g; ;r;;dniego

watu korbowego

120

narzed

1.860.87¢

1.860.881

| 188088

1.860.88




blica 2-8

silnik
1108

X

X

Naprawa silnikéw zamontowanych w samochodzie

Oznaczenie Nazwa n Silnik Silnik
narzedzia narzedzia Breegnaczeng 899 1108 |
T trzieH montaz pierscienia uszczelniajacego tylnego waiu « ;! IL
" P korbowego
i montaz pierscienia uszczelniajgcego tylnego walu |
1.860.880.000 trzpien e X ' |
g montaz pierécienia uszczelniajacego tylnego waiu
1.860.881.000 trzpien korbowego X
- montaz pierscienia uszczelniajgcego przedniego
1.860.882.000 trzpien wafu korbowego X )
. montaz pierscienia uszczelniajgcego przedniego
1.860.903.000 trzpien N X
1.860.942.000 katomierz dokrecanie $rub gtowicy cylindrow o okreslony kat X X
manometr | Lo )
1.860.955.000 7 zestawem Zlaczek pomiar zuzycia paliwa X X
1.860.986.000 trzpien montaz sworznia ttokowego X
1.860.989.000 Sciggacz demontaz uszczelniacza prowadnicy zaworu X X
. mocowanie silnika na stojaku obrotowym od strony
1.861.001.032 wspornik rozrzadu X X
. mocowanie silnika na stojaku obrotowym od strony
1.861.001.034 wspornik o ——— 3 X X
' odkrecanie i dokrecanie Srub mocujgcych kolo
"1 1.867.029.000 blokada & hachawe X X
|
' odkrecanie i dokrecanie $Srub mocujgcych koto
| 1.870.019.000 trzpien pasowe zebate napedzajace rozrzad (899), X X
l demontaz watka napedu pompy oleju (1108)
- podirzymywanie zespotu napedowego do wymiany
1.870.595.000 belka poprzeczna Wspomikow zawieszenia X X
. demontaz tozyska srodkowego i tylnego watka
1.874.365.000 trzpien tozrzad X
1.875.063.000 trzpien zagniatanie nakretek piast kot X X
1.886.014.000 trzpien montaz korka ukiadu smarowania do kadtuba X
1.887.001.000 zacisk demontaz ptytek popychaczy zaworéw X
1.890. 313.000 rozwiertak rozwiercania otworu w prowadnicy zaworow X X
. rozwiercznie otworu fozyska srodkowego i tylnego
1.890.326.000 rozwiertak watkarozrzadu po montazu X
1.895.113.000 szczelinomierz sprawdzanie luzu zaworowego X
montaz i sprawdzanie sity osiowej osadzenia
1.895.615.000 wspornik sworznia w karbowadzie - uzywac¢ z kluczem X X
dynamometrycznym
1.895.762.000 dynamometr pomiar napiecia paska napedu alternatora x x

i sprezarki klimatyzatora
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Rys. 2.107. Wsporniki zawieszenia zespoiu napedowego

a - silnik 899, b — silnik 1108 m -

1 - wspomik przedni od strony skrzynki Frzeldadniowej. 2 — element metalowo-gumowy, 3 - wspornik tylny, 4—elernent

metalowo-gumowy, 5 — wspornik przedni z elementem metalowo-gumowym od strony rozrzadu, 6 - element metalowo-gumowy, ,
1 - $ruba

3 —Sruba

Rys. 2.108. Belka poprzeczna i
podciagnigcia | podtrzymywanie

zespolu napedowego
a — silnik 899, b - silnik 1108
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Rys. 2.109. Demontaz wspornika i elementu metalowo-gumowego zawieszenia zespoifu napedowego od strony
skrzynki przekfadniowej

a - silnik 899, b - silnik 1108
1 -éruba mocujgca wspornik do skrzynki przekiadniowej, 2 - sruba mocujgca element metalowo-gumowy do wspornika,
3 - $ruba mocujgca element metalowo-gumowy do nadwozia, 4 - wspornik, 5 - element metalowo-gumowy

2
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Rys. 2.110. Demontaz iacznika elastycznego ze wspornikiem zawieszenia zespofu napedowego od strony rozrzadu

a-silnik 899, b — silnik 1108

1 - $ruba mocujaca igcznik elastyczny ze wspornikiem do nadwozia, 2 - nakretka mocujgca tacznik elastyczny ze
wspornikiem do silnika, 3 - sruby mocujace tacznik elastyczny ze wspornikiem do silnika (tylko w silniku 899), 4 - wspornik

- Abywymienic tylko element metalowo-gumowy
“wzawieszeniu zespofu napedowego od strony
skrzynki przekiadniowej, wystarczy podeprze¢
- skrzynke przekiadniowg na podnosniku hydrau-
licznym i wykreci¢ odpowiednie Sruby pokaza-
ne narysunku 2.109.
Aby wymieni¢ wspornik tylny zawieszenia ze-
spotu napedowego, nalezy:

+ umiesci¢ samochod na podnosniku;
+ odfgczy¢ biegun ujemny akumulatora;

+ odkreci¢ nakretki mocujgce katalizator do
rury wylotowej (silnik 899);

+ podeprzeC zesp6t napedowy, ustawiajgc
podnosénik hydrauliczny pod skrzynke przekta-
dniows;
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Rys. 2.111. Demontaz tylnego wspornika zawieszenia zespofu napedowego

a - silnik 899, b - silnik 1108

1 - $ruba mocujaca element metalowo-gumowy do plyty podiogowe] nadwozia, 2 - $Sruba mocujgca wspornik tylny do
obudowy mechanizmu réznicowego, 3 - wspornik tylny, 4 - element metalowo-gumowy, 5 - nakretka mocujaca wspornik
tylny do obudowy mechanizmu roznicowego(tylko w silniku 899), 6 - sruba mocujgca element metalowo-gumowy do
wspornika tylnego

Momenty dokrecania Srub i nakretek zawieszenia zespotu napedowego Tablica 4
N
Moment - -
Nazwa czesci dokrecanej Gwint dokrecania Sélgék ?%‘g!
(daN-m) [ !
SOPLRL ey . - ) i
Sruba mocujaca 9Iement mgtalov_vo-gumowy do wspornika M10x1,25 6,5 7 |
od strony skrzynki przekiadniowe|
Sruby mocujgce wspornik do skrzynki przekiadniowej M8 25 X |
Sruby mocujace wspornik do skrzynki przektadniowej M10x1,5 45 ]
I
Sruby mocujgce element metalowo-gumowy od strony M8 30 .
skrzyni przektadniowej do nadwozia i ‘
e — = - — = e = |
Nakretka mocujgca 1gcznik elastyczny od stronu rozrzgdu M10x1 25 51 X
do silnika ’ ’
Nakretka mocujgca tacznik elastyczny od stronu rozrzadu M10x1.25 5.9
do silnika ’ i
S rupa mocujaca lgcznik elastyczny od strony rozrzadu M10x1,25 5.1 X
do silnika
S ml?a _mocujqca facznik elastyczny od strony rozrzadu M10x1,25 59
do silnika
. |
Sruba mocujaca tacznik elastyczny od strony rozrzgdu M10x1.25 51 .
do nadwozia ' : |
Sruba mocujaca tgcznik elastyczny od strony rozrzadu M10x1.25 59
do nadwozia ' ’
Sruba mocujaca element metalowo-gumowy do wspornika M10x1.25 51 g |
tylnego ’ ’ [
- |
Sruba mocujaca element metalowo-gumowy do wspornika Mi0x1.25 59
tylnego ’ ’
Nakretka mocujgca wspornik tylny do obudowy M12x1.25 91 . '
mechanizmu réznicowego ’ i |
Sruba mocujgca element metalowo-gumowy wspornika M8 o5 » |
tylnego do ptyty podtogowej nadwozia ’ |

124
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08 2,112, Wspornik tylny zawieszenia zespolu
pedowego po wymontowaniu

wspornik, 2 - element metalowo-gumowy, 3 - $ruba,
+ podkladka, 5 - nakretka

- odkreci¢ $ruby mocujace do piyty podtogo-
4 nadwozia element metalowo-gumowy
spomika tylnego (rys. 2.111);

" odkreciC sruby i nakretki mocujace wspor-
i iyiny do obudowy mechanizmu réznicowe-
D (rys. 2.111);

“wymontowac wspornik tylny z elementem
glilowo-gumowym;

| poluzowac srube mocujacg elementmneta-
-gumowy do wspornika tylnego; przed po-
Wwaniem wykonac¢ znaki odniesienia w celu
Widlowego ponownego zamontowania €le-
gitu metalowo-gumowego;

2.113. Czesci skfadowe gfowicy cylindrow
| Bhikaoo, b - silnik 1108
" uszezelka glowicy, 2 - glowica, 3 - uszczelka pokrywy
oy, 4 - pokrywa  gtowicy

+ odfgczy¢ element metalowo-gumowy od
wspornika tylnego.
Widok wspornika tylnego zawieszenia zespoiu
napedowego po wymontowaniu przedstawia
rysunek 2.112.
Wymontowane wspomiki i elementy metalowo- f
-gumowe nalezy dokiadnie oczysci¢, umyé

i sprawdzi¢. Wsporniki zuzyte lub pekniete oraz I
elementy metalowo-gumowe uszkodzone nale-

zy wymieniC na nowe.

Zamontowanie wspornikbw zawieszenia nalezy

przeprowadzi¢ w kolejnosci odwrotnej do wy- il
montowania, uwzgledniajgc ponizsze uwagi:
—- w samochodach po duzym przebiegu sto-

sowac nowe Sruby i nakretki mocujgce,
—- montujgc element metalowo-gumowy do |
wspornika tylnego ustawi¢ go w pozycji zazna- 1|
czonej podczas wymontowania,

—- wszystkie potgczenia gwintowane dokrecic
wiasciwym momentem podanym w tablicy 2-9.

2.5.3. Pokrywa gtowicy
i gtowica

Czesci skladowe gtowicy cylindréw przedsta-
wiono na rysunku 2.113.

Wymiana gtowicy cylindrow powinna byC po-
przedzona wymontowaniem pokrywy glowicy.
Aby wymontowaC pokrywe gtowicy w samo-
chodach z silnikami 899, nalezy wykona¢ na-
stepujgce czynnosci.

+  Umiesci¢ samochod na podnosniku.

+  Odtaczy¢ biegun ujemny akumulatora.

» Odkreci¢ korek zbiornika wyréwnawczego
uktadu chfodzenia siinika oraz odpowietrznik
ukfadu chtodzenia.




Rys. 2.114. Wigzka przewodéw wysokiego napiecia
przygotowana do demontazu
(samochdd z silnikiem 899)

Rys. 2.115. Demontaz pokrywy giowicy
(samochod z silnikiem 899)

Unies¢ samochdd na podnosniku.

Odtgczy¢ przewdd dolny wylotu cieczy chio-
dzacej od chtodnicy i spusciC ciecz chtodzaca
do przygotowanego naczynia. Po spuszczeniu
cieczy podtgczyc¢ przewod do chtodnicy.

Wymontowa¢ kompletng pokrywe filtra po-
wietrza z przewodami i wlotem powietrza do
korpusu przepustnicy (rys. 2.46) wg wska-
zobwek podanych w rozdz. 2.2.1.

Odfaczy¢ ztgcze konektorowe regulatora
predkosci obrotowej biegu jatowego.

Odtaczy¢ ztgcze konektorowe czujnika po-
tozenia przepustnicy.

Odtgczy¢ ztgcze konektorowe czujnika tem-
peratury zasysanego powietrza.

Odtgczy¢ ztgcze konektorowewiryskiwacza
paliwa.
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Odtaczy¢ ztgcza konektorowe cewek zapio
nowych.

+ Qdtaczy¢ przewody cieczy chtodzacej oc
korpusu przepustnicy.

Odtgczy¢ linke sterowania pedatu przyspie:
szenia od dzwigni obrotowej na korpusie prze:
pustnicy.

Odtgczy¢ przewody paliwa zasilajgcy i po-
wrotny od korpusu przepustnicy, zatykajac
odtgczone przewody, aby uniemozliwiC wyplyw
paliwa.

Odtaczy¢ przewod czujnika cisnienia bez
wzglednego.

Odtgczy¢ przewodd podcisnienia elektroza:

woru sterujgcego przeptywem par paliwa. ’?g{hg;:’hg%
+ Odtaczy¢ przewod podcisnienia urzgdzenia % — 0% d3wi

wspomagajgcego hamulce (serwo).
+ Odlgczy¢ przewdd cieczy chtodzgcej odier
mostatu.

+ Qdtaczy¢ przewod cieczy chtodzgcej odza:
mocowania na wsporniku cewek zapionowych
« Odtaczy¢ wigzke przewodow zaptonowyc
silnika (rys. 2.114).

+  Odkreci¢ sruby mocujgce pokrywe giowicy:
+ Wymontowa¢ pokrywe gtowicy razen
z uszczelkg i korpusem przepustnicy (1ys
2.115).
Wymontowang pokrywe gtowicy nalezy umyt
i sprawdzi¢, czy nie jest uszkodzona. Montujge
pokrywe gtowicy nalezy zastosowac nowg
uszczelke, dokreci¢ Sruby mocujgce pokrywg
gtowicy i zamontowa¢ pozostate wymontowang
elementy w kolejnosci odwrotnej do wymonio:
wania.
Aby wymontowa¢ gtowice w samochodzie z sl
nikiem 899, nalezy wymontowa¢ pokrywe glo-
wicy wg podanych wskazowek i wykonac na
stepujgce czynnosci. !
- Wymontowa¢ przewody cieczy ch+odzqc
od termostatu. |

Odtaczy¢ ztacze konektorowe czujnikaten:

Rys. 2.117.
eviindréow

[ samochod
1 = klucz dc

peratury cieczy chtodzacej i lampki kontrolne_' * Wyjac
w zestawie wskaznikow. chaczy

Odtaczy¢ przewod masy silnika. ® QOdkre
+ Odfgczyc¢ ztgcze konektorowe czujnikaten: A

peratury cieczy chtodzacej systemu wiryskows
-zaptonowego. :
» Odkreci¢ nakretki mocujgce przewddwska
znika poziomu oleju.
Odtaczy¢ przewdd zasysania nagrzansds
powietrza od kolektora wylotowego.
«  Odkreci¢ nakretki mocujgce rure wylotow
od kolektora wylotowego po podniesieniu &
mochodu na podnosniku. !
» Odkreci¢ nakretki mocowania osi dzwigr
zaworow (rys. 2.116). ]
Wymontowa¢ kompletng 0$ dzwignizaue
réw razem ze wspornikami, dzwigienkami i pé
pychaczami hydraulicznymi.
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Rys. 2.116. Odkrecanie osi dzwigni zaworéw z glowicy
(samochod z silnikiem 899)
1 -0$ dzwigni zaworéw, 2 - klucz do odkrecania $rub

'Rys. 2.117. Odkrecanie $rub mocujgcych gtowice
cylindrow
' (samochod z silnikiem 899)

I-klucz do odkrecania $rub, 2 - sruby mocujace glowice

+ Wyja¢ z gtowicy ikadiuba silnika drazki po

+ Odkreci¢ sruby mocujgce gtowice do kadtu-
ba silnika (rys. 2.117).
¢ Wymontowa¢ kompletng gtowice razem
2 uszczelkg, gtowicy.

Wymontowang gtowice nalezy umyc¢ i podda¢
ogledzinom. Rozktadanie gtowicy nalezy wyko-
na¢ na stanowisku warsztatowym.

Aby wymontowa¢ pokrywe gtowicy w samo-
chodzie z silnikiem 1108, nalezy:

t odigczy¢ ujemny biegun akumulatora;

! wymontowa¢ kompletny filir powietrza wg
wskazowek podanych w rozdz. 2.2.2;

! wymontowac¢ przewdd odzysku gazéw po-
ichodzacych z silnika;

» odkreci¢ sruby mocujgce pokrywe gtowicy
vs. 2.119);

Rys. 2.118. Gfowica wraz z uszczelka gtowicy po
wymontowaniu z samochodu z silnikiem 899

rr.;?—

\/
Rys. 2.119. Wymontowanie pokrywy gtowicy

samochodu z silnikiem 1108
(strzatki wskazujg Sruby mocujgce pokrywe)

+ wymontowa¢ pokrywe gtowicy wraz z usz-
czelkg pokrywy.

Wymontowang pokrywe gtowicy nalezy umyc
i obejrze¢, czy nie jest uszkodzona.

Montujac pokrywe gtowicy nalezy zastosowac
nowg uszczelke, dokreciC Sruby mocujgce oraz
zamontowaé¢ przewod odzysku gazow pocho-
dzacych z silnika oraz zamontowac filtr powie-
trza.

Aby wymontowa¢ gtowice w samochodzie z sil-
nikiem 1108, nalezy wykonaé¢ nastepujace
Czynnosci.

+  Umiesci¢ samochod na podnosniku.

+ Zdjg¢ koto przednie prawe.

+  Wymontowa¢ nadkole przednie prawe.

«  Odkreci¢ korek zbiornika wyréwnawczego
cieczy chtodzgce;.




Silniki

, . Moment
+ Odigczyc ztgcze konektorowe czujnika ter: ———
peratury zasysanego powietrza.
- Odtaczy¢ ztgcze konektorowe czujnika |o
tozenia przepustnicy. _
+  Odtgczy¢ ztgcze konektorowe wiryskiwacza Sruby mo
paliwa. karboweg;
+ Odtgczyc¢ ztgcze konektorowe czujnika ter »_g T
peratury cieczy chtodzacej i lampki kontroli: E 0’;’;’;‘:"
w zestawie wskaznikéw. b
> + Odfgczy¢ ztacze konektorowe czujnika tei Sruby me
peratury cieczy chtodzacej systemu wiryskows | e
sl AT gl TN e -zaptonowego B (| Stuby mc
S » \ Y= Wymontowa¢ pokrywe glowicy wg pods B ey e
Eyss”n ‘i‘ ; ;2:,)1 :Vgénontowanie glowicy z samochodu nych wyzej wskazowek. =
\ on i + Wymontowac¢ pokrywe napedu rozrzadu. Sni
(strzafki wskazuja $ruby mocujgce) ST e pasekQZQbaQty napec?tj - by m_i
rzadu. Sruby my
» Odkreci¢ nakretki mocujgce rure wyloto\: B
« Odkreci¢ korek odpowietrzajgcy ukiadu do kolektora wylotowego. Sruby m
chiodzenia silnika. +  Odkreci¢ sruby mocujgce kompletng gto\ Sniby ;
+ Odigczy¢ przewodd dolny wlewu cieczy chto- ce (rys. 2.120). o
dzacej do chiodnicy i spusci¢ ciecz chtodzgcg - Wymontowa¢ kompletng gtowice razel Nakretki |
do przygotowanego naczynia. Po spuszczeniu z uszczelka, =
cieczy podtaczy¢ przewdd do chiodnicy. Wymontowang, gtowice nalezy umy¢ i poddi. il
- Wymontowac filtr powietrza wg wskazéwek ogledzinom. Rozktadanie gtowicy wykonuije s Bruba m
podanych w rozdz. 2.2.2. na stanowisku warsztatowym.
+ Odtgczyé przewdd odzysku gazéw pocho- Zamontowanie giowicy cylindrow po napraw’ Stiba m
dzacych z sinika. na stanowisku warsztatowym wykonuje st S
+ Odtaczy¢ przewdd wlotu powietrza nagrza- w odwrotnej kolejnosci czynnosci do wymonit | o
nego od kolektora dolotowego. wania, uwzgledniajac nastgpujgce uwagi oto  Natkrotia
+ Odkreci¢ sruby mocujgce obudowe termo- wigzujgce dia silnikow 889 i 1108: =
statu zasilania powietrzem i wymontowaé ter- —- wszedzie tam, gdzie jest to niezbedne uyt | Sk
mostat razem z przewodami. wac narzedzi i przyrzgdoéw wyszczegolnionye: | Czujnik 1
+ Odfaczyc¢ linke sterowania pedaiu przyspie- w tablicy 2-8; [k
szenia od dzwigni na korpusie przepustnicy. —- powierzchnie przylegania uszczelki g+ovvi ‘Witacar
+ Odfgczy¢ przewodd zasilajgcy i powietrzny w kadtubie i gtowicy powinny by¢ dokiadi
od korpusu przepustnicy, zatykajgc odtgczone oczyszczone i nie powinny wykazywac zadnyd Souba n
przewody, aby uniemoziwic wyptyw paliwa. uszkodzen; powierzchni przylegania uszcze ﬁ chiodza
- Odigczy¢ przewody cieczy chtodzgcej od nie nalezy smarowa¢ zadnym olejem; e
korpusu przepustnicy. —- stosowa¢ nowg uszczelkg o takiej s ] Caujnik
- Odfaczyé przewod podcisnienia elektroza- grubosci, montujac ja oznaczeniem ALTH F_q"“’m
woru sterujgcego przeptywem par paliwa. skierowanym do gory; Sruby r
+ Odfgczy¢ przewodd czujnika cisnienia bez- —- stosowa¢ tylko uszczelki oryginalne wyke —
wzglednego. nane ze specjalnego materiatu, ktory po r? Stuby r
« Odigczy¢ przewod podcisnienia urzadzenia grzaniu silnika ulega procesowi polimeryza' -
wspomagajgcego hamulec (serwo). powodujgc utwardzenie uszczelki i wowe
+ Odtgczy¢ przewdd cieczy chtodzacej od ko- dokrecenie gtowicy po przebiegu 1000do 1500
lektora dolotowego. jest zbedne; .
- Odigczy¢ przewod cieczychiodzace] od ter- - uszczelka przed zamontowaniem powm
mostatu. byC przechowywana w oryginalnym opakois
+ Odkreci€ $rube mocujgcg ostone cewek za- niu nylonowym i rozpakowana bezposredni
ptonowych i wymontowac ostone. przed zamontowaniem;
+ Odfgczyc¢ ztgcza konektorowe cewek zapto- —- $ruby mocujgce gtowice po czterech m
nowych. montowaniach i zamontowaniach glowicy &
+ Odkrecic nakretke i wymontowacé przewod winny by¢ wymienione na nowe; 2
masy silnika. —- Sruby przed wercenlem nalezy oczys
« Odigczy¢é ztgcze konektorowe regulatora zamoczy¢ w oleju i poczeka¢ do odciekniel
predkosci obrotowej biegu jatowego. oleju ok. 30 min;
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Naprawa silnikéw zamontowanych w samochodzie

_ 'Momenty dokrecania $rub i nakretek silnika Tablica 2-10
P ] Moment - S
@ po- | |I Nazwa czesci dokrecanej Gwint dcz(l;ra?\lc.arg)ia Sg"gék ?:l(?glk
wacza || vSruby mocujgce pokrywy czopéw giownych walu M10x1.25 4 +90° x

! _korbowego '
a tem- : . A —— e

tr Olﬂﬂ | Eg:rt;yovr:;zgmqoe pokrywy czopéw giownych watu M10x1,25 59do 7.2 n

3 tem- ‘Sruby mocujgce napinacz tancucha rozrzgdu M10 59do 72 X
KerdE l gl;'uby mocujgce pokrywe giowicy M6 0,8 X

poda- ?ruby mocujgce pokrywe glowicy M6 0,8do 1,0 X
?U N émby mocowania gtowicy do kadtuba silnika M9x1,25 2 +3 +90° +90° X X

roz-

p '- by mocujace wspomik cewki zaptonowej M6 09 X
ptaves éruby mocujace miske olejowa do kadtuba M6 0,8 X

Jiowi= émby mocujace miske olejowg, do kadtuba M6 0,8 do 1,0 X
az ] ‘Nakretki mocujgce miske olejowa do kadiuba M6 0,8 X
dd Nakretki mocujace miske olejowa, pokrywy kadiuba M6 08 X
?8 § ba mocujaca pokrywe przednig, kadtuba M6 1,0 X
reniE Sruba mocujaca pokrywe tying kadiuba M6 10 | X
# Sruba mocujaca pompe cieczy chtodzace; M6 0,8 X
;étkretka mocujaca pompe cieczy chiodzacej M6 0,8 X
Cauink temperatury cieczy chtodzacej Mi4 25 X

T‘ nik temperatury cieczy chtodzacej M12x1.,5 1,7do 2,1 X
Wacznik termiczny s?c:i?()gvfl 34 X
_ba mocujgca przewod doprowadzajacy ciecz M6 10 .

lodzacg do pompy

dgll?)i( O\Ez:peratury cieczy chtodzgcej na kolektorze Mi2x 1,5 12 X
_: by mocujace koto zamachowe silnika M8 44 X

X -by mocujgce koto zamachowe silnika M8 3,7 do 4,6 X
'L by mocujgce pokrywy stopy korbowodu M8 4.1 X

Sruby mocujace pokrywy stopy korbowodu M8 3,9do 4,3 X
Nal glka napinacza ruchomego paska rozrzadu M8 28 X
L;by kota pasowego watu korbowego M8 25 X

I ;kreﬂ@ kola pasowego watu korbowego M18 8,3 do 10,31 X
:' ba mocujaca koto zebate na watku rozrzgdu M10x1,25 8 X

f-" ba mocujaca koto zgbate na watku rozrzgdu M10x1,25 4,9 X
4 a kota zgbatego napedu rozrzadu M11 9 X
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Silniki

Tablica 2-10 cd.

Moment i -
Nazwa czesci dokrecanej Gwint dokrecania Sfinik L
899 1108
(daN-m)
Sruby mocujgce pokrywy gniazd tozysk watka rozrzadu M6 | 10 X
Sruby mocujgce pokrywy gniazd tozysk watka rozrzadu M8 | 2,0 X
Nakret’ka mocujgca wspornik watka dzwigienek M10 33 do 4.1 X
Zaworow
Sruba mocujgca korpus przepustnicy M6 0,8 X
Sruba mocujgca korpus przepustnicy M6 0,9 X
S ruba mocujaca pokrywe korpusu przepustnicy M6 0,7 X
S ruba mocujgca kolektor dolotowy M8 2,7 X
Nakretka mocujgca kolektor dolotowy M8 2,6 X
Sruba mocujgca kolektor wylotowy M8 2,6 X .
|~ H R e e o | S B
Sruba mocujgca kolektor wylotowy M8 1,7 do 2,1 X
Nakretka osfony cieplnej kolektora wylotowego M8 3,2 X
Sruba mocujgca wspornik sterowania przyspieszeniem
M8 2,5 X
na kolektorze dolotowym
Nakret.ka obejmy mocujacej rure z ttumikiem do rury M8 25 x X
z katalizatorem
Nakretki wieszaka mocujacego rure wylotowg, z M8 o5 X 5 ]
katalizatorem ’ (8, 2.121. }
giow cy
Nakretki mocujace przedni odcinek rury wylotowej do & - siinik 899
M8 3,2 X X
kolektora wylotowego
Nakretki mocujgce przedni odcinek rury wylotowej do rury
) M8 2,5 X X
z katalizatorem
Korek otworu do pomiaru toksycznosci spalin przedniej
- ) M8 24 X X
czesci rury wylotowej
S ruby i nakretki oston cieplnych ukiadu wylotowego M6 0,9 X X
Czujnik cisnienia oleju silnikowego M14x1,5 3,2 X
Czujnik cisnienia oleju silnikowego M14x1,5 2,7 do 3,4 X
Mocowanie korpusu pompy oleju M6 0,7 X
Korek spustowy oleju stozkowy 5 X X
Sruby napinaczy paska napedu sprezarki Klimatyzatora M6 » 1,0 X & oczyszc
Sruby napinaczy paska napedu sprezarki klimatyzatora M10 5 X adiuba sil

—- $ruby gtowicy nalezy dokreci¢ dwukrotnie
wg kolejnosci podanej na rysunku 2.121. mo-
mentami 2 i 3 daN-m, a nastepnie obraca¢ dwu-
krotnie o kgt 90" w tej samej kolejnosci.

Po odkreceniu glowicy nalezy zamontowac
pozostate, uprzednio wymontowane elementy,
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pamietajgc o zastosowaniu nowej uszczelki po
krywy gtowicy oraz o prawidtowosci polgczent
ztgcz konektorowych, potgczen przewodow g
mowych oraz o dokreceniu pozostatych gﬁjqé kol
mentow wtasciwymi momentami okreslonymi b odkrecic
w tablicy 2-10. doir



Naprawa silnikéw zamontowanych w samochodzie

2-10 ¢d.
ilnik
1108
X
X
X
X
X
X
X
% |
e
x
X Rys. 2.121. Kolejnos¢ dokrecania srub mocujgcych
gtowicy
- slinik 899, b - silnik 1108
x
X
—_1|I
X 2.54. Miska olejowa
v , i pokrywy kadtuba silnika
z | Wymontowujac miske olejowa, nalezy wzigé
_|; [ pod uwage wskazowki przedstawione w roz-
\dzide 2.3, dotyczace wymiany pompy oleju
i (1ys.2.66irys. 2.76).

Miske olejowa, po wymontowaniu nalezy umy¢
isprawdzi¢, czy nie ma peknie¢ lub uszkodzen.
'Pokazdymwymontowaniu miskiolejowejnale-
7y zastosowaé nowg uszczelke, nakiadajac jg
na oczyszczone powierzchnie miski olejowej
' Ikad+uba silnika.

A by wymontowac pokrywe napedu rozrzadu
l'uszczelnieniem w samochodzie z silnikiem
899, nalezy:

¥ ustawic samochod na podnosniku;

¥ odtgczy¢ ujemny biegun akumulatora;

* odkreci¢ korek wlewu oleju i wyjg¢ miarke
poziomu oleju;

¥ zdja¢ koto przednie prawe;

* odkreci¢ wkrety mocujgce i wymontowac
dolng ostong przedziatu silnika;

>

867029000 -

Rys. 2.122. Przyrzad do unieruchamiania kota
zamachowego

Rys. 2.123. Wymontowywanieczujnika pofoZenia
i predkosci obrotowej walu korbowego
(samochdd z silnikiem 899)

1 - $ruba mocujgca, 2 - czujnik

wymontowac¢ nadkole przednie prawe;

spusci¢ olej do wczesniej przygotowanego
naczynia, odkrecajac korek w misce olejowej;

poluzowa¢ sruby mocujgce alternator i wy-
montowaC pasek napedzajgcy pompe cieczy
chtodzgcej i alternator (rys. 2.87);

odkreci¢ Sruby mocujgce ostone skrzynki
przektadniowej i wymontowac ostone;

wymontowac¢ przyrzad blokujacy potozenie
kota zamachowego i zablokowa¢ koto zama-
chowe (rys. 2.122);

odkreci¢ nakretke mocujgcg koto pasowe
do watu korbowego i zdemontowa¢ koto paso-
we z watu korbowego;

wymontowac¢ ze wspornika czujnik potoze-
nia i predkosci obrotowej watu korbowego (rys.
2.123) i przesung¢ czujnik na bok;

odkreci¢ sruby mocujgce pokrywe rozrzadu
i wymontowac pokrywe z uszczelniaczem.



Silniki

Rys. 2.124. Czesci skiadowe pokrywy napedu rozrzadu
(samochod z silnikiem 899)

1 - kadiub silnika, 2 - uszczelka pokrywy, 3 - pokrywa
napedu rozrzadu, 4 - uszczelniacz pokrywy napedu
rozrzadu

Rys. 2.125. Widok kof i faricucha napedzajgcego watek
rozrzgdu po zdemontowaniu pokrywy

Czesci skiadowe pokrywy napedu rozrzadu
przedstawiono na rysunku 2.124.

Uszczelniacz pokrywy rozrzgdu mozna wymie-
ni¢ bez koniecznosci wymontowywania caiej
pokrywy.

W czasie wymontowywania uszczelniacza nale-
zy zachowaC szczegolng ostroznos¢, aby nie
uszkodzi¢ watu korbowego i pokrywy rozrzadu.
Przed zamontowaniem nowego uszczelniacza
w pokrywie rozrzadu nalezy posmarowac kra-
wedzie uszczelniacza cienkg warstwg, oleju sil-
nikowego.

Pokrywe rozrzadu nalezy zamontowa¢ w od-
wrotnej kolejnosci do wymontowania.

Widok kot i fancucha napedzajgcego watek roz-
rzgdu w samochodzie z silnikiem 899 przedsta-
wia rysunek 2.125.
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Rys. 2.126. Demontaz pokrywy uszczelniajgcej waiu Rys. 2.128.
korbowego od strony kota zamachowego strony kqf&
(samochod z silnikiem 899) {samochod
1 - $ruby mocujgce pokrywe, 2 - pokrywa 1 - uszczeln

Abywymontowa¢ pokrywe uszczelniajgcag wali
korbowego od strony kota zamachowegq .
nalezy:

+ umiesci¢c samochod na podnosniku;

+ odiaczy¢ ujemny biegun akumulatora;
+ wymontowac¢ kota przednie;

+ wymontowa¢ nadkole przednie lewe;
+ wymontowac filtr powietrza wg wskazowek
podanych w rozdz. 2.2.2;
+ wymontowac skrzynke przektadniowgzme
chanizmem réznicowym;

* wymontowac sprzegto;

+ wymontowac koto zamachowe silnika;

+ odkreci¢ $ruby mocujgce pokrywe uszczel
niajgca (rys. 2.126);

+ wymontowa¢ pokrywe uszczelniajgca, waty
korbowego silnika od strony kota zamachowe
go z uszczelniaczem; _
- wymontowac¢ uszczelniacz na stanowisku
warsztatowym. :
Czesci sktadowe pokrywy uszczelniajgcej
od strony kota zamachowego przedstawia rysi:
nek 2.127.

Rys. 2.127. Czesci skiadowe pokrywy uszczelniajgcej.
watu korbowego od strony kota zamachowego
(samochod z silnikiem 899) I
1 - kadiub silnika, 2 - uszczelka pokrywy uszczelniajgcej;

3 - pokrywa uszczelnigjaca, 4 - uszczelniacz '
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Naprawa silnikow zamontowanych w samochodzie
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j walu Rys. 2.128. Montaz uszczelniacza wafu korbowego od
strony kofa zamachowego
(samochod z silnikiem 899)
1 - uszczelniacz, 2 - trzpien montazowy
gcg walu
howego,
i ,
yra; I \
L = H !
kazowek
wag Z me-
ika;
uszczel-
jcq walu
achowe-
- Rys. 2.129. Czesci skiadowe pokryw napedu rozrzadu
inowisku (samochad z silnikiem 1108)
1 - pokrywa goérna, 2 - pokrywa dolna
Iniajace|
wia rysu-
Aby zamontowa¢ pokrywe, nalezy najpierw
przykreciC pokrywe, a nastepnie zamontowac
uszczelniacz, ktorego krawedzie nalezy posma-
rowac cienkg warstwg, oleju silnikowego. Do de-
_ montazu uszczelniacza nalezy uzyC specjal-
nych trzpieni montazowych wymienionych
w zestawie narzedzi w tablicy 2-8 (rys. 2.128).
Aby wymontowa¢ pokrywe napedu rozrzadu
w samochodzie z silnikiem 1108, nalezy wyko-
na¢ czynnosci analogiczne, jak dla czynno&ci
demontazowych pompy cieczy chiodzgcej opi-
sanych w rozdziale 2.4 dla silnika 1108, pomija-
riajacej JaC czynnosci zwigzane ze spuszczaniem cie-
) czy chiodzacej i rozktadaniem samej pompy.
iniaia Czesci sktadowe pokrywy napedu rozrzgdu

przedstawiononarysunku2.129.

2.5.5. Ukfad rozrzadu

Silnik 899

Aby uzyska¢ dostep do kot napedzajgeych ele-
menty uktadu rozrzadu, nalezy wymontowac
pokrywe napedu rozrzgdu wg wskazowek po-
danych w rozdziale 2.5.4.
W celu demontazu elementéw napedu rozrzg-
du nalezy:

sprawdzi¢, czy znaki odniesienia na kotach
napedu rozrzgdu znajdujg, sie naprzeciw siebie;
jezeli znaki odniesienia nie znajdujg sie naprze-
ciw siebie, nalezy pokreci¢c watem korbowym
w celu ustawienia znakow;

zablokowac¢ Sruby mocujgce i wymontowac
napinacz tancucha rozrzadu (rys. 2.130);

odkreci¢ srube mocujgcg koto napedzane
watka rozrzadu;

wymontowac¢ kolo zebate napedzane roz-
rzgdu razem z tancuchem i kotem zebatym na-
pedzajgcym osadzonym na wale korbowym.
Po wymontowaniu koio zebate i tancuch nalezy
umyC i oceniC jego zuzycie i stan techniczny.
W przypadku stwierdzenia jakichkolwiek zuzy¢
lub uszkodzen na ktorymkolwiek z elementow
napedu rozrzagdu wymieniC nalezy caty komplet
sktadajgcy sie z kota duzego, matego i tancucha.
Aby wymontowac watek napedu rozrzgdu, na-
lezy wykona¢ wyzej opisane czynnosci wymia-
ny kot i fancucha napedu rozrzadu i wymonto-
wac pokrywe gtowicy, postugujgc sie wskazow-
kami podanymi w rozdziale 2.5.3 oraz:

odkreciC nakretki mocujgce 0$ dzwigni za-
worow i wymontowac o$ kompletng ze wsporni-
kami, dzwigienkami i popychaczami hydraulicz-
nymi;

Rys. 2.130. Wymoniowywanienapinacza fanicucha
rozrzgdu

(samochdd z silnikiem 899)

1 - napinacz, 2 - $ruba mocujgca napinacz
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Rys. 2.131. Demontaz watka rozrzgdu

(samochdd z silnikiem 899)

1 - popychacz mechaniczny, 2 - Sruba mocujgcaiozysko,
3 - walek rozrzadu, 4 - tozysko watka rozrzgdu

Rys. 2.132. Budowa napinacza faficucha rozrzagdu
(samochod z silnikiem 899)

1 - dzwignia blokujgca sprezyne, 2 - sprezyna, 3 - plytka
blokujgca, 4 - $lizgacz napinacza

wyjac z glowicy i kadiuba silnika drgzki po-
pychaczy;

wymontowa¢ pompe oleju wg wskazowek
podanych w rozdz. 2.3;

odkreci¢ srube blokujgcg fozysko rozrzagdu

i wymontowac tozysko (rys. 2.131);

+ wyjgC watek rozrzadu z kadtuba silnika.
Wszystkie wymontowane elementy rozrzgdu
nalezy umyc¢ i w przypadku uszkodzen Ilub zu-
zy¢ wymieni¢ na nowe.

Zamontowanie elementéw rozrzadu nalezy
przeprowadzi¢ w kolejnosci odwrotnej do wy-
montowania, uwzgledniajgcego uwagi i zalece-
nia podane ponizej:

—- montujgc nowe tozysko watka rozrzgdu
Zwrocic uwage, aby sfazowana krawedz tozyska
byta skierowana w kierunku kadtuba silnika;

—- przy montazu popychaczy mechanicznych
posmarowac szklanki z zewnatrz niewielkg, ilo-
Scig smaru, aby umozliwi¢ utrzymanie po-
pychaczy mechanicznych w otworach kadtuba;
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—- przy montazu napinaczalancucha rozrzadu
nalezy go specjalnie przygotowac, Sciskajgc
catkowicie sprezyne; schemat budowy napina:
cza przedstawiono na rysunku 2.132; po za
montowaniu napinacza nalezy zwolni¢ sprezy-
ne przekrecajgc dzwignie napinacza;

—- przed zamontowaniem pokryw napedu roz
rzgdu nalezy sprawdzi¢ i ewentualnie ponownie
ustawi¢ znaki odniesienia na koftach napedu
rozrzadu, aby zapewni¢ ustawienie w fazie kil
zebatych napedu rozrzadu;

—- przy wymianie elementow napedu rozrzadu
pamietac o wymianie catego kompletu kot ifar:
cucha rozrzgdu;

—- przy montazu i demontazu stosowac orygi
nalne narzedzia utatwiajgce montaz podane
w tablicy 2-8.

Wszystkie elementy powinny by¢ dokrecone
wiasciwym momentem, ktdérego wartosci poda
no w tablicy 2-10.

Silnik 1108

Aby uzyska¢ dostep do kot napedzajgcych wa:
tek rozrzadu, nalezy wymontowac¢ pokrywy na
pedu rozrzgdu wg wskazéwek podanych w roz
dziale 2.5.4.

W celu demontazu elementéw napedu rozrzg
du nalezy:

Rys. 2.134.
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Rys. 2.133. Demontaz koia pasowego zebatego
na watku rozrzadu

(samochdéd z silnikiem 1108)

1 - kolo pasowe zgbate watka rozrzadu, 2 - przyrzad
blokujacy, 3 - sruba mocujaca koto
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Rys. 2.134. Demontaz kofa pasowego zebatego na wale
korbowym

(samochod z silnikiem 1108)

1 - koto pasowe zebate na wale korbowym,

2 - podkiadka, 3 - $ruba mocujgca kofo

sprawdzi¢ ustawienie znakéw odniesienia
na kole pasowym napedu rozrzadu i na kadtu-
biesilnika;

poluzowaC nakretke napinacza ruchomego
napedu rozrzadu;
+ zdja¢ pasek zebaty napedu rozrzadu;
+ zablokowa¢ koto pasowe zebate na watku
rozrzadu, uzywajgc specjalnej blokady wymie-
nionej w tablicy 2-8 (rys. 2.133);
+ odkreci¢ srube kota pasowego zebatego na
watkurozrzgdu;
+ wymontowaC koto pasowe watka rozrzadu;
+ zablokowa¢ koto zamachowe po uprzednim
poluzowaniu i odkreceniu srub osfony skrzynki
przekladniowej (rys. 2.134);

odkreci¢ srube kota pasowego zebatego na
wale korbowym;
+ wymontowac koto pasowe z watu korbowe-
go;

odkreciC poluzowang, wczesniej srube mo-
cujacg napinacz;
+ wymontowac¢ napinacz.
Czesci sktadowe elementéw napedu rozrzadu
przedstawiono na rysunku 2.135.
Abywymontowac watek rozrzgdu, nalezy wyko-
nac¢ wyzej opisane czynnosci demontazu ele-
mentow napedu rozrzgdu, pomijajgc demontaz
kofa na wale korbowym oraz demontaz napina-
Cza, a nastepnie:
+ wymontowa¢ pokrywe giowicy wg wska-
z6wek podanych w rozdz. 2.5.3;

odkreci¢ sruby mocujgce przewod olejowy
iwymontowac przewod olejowy;

Rys. 2.135. Czesci skladowe elementéw napedu
rozrzgdu

(samochdéd z silnikami 1108)

1 - kolo zebate na watku rozrzadu, 2 - elementy
napinacza, 3 - pasek zgbaty napedu rozrzadu, 4 - koto
zebate na wale korbowym, 5 - pompa cieczy chtodzgcej

odkreciC sruby mocujgce i wymontowac
przednig, pokrywe fozyska watka rozrzadu;
+ wymontowaC przedni pierscien uszczelnia-
jacy watka rozrzadu;

odkreci¢ Ssruby mocujgce i wymontowac
srodkowg, pokrywe lozyska watka rozrzadu;

wymontowa¢ wspornik cewek zaptono-
wych;

odkreci¢ sruby mocujgce i wymontowac tyl-
ng pokrywe lozyska watka rozrzadu;

wymontowac watek rozrzadu;

wymontowa¢ popychacze zaworéw z pod-
ktadkami.
Na rysunku 2.136 przedstawiono elementy do
demontazu watka rozrzgdu i gtowicy.
Na rysunku 2.137 przedstawiono elementy wat-
ka rozrzgdu po zdemontowaniu.
Montaz elementow rozrzgdu nalezy przeprowa-
dzic w kolejnosci odwrotnej do demontazu,
uwzgledniajgc uwagi i zalecenia podane ponize;j:
—- wszystkie elementy montowane nie powin-
ny mieC sladow zuzycia i uszkodzen, czesci po-
winny byC czyste, pokryte cienkg warstwg oleju
silnikowego;
—- po zamontowaniu watka rozrzadu nalezy
sprawdzi¢ luz zaworow; w celu sprawdzenia lu-
Zu zaworow nalezy obraca¢ watkiem rozrzadu
do momentu az krzywka watka rozrzadu znaj-
dzie sie w polozeniu gornym, prostopadiym dla
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Rys. 2.136. Elementy do demontazu wafka rozrzgdu
(samochod z silnikiem 1108)

1 - pierscien uszczelniajacy przedni, 2 - pokrywalozyska
przedniego, 3 - pokrywa fozyska srodkowego,

4 - przewod olejowy, 5 - pokrywa fozyska tylnego,

6 - wspornik cewek zaptonowych

Rys. 2.137. Elementy walka rozrzadu po zdemontowaniu
(samochaéd z silnikiem 1108)

1 - przednia pokrywa tozyska, 2 - $rodkowa pokrywa
tozyska, 3 - tylna podpora fozyska, 4 - watek rozrzadu,

5 - gtowica, 6 - pierscien uszczelniajgcy watek rozrzgdu
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Rys. 2.138. Sprawdzanie luzu zaworéw
1 - szczelinomierz, 2 - watek rozrzagdu

sprawdzanego popychacza; luz sprawdza si¢.

na silniku zimnym za pomocg, szczelinomierza

(rys. 2.138); sprawdzenie wykonac¢ dla wszysi-
kich krzywek i popychaczy zaworéw dolotowe:

go i wylotowego na zgodnos¢ z wartosciami [u:
z6w podanymi w tablicy 2-2;

—- w przypadku niezgodnosci luzow zaworéw
nalezy je wyregulowac; w tym celu nalezy nack
sng¢ popychacz zaworow za pomoca, specjak
nego narzedzia i przytrzymac nacisniety popy-
chacz, aby wymontowa¢ podkiadke regulacy)
na; zmierzy¢ wymontowang, podkiadke i zasto-
sowa¢ nowg odpowiednio grubszg lub odpo
wiednio cienszg w zaleznosci, czy zmierzony
luz byt za duzy czy za maty;

—- zamontowa¢ pozostate elementy pokrywy
zaworow, pamietajgc o zatozeniu nowej uszczel-
ki, przyktadajgc jg do czystych powierzchni;
—- zamontowac¢ kofa pasowe zebate napedu
rozrzadu oraz kofo napinacza i zatozy¢ pasek
zebaty pamietajgc, by znaki odniesienia na ko-
le zebatym watka rozrzadu i kole zebatym na
wale korbowym znajdowaty sie naprzeciw od-
powiednich wycie¢ w kadtubie silnika;

—- do montazu zastosowa¢ nowy pasek roz
rzgdu bez wzgledu na jego stan techniczny,
strzatkami znajdujgcymi sie na pasku, ustawio-
nymi w kierunku zgodnym z kierunkiem obro-
tow watu korbowego silnika;

—- wyregulowa¢ nacigg paska zebatego, sio-
sujac specjalny napinacz wymieniony w zesfa:
wie narzedzi w tablicy 2-8, ustawiajgc ciezarek
napinacza na podziatce milimetrowej w odle:
gtosci 80 mm; wtym potozeniu zablokowac ko
ko napinajgce pasek rozrzgdu; w przypadkul]
braku specjalnych napinaczy nacigg paska’
mozna sprawdzi¢ orientacyjne skrecajac r¢kd.

\Rys. 2.139. St
‘zgbatego nap
| paska w najdl

pasek (do
nek 2.139);
— zamont(
‘oraz pozost
— do demc
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podane w t
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2-10.

2.5.6. Nz



awdza sie
linomierza
la wszyst-
dolotowe-
ysciami lu-

f ZAWOrowW
ilezy naci-
g specjal-
Igty popy-
regulacyj-
© i zasto-
lub odpo-
zmierzony

pOKrywy
3 uszczel-
rzchni;
& napedu
yé pasek
lia na ko-
batym na
zeciw od-

asek roz-
chniczny,
, ustawio-
em obro-

ego, sto-
w zesta-
ciezarek
| w odle-
swac kaf-
rzypadiku
g paska

ijac reka

Naprawa silnikow zamontowanych w samochodzie

Rys. 2.139. Sprawdzanie orientacyjne naciggu paska
zehatego napedu rozrzadu przez skrecenie plaszczyzny
paska w najdiuzszejczesci miedzy kotami

pasek (do 90°) w najdtuzszej czesci (rysu-
nek2.139);

- zamontowacC pokrywy napedu rozrzadu
oraz pozostaie wymontowane elementy;

- do demontazu i montazu stosowac oryginal-
ne narzedzia, utatwiajgce montaz i demontaz
podane w tablicy 2-8;

- wszystkie elementy dokrecic wiasciwym
momentem, ktérego wartos¢ podano w tablicy
2-10.

2.5.6. Naped alternatora,
pompy cieczy chiodzgcej
i urzgdzenia
klimatyzacyjnego

Schemat napedu alternatora i pompy cieczy
thiodzace] w samochodzie z silnikiemn 899
przedstawiono na rysunku 2.140, a alternatora
w samochodzie z silnikiem 1108 - na rysunku
2141, w ktérym pompa cieczy chtodzacej jest
napedzana paskiemzebatym napedurozrzadu.
Naprawy zwigzane z wymiang lub naprawa pa-
skanapedu alternatora, pompy cieczy chtodzg -
cej i alternatora powinny byC poprzedzone wy-
'montowaniem kota przedniego prawego, nad-
kola przedniego prawego i ostony dolnej
przedziatu silnika.

Aby wymontowac¢ pasek napedu alternatora
wsamochodzie z silnikiem 899, nalezy polu-
zowat Sruby mocujgce alternator i przesungc¢
afternator.

Podczas montowania paska nalezy sprawdzic
iwyregulowac nacigg paska alternatora, uzywa-
jac specjalnego dynamometru wymienionego
‘wzestawie narzedzi (tabl.2-8).

Warto$¢ naciggu paska mierzona na dynamo-
‘metrze powinna wynosi¢ 25 - 35 dalN-m.

Aby wymieni¢ pasek napgdu alternatora oraz
‘sprezarki klimatyzatora w samochodzie 1108
‘wyposazonym w klimatyzacje, nalezy wymonto-

Rys. 2.140. Naped alternatora i pompy cieczy
chiodzgcej

(samochod z silnikiem 899)

1 - nakretka mocujaca kofo pasowe na wale korbowym,
2 - kolo pasowe waiu korbowego, 3 - kolo napedzajgce
alternatora, 4 - koto napedzajace pompy cieczy
chiodzacej

Rys. 2.141. Naped alternatora, pompy cieczy
chiodzgcej i urzgdzenia klimatyzacyjnego

(samochod z silnikiem 1108)

1 - Sruba napinacza klimatyzatora, 2 - sprezarka
klimatyzatora, 3 - pasek klinowy, 4 - alternator, 5 - $sruba
napinacza alternatora, 6 - koto na wale korbowym

wacé kolo przednie, nadkole przednie prawe
oraz dolng, ostone przedziatu silnika.

Po uzyskaniu dostepu do paskow napedowych
nalezy poluzowa¢ $ruby mocujgce napinacze
oraz przesungC napinacze umozliwiajgce zdje-
cie paskow napedowych. Przy montazu pa-
skow nalezy wyregulowac ich napiecie za po-
mocg, dynamometru wymienionego w zestawie
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narzedzi (tabl. 2-8). Wartos¢ naciggu paska
mierzona na dynamometrze powinna wynosi¢
48 - 60 daN-m.

Wszystkie sruby powinny byC dokrecone wia-
Sciwym momentem okreslonym w tablicy 2-10.

2.6. ZESPOL NAPEDOWY

2.6.1. Wymontowanie
i zamontowanie

Wymontowanie i zamontowanie zespoiu nape-
dowego wykonuje sie tylko wowczas, gdy za-
chodzi koniecznoSC jego wymiany oraz napra-
wy potgczonej z wymiang i naprawg, kadtuba,
uktaduttokowo-korbowegoigtowicy. Przedwy-
montowaniem nalezy upewniC sie, czy zakres
wymaganej naprawy jest mozliwy do wykona-
nia przy siiniku zamontowanym w samocho-
dzie, wykorzystujgc wskazowki demontazowe
i naprawcze podane w rozdziatach 2.1, 2.2, 2.3,
24, 2.5.

Podstawowym warunkiem umozliwiajgcym wy-
montowanie zespotu napedowego jest dyspo-
nowanie podnosnikami: czterokolumnowym
i jednokolumnowym o odpowiednich udzwi-
gach oraz narzedziami i przyrzadami montazo-
wymi (tabl. 2-8).

Silnik899

Przed przystgpieniem do wymontowania ze-
spofu napedowego nalezy wykonac ponizsze
czynnosci przygotowawcze:

ustawi¢ samochod na podnosniku;

roztgczyC przewod ujemny akumulatora;

odkreci¢ korek zbiornika wyrownawczego
cieczy chfodzacej;

odkreci¢c korek odpowietrzajgcy uktadu
chtodzenia silnika;

unies¢ samochod na podnosniku samocho-
dowym;

zdjgC kota przednie;

wymontowac¢ nadkole przednie prawe;

wymontowac ostone dolng, przedziatu silni-
ka po odkreceniu wkretow mocujgcych;

odfgczy¢ przewod dolny wylotu cieczy chto-
dzgcej od chtodnicy i spusci¢ ciecz chtodzgca
do przygotowanego naczynia;

obnizy¢ samochod;

wymontowa¢ kompletny filtr powietrza
z przewodami i wlotem powietrza do obudowy
przepustnicy wg wskazowek podanych w roz-
dziale 2.2.1;

odkreci¢ sruby mocujace wspornik filtra po-
wietrza i wymontowa¢ wspornik;

odtgczyC linke sterowania sprzegtem od
dzwigni sterujgcej wytgczaniem sprzegta, od-
krecajac odpowiednie nakretki;
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odfgczy¢ zfgcze konektorowe wytgcznika
Swiatet cofania;
odtgczy¢ spinki mocujace ciegta wytgczania
biegow;
+ zdemontowac koncowki ciegien wytgczania
biegow;
odtaczy¢ przewdd elektryczny sondy lamb-
da od zamocowan w nadwoziu; '
odtgczy¢ ztgcze konektorowe sondy lambda; 1'
= o0dtgczyc¢ linke sterowania pedatem przy-
spieszenia od dzwigni obrotowej na obudowie
przepustnicy;
odtgczyC przewody paliwa: zasilajgcy ipo-
wrotny od obudowy przepustnicy, zatykajgc
odtgczone przewody, aby uniemozliwiC wyptyw
paliwa;
odtgczyC przewdd cieczy chtodzgcej odter:
mostatu;
odtgczy¢ przewod czujnika cisnienia bez
wzglednego;
odigczy¢ przewdd podcisnienia elekiroza
woru sterujgcego przeptywem par paliwa;
odtgczy¢ przewdd podcisnienia urzadzenis
wspomagajgcego hamulce; |
odtgczy¢ ztgcze konektorowe regulatore
predkosci obrotowej biegu jatowego;
+ odigczyc ztgcze konektorowe czujnika pofa
Zenig, przepustnicy;
odfgczyC ztgcze konektorowe czujnikaten:
peratury zasysanego powietrza;
odtgczy¢ ztgcze konektorowe wiryskiwacz
paliwa;
odtgczy¢ przewod masy silnika;
odtgczyC ztgcze konektorowe czujnikatent
peratury cieczy chtodzacej;
+ odfgczy¢ ztgcza konektorowe cewekzapie
nowych;
+ odtgczyC przewody cieczy chtodzgcej od
obudowy przepustnicy;
odtgczy¢ przewod cieczy chtodzacej odér
mostatu;
+ odtgczy¢ przewod cieczy chtodzagcej od
pompy cieczy chtodzacej;
= odfaczy¢ nakretke i zdemontowaczigez ﬂ
elektryczne rozrusznika;
zdja¢ kapturek, odkrecic nakretke i zdé
montowac ztgcze elektryczne alternatora;
odtgczyC ztgcze konektorowe czujnikatés
peratury cieczy chtodzacej i lampki kontrolg
w zestawie wskaznikow;
+ odtgczyc¢ ztgcze konektorowe czujnikapole:
zenia i predkosci watu korbowego silnika;
- odfgczy¢ przewdd czujnika polozens
i predkosci obrotowej watu korbowego sinika
od zamocowan w nadkolu;
odfgczyC przewdd masy;
odtgczy¢ ztacze konektorowe czujnika
Snienia oleju;
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Zespof napedowy

+ o0dgig¢ zagniecenia nakretki czopa piasty kot

przednich i odkreci¢ nakretki mocujgce przegu-

by homokinetyczne do piast kol przednich;
unies¢ samochod na podnosniku;

- odigczy¢ przeguby drgzkéw kierowniczych
od zwrotnicy uzywajgc specjalnego Sciggacza
wymienionego w tablicy 2-8 po uprzednim od-
kreceniu nakretki;

+ odkreci¢ sruby mocujgce dolnego mocowa-
nia amortyzatora od zwrotnicy;

wymontowaé¢ przeguby homokinetyczne
Z piast zwrotnic k6t przednich;

przymocowac ponownie zwrotnice kot prze-
dnich do amortyzatoréw oraz zabezpieczy¢ pot-
osie przed wysunieciem sie¢ z mechanizmu roz-
nicowego;

+ odfgczy¢ linke napedu licznika kilometrow
odskrzynkiprzektadniowej;

+ odkreci¢ nakretki mocujgce kotnierz przedni
katalizatora;

przesung¢ obejme wspornika;

+ odkreci¢ nakretki mocujace rure wylotowa
do kolektorawylotowego i wyjgc¢ rure wylotowa,
Po wykonaniu powyzszych czynnosci przygoto-
wawczych nalezy doktadnie sprawdzi¢ przedziat
silnika, odsuwajac wszystkie odtgczone elemen-
ty na bok, aby umozliwi¢ wyjecie zespotu nape-
dowego w dot samochodu.

Po wykonaniu czynnosci przygotowawczych
zespot napedowy pozostanie zamontowany
w samochodzie tylko na wspornikach pokaza-
nych na rysunku 2.107a.

Aby wymontowa¢ kompletny zespot napedowy,
nalezy:

ustawi¢ wysoko$¢ pomostu podnosénika, na
ktorym stoi samochod, aby mozna byto swobo-
dnie opuscic¢ zespot napedowy w dot;

przygotowac¢ podnosnik hydrauliczny o kon-
strukcji podobnej jak podnosnik przedstawiony
narysunku 2.142;

+ zaczepi¢ haczyki linek podnosnika na spe-
cjalne uchwyty do unoszenia silnika zamoco-
wane do: A - szpilki mocujgcej kolektor wyloto-
wy od strony kota zamachowego, B - Sruby mo-
cujgcej pokrywe od strony rozrzagdu, C - Sruby
mocujgcej obudowe sprzegta do silnika (rys.
2.143);

podwiesic¢ zespot napedowy na linki podno-
Snika hydraulicznego, powodujgc naprezenie li-
nek i odcigzenie wspornikbw mocujgcych ze-
sp6t napedowy do nadwozia;

+ odkreci¢ sruby mocujgce element metalo-
wo-gumowy tylnego zawieszenia zespotu nape-
dowego do ptyty podtogowej nadwozia (rys.
2.111a);

+ odkreci¢ Ssruby mocujgce element metalo-
wo-gumowy wspornika zawieszenia zespotu
napedowego od strony skrzyni przektadniowej
do nadwozia (rys. 2.109a);
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Rys. 2.142. Podnosnik hydrauliczny do unoszenia
iprzewozenia zespoiu napedowego

odkreci¢ Sruby mocujgce element metalo-
wo-gumowy tgcznika elastycznego ze wsporni-
kiem zawieszenia zespofu napedowego od
strony rozrzgdu do nadwozia (rys. 2.110a);

obnizy¢ zespot napedowy zawieszony na lin-
kach podnosnika hydraulicznego i umiesci¢ go
na podtodze; podnies¢ samochdd na podnosni-
ku maksymalnie do gory, aby umozliwi¢ wjecha-
nie ramieniem podnosnika pod samochdd;

podnies¢ ponownie zespdt napedowy na
podnosniku hydraulicznym oraz wyjecha¢ pod-
nosnikiem hydraulicznym z zawieszonym ze-
spotfem napedowym. Wymontowany wg po-
wyzszych wskazowek zespot napedowy nalezy
umyc¢ i przystgpi¢ do odtgczenia skrzynki prze-
ktadniowej od silnika.
Aby odfgczy¢ skrzynke przekfadniowsg, od silni-
ka, nalezy:

pozostawi¢ wymontowany zespoi napedo-
wy podwieszony na podnosniku hydraulicznym,

odkreci¢ trzy sruby mocujgce rozrusznik;

odkreci¢ Sruby mocujgce ostone kotfa
zamachowego i wymontowac ostone,

odkreci¢ trzy sSruby mocujgce obudowe
skrzynki przektadniowej z silnikiem;

odkreci¢ nakretke mocujgcg obudowe
skrzynki przektadniowej z silnikiem;

odtgczy¢ skrzynke przektadniowg, od silnika.
Elementy zespotu napedowego po odtgczeniu
skrzynki przektadniowej od silnika przedstawia
rysunek 2.145.

139




Silniki

QR 7
b B
e ; L

:
Sy
Rys. 2.143. Schemat sposobu podwieszenia zespofu napedowego samochodu z silnikiem 899
(objasnienia oznaczen literowych w tekscie)

Rys. 2.145. Elementy zespoiu napedowego
) i (samochod z silnikiem 899)

Rys. 2.144. Widok ogoiny zespoiu napgdowego 1 - silnik, 2 - ostona kota zamachowego, 3 - skrzynka
kompletnego z pdiosiami po wybudowaniu przekiadniowa
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Zespol napedowy

Silnik 1108

Przed przystgpieniem do wymontowania ze-
spotu napedowego nalezy wykonaC ponizsze
czynnosSci przygotowawcze:
® ustawi¢ samochdd na podnosniku;
® odtgczy¢ ujemny przewdd akumulatora;
@ odtgczyc wigzke przewodow alternatora i roz-
r sznika od dodatniego zacisku akumulatora;
® zdjgc¢ kotfa przednie;
¢ wymontowac nadkole przednie prawe;
® wymontowac¢ zderzak przedni;
® odkreci¢ wkrety mocujgce i Srube ostony
przedziatu silnika;

odkreci¢ korek zbiornika wyréwnawczego
cieczychtodzacej;

odkreci¢c korek odpowietrzajgcy ukfadu
chtodzenia silnika;

odtgczy¢ dolny przewod wylotu cieczy chio-
dzgcej od chtodnicy i spuscic ciecz chtodzgca
do przygotowanego wczesniej naczynia;

odtgczy¢ przewod wlotu powietrza nagrza-
nego od kolektora wylotowego;

odkreci¢ sruby mocujgce obudowe termo-
statu i wymontowac¢ termostat razem z przewo-
dami wg wskazowek podanych w rozdz. 2.2.2;

wymontowa¢ kompletny filtr powietrza wg
wskazowek podanych w rozdz. 2.2.2;

odtgczyC przewody paliwa zasilajgcy i po-
wrotny od korpusu przepustnicy, zatykajgc
odtgczone przewody, aby uniemozliwic wyptyw
paliwa;

odtgczyc linke sterowania pedatem przy-
spieszenia;

odtgczyC przewody cieczy chtodzgcej od
korpusu przepustnicy;

odtgczy¢ przewod podcisnienia elektroza-
woru sterujgcego przeptywem par paliwa;

odigczyC przewdd podcisnienia urzgdzenia
wspomagajgcego hamulce (serwo);

odtgczy¢ przewod cieczy chtodzgcej od ko-
lektora dolotowego;

odtgczy¢ gorny przewod cieczy chtodzgcej
od chtodnicy;
+ odtgczy¢ przewod cieczy chtodzgcej od ru-
ry wlotowej cieczy chtodzgcej do pompy;

odkreciC nakretke i wymontowacC przewod
masy ze skrzynki przektadniowej;
+ odtgczyc¢ spinki mocujgce ciegta wytgczania
biegbw;
+ wymontowacC koncowki ciegien wytgczania
biegbw;
+ odtgczyC ztgcze konektorowe wytgcznika
Swiatet cofania;

odtgczy¢ linke sterowania sprzegtem od
dzwigni sterujgcejwytgczaniem sprzegta odkre-
cajgc nakretke;

odkreci¢ srube mocujgcg ostone cewek za-
plonowych i wymontowaé ostone;

odtgczyc ztgcza konektorowe cewek zapto-
nowych;

odtgczyC przewod masy na silniku;

odtgczyC ztgcze konektorowe regulatora
predkosci obrotowej biegu jatowego;

odtgczyc ztgcze konektorowe czujnika tem-
peratury zasysanego powietrza;

odtgczyc ztgcze konektorowe czujnika poto-
zenia przepustnicy;
+ odfgczy¢ ztgcze konektorowe wiryskiwacza
paliwa;

odtgczy¢ przewod czujnika cisnienia bez-
wzglednego;

odtgczyc ztgcze konektorowe czujnika tem-
peratury cieczy chtodzgcej systemu wiryskowo-
-zaptonowego;

odtgczyC ztgcze konektorowe czujnika ci-
Snienia oleju;

odtgczyc¢ ztgcze konektorowe czujnika tem-
peratury cieczy chtodzgcej lampki kontrolnej
w zestawie wskaznikow;

odtgczy¢ ztgcze konektorowe czujnika polo-
zenia i predkosci watu korbowego silnika;

odtgczyC ztgcze konektorowe sondy lam-
bda;

odkreci¢ nakretke i zdemontowaC ztgcze
elektryczne rozrusznika;

poluzowaC sSruby mocujgce sprezarke Kili-
matyzatora, odtgczy¢ przewody wlotowy i wylo-
towy czynnika chtodzgcego od sprezarki klima-
tyzacji oraz roztgczyc¢ elektromagnes wytgczni-
ka klimatyzacji w samochodach wyposazonych
w klimatyzacje;

odtgczyc linke napedu licznika kilometrow
od skrzynki przektadniowej;

odkreci¢ nakretki mocujgce kotnierz katali-
zatora;

przesung¢ obejme wspornika;

odkreci¢ nakretki mocujgce rure wylotowsg,
do kolektora wylotowego i wyjg¢ rure wylotowa;

odgigC zagniecenia nakretki czopa piasty
kot przednich i odkreci¢ nakretki mocujgce
przeguby réwnobiezne do piast kot przednich;

odtgczy¢ przeguby drgzkéw kierowniczych
od zwrotnicy, uzywajgc specjalnego sciggacza
wymienionego w tablicy 2-8 po uprzednim od-
kreceniu nakretki,

odkreci¢ Sruby mocujgce dolnego mocowa-
nia amortyzatora od zwrotnicy;

wymontowac¢ przeguby rownobiezne z piast
zwrotnic ko6t przednich;

przymocowacC ponownie zwrotnice kot prze-
dnich do amortyzatoréw oraz zabezpieczy¢ po6t-
osie przed wysunieciem sie z mechanizmu réz-
nicowego;

odkreci¢ $rube mocujgcg gorny przewod
skraplacza i zdemontowa¢ przewdéd w samo-
chodach wyposazonych w klimatyzacije.
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Po wykonaniu czynnosci przygotowawczych
zespol napedowy pozostanie zamontowany
w samochodzie tylko na wspornikach pokaza-
nych na rysunku 2.107b.
Aby wymontowac¢ kompletny zespd&t napedowy,
nalezy:

obejrze¢ przedziat silnika, odsung¢ wszyst-
kie odtgczone elementy na bok, aby umozliwi¢
wyjecie zespotu napedowego w dof;

ustawi¢ wysoko$¢ pomostu podnosénika, na
ktorym stoi samochod, aby mozna byto swobo-
dnie opusci¢ zespot napedowy w dof;
+ przygotowa¢ podnosnik hydrauliczny
0 konstrukcji podobnej, jak podnosnik przed-
stawiony na rysunku 2.142;

zaczepi¢ haczyki linek podnosnika na spe-
cjalne uchwyty do unoszenia silnika zamoco-
wane do: A - szpilki mocujacej kolektor wyloto-
wy od strony rozrzgdu, B - Sruby mocujgcej na
kadtubie silnika od strony rozrzgdu, C - $ruby
obudowy skrzynki przektadniowej (rys. 2.146);

Rys. 2.146. Schemat sposobu podwieszenia zespoiu napedowego samochodu z silnikiem 1108

(objasnienia oznaczen literowych w tekscie)
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podwiesi¢ zespot napedowy na linki podno-
$nika hydraulicznego, powodujgc naprezenie li-
nek i odcigzenie wspornikbw mocujgcych ze-
spo6t napedowy do nadwozia;

odkreci¢ sruby mocujgce element metalo- y
wo-gumowy tylnego zawieszenia zespotu nape- 3
dowego do ptyty podtogowej nadwozia (rys.
2.111b);

odkreci¢ sruby mocujgce element metalo-
wo-gumowy wspornika zawieszenia zespotu
napedowego od strony skrzynki przektadniowej (%56¢
do nadwozia (rys. 2.109b); | i‘si

odkreci¢ $ruby mocujgce element metalo- |

\ (-."'_'F.“.. 0\

wo-gumowy tgcznika elastycznego ze wsporni- =R
kiem zawieszenia zespotu napedowego od _‘T\rl_ \E
strony rozrzadu do nadwozia (rys. 2.110b); S\=)=
obnizy¢ zespd&t napedowy zawieszony na L
linkach podnosnika hydraulicznego i umiescic¢ AT
go na podtodze; )/;
podnies¢ samochod na podnosniku maksy- Ze
malnie do gory, aby umozliwi¢ wjechanie ramie- Rys. 2.14
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Zespol napedowy

Rys. 2.747. Widok 0gdiny zespotu napedowego
po wybudowaniu

Rys. 2.148. Elementy zespofu napedowego
(samochod z silnikiem 1108)

Podnies¢ ponownie zespét napedowy na pod-
nosniku hydraulicznym oraz wyjecha¢ podno-
Snikiem hydraulicznym z zawieszonym zespo-
lem napedowym. Po umyciu wymontowanego
zespotu napedowego mozna przystapic do
odigczenia skrzynki przektadniowej od silnika.

Aby odtgczy¢ skrzynke przektadniowa od silni-
ka, nalezy wykonac te same czynnosci jak dla

l

i - silnik, 2 - oslona kola zamachowego, 3 - skrzynka przekiadniowa

wyzej opisanego zespofu napedowego z silni-
kiem 899.

Elementy zespoiu napedowego po odigczeniu
skrzynki przekiadniowej od silnika przedstawia
rysunek 2.148.

Montaz elementéw zespotow napedowych z sil-
nikami 899 i 1108 oraz montaz kompletnych ze-
spotow napedowych w samochodzie przepro-
wadza sie w odwrotnej kolejnosci w stosunku
do demontazu, przy czym nalezy uwzgledni¢
nastepujgce uwagi:

—- wszystkie operacje montazowe powinny by¢
przeprowadzone z maksymalng uwagg, i ostroz-
noscig, aby unikng¢ uszkodzen elementow,

—- wymienia¢ wszystkie elementy uszkodzone
przy demontazu, a szczegolnie elementy gu-
mowe, podktadki jednorazowe, zabezpieczajg-
ce, samoblokujgce,

—- uzy¢ nowej nakretki do montazu czopa
przegubu homokinetycznego z piastg, kota, pra-
widtowo jg dokrecajac i zagniatajgc,

—- uzywad narzedzi specjalnych przeznaczo-
nych do montazu i demontazu wymienionych
w tablicy 2-8,

—- wszystkie potgczenia dokreci¢ wtasciwym
momentem okreslonym w tablicy 2-9,

—- wyregulowac prawidtowo wszystkie tgczone
elementy szczegolnie pedat sprzegta i pedat
przyspieszenia.
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2.7. NAPRAWA SILNIKOW
WYMONTOWANYCH

Silniki po wymontowaniu z samochodu, odta-
czeniu od skrzynki przekladniowej i umyciu po-
winny by¢ umieszczone na specjalnym stojaku
obrotowym, umozliwiajgcym obracanie i tatwy

'

o

e
-

dostep do wszystkich wymontowywanych ele-
mentow. Umieszczenie silnika na zwyktym stole
warsztatowym utrudni obracanie i dostep do
wymontowywanych elementow.

Umieszczenie silnikbw na stojaku obrotowym
przedstawiono na rysunku 2.149.

Elementy silnikow do demontazu przedstawio-
no na rysunkach 2.1501 2.151.

Rys. 2.149. Silnik wymontowany na stojaku obrotowym przygotowany do roziozenia

a - silnik 899, b - silnik 1108

Rys. 2.150. Elementy silnika 899 do demontazu
1 - kolektor wylotowy, 2 - zesp6t ttoka i korbowodu, 3 - pokrywa gtowicy, 4 - glowica, 5 - uszczelka gtowicy, 6 - pokrywa,
7 - uszczelka miski olejowej, 8 - miska olejowa, 9 - pompa oleju, 10 - watek rozrzadu, 11 - kota i fafncuch napedzajacy

rozrzad, 12 - pokrywa napedu rozrzadu
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Rys. 2.151. Elementy silnika 1108 do demontazu

2.7.1. Demontaz silnika 899

Abywymontowac gtowice silnika, nalezy:

+ spuscic¢ olej z miski olejowej po odkreceniu
korka spustowego;

- odfagczy¢ od obudowy przepustnicy prze-
wod wylotu cieczy chtfodzacej od termostatu, je-
Zeli operacji tej nie wykonano na silniku zamon-
“towanym;

+ odfagczyC¢ przewody wysokiego napiecia od
cewek i Swiec zaptonowych (rys. 2.114);

+ odkreci¢ sruby mocujgce i wymontowac po-
krywe gtowicy razem z obudowg (rys. 2.115);
+ wymontowac uszczelke pokrywy gfowicy;

'+ odkreci¢ $ruby, wymontowac¢ elementy
‘miarki poziomu oleju;

+ odkreciC nakretki mocowania osi dzwigni
zaworow (rys. 2.116);
|+ wymontowac 0$ dzwigni zaworow razem ze
‘wspornikami, dzwigienkami i popychaczami hy-
draulicznymi;

+ wyjg¢ z glowicy i kadtuba silnika drgzki po-
pychaczy;
-+ odkreci¢ nakretki mocujgce i wymontowacé
kolektor wylotowy (rys. 2.152);
+ wymontowac uszczelke kolektora wyloto-
Wego;

+ odkreci¢ sruby mocujgce gtowice do kadtu-
bl silnika (rys. 2.117);

1 - kofa i pasek napedzajacy rozrzad, 2 - watek rozrzadu, 3 - pokrywa glowicy, 4 - uszczelka pokrywy glowicy,
5 - zespol ttoka i korbowodu, 6 - giowica, 7 - uszczelka gtowicy, 8 - miska olejowa, 9 - pokrywa

Rys. 2.152. Demontaz kolektora wylotowego

(silnik 899)

1 - $ruby mocujgce, 2 - kolektor wylotowy, 3 - uszczelka
kolektorowa, 4 - uchwyt do zawieszania silnika

wymontowa¢ kompletng gtowice razem
z uszczelka,
Wymontowang, gtowice nalezy umyC i spraw-
dzi¢. Dalszy demontaz gtowicy wykonuje sie
na stanowisku warsztatowym.
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Rys. 2.153. Demontaz miski olejowej
(silnik 899)

Rys. 2.154. Pasek napedu alternatora i pompy cieczy
chtodzgcej

(silnik 899)

1 - pasek napedu alternatora, 2 - czujnik predkosci
obrotowej i polozenia watu korbowego, 3 - koto pasowe
watu korbowego, 4 - Sruby mocujgce alternator

Miske olejowg i uszczelke wymontowuje sie po
obroceniu silnika na stanowisku warsztatowym,
wykrecajgc wkrety na obwodzie miski olejowej
(rys. 2.153).
Dalszy demontaz elementoéw silnika wymonto-
wanego obejmuije:

wymontowanie czujnika polozenia i predko-
Sci obrotowej watu korbowego po odkreceniu
dwoch srub mocujgceych;
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Rys. 2.155. Naped rozrzadu i pompa oleju silnika 899
po zdemontowaniu

1 - napinaczlancucha rozrzadu, 2 - pompa oleju, 3 - kola
z lancuchem napedzajace rozrzad

zablokowanie kota zamachowego silnika,
aby umozliwi¢ demontaz két zamontowanych
na wale korbowym;

poluzowanie nakretek mocujgcych alterna-
tor i wymontowanie paska napedu alternatora
i pompy cieczy chtodzgcej (rys. 2.154);

odkrecenie nakretki mocujacej koto pasowe
do watu korbowego i wymontowanie kota paso-
wego z watu korbowego;

odkrecenie $rub mocujacych pokrywe roz-
rzgdu i wymontowanie pokrywy razem z uszczel-
nieniami.
Demontaz uszczelniacza nalezy przeprowadzi¢
na stanowisku warsztatowym.
Po wymontowaniu pokrywy nalezy przeprowa-
dzi¢ demontaz nastepujgcych elementow (rys.
2.155):

napinacza tancucha rozrzagdu po wykrece-
niu dwoch srub mocujgeych;

kot zebatych napedzanych rozrzgdu razem
z tancuchem i kotem zebatym napedzanym
osadzonym na wale korbowym po odkreceniu
srub mocujacych;

pompy oleju wraz z uszczelkg po odkrece-
niu Srub mocujgcych pompe;
+ watka rozrzgdu po uprzednim odkreceniu
Sruby mocujgcej tozysko przednie watka roz-
rzadu;

szklanek popychaczy, postugujac sie ma-
gnesem dla utatwienia demontazu.
Od strony kota zamachowego nalezy:

odgig¢ ptytke zabezpieczajgcg, odkrecic
Sruby mocujgce koto zamachowe i wymonto-
wac koto zamachowe;
+ wymontowac¢ blokade kota zamachowego;
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Naprawa silnikéw wymontowanych

Rys. 2.156. Ustawienie wafu korbowego do demontazu
korbowodu z ttokiem oraz stopy korbowodu

(silnik  899)

1 - stopa korbowodu, 2 - przyrzad do obracania watem
korbowym, 3 - zespol ttoka z korbowodem

+ odkreci¢ sruby mocujgce pokrywe uszczel-
niajacg i wymontowa¢ pokrywe razem
Z uszczelniaczem.

Demontaz uszczelniacza przeprowadzi¢ na sta-
nowisku warsztatowym:

+ zamontowa¢ na wale korbowym specjalny
przyrzad w postaci kotnierza do utatwienia
obracania watem korbowym silnika.

Po wykonaniu powyzszych czynnosci nalezy
przystgpi¢ do demontazu elementow uktadu
tlokowo-korbowego.

Wtym celu nalezy:

+ obroci¢ wat korbowy, ustawiajgc ttoki 1. i 4.
cylindra w GMP;

+ odkrecic sruby stopy korbowodu i wymon-
towac stopy korbowodu oraz pétpanewki stopy
korbowodu (rys. 2.156);

+ wymontowac¢ zespot ttoka i korbowodu ra-
zem z potpanewkami stopy korbowodu;

+ obroci¢ wat korbowy i ustawi¢ ttoki cylin-
drow 2. i 3. w GMP;

+ odkreci¢ sruby stopy korbowodu i wymon-
towac stopy korbowodu oraz zespoty ttoka kor-
bowodoéw oraz pétpanewki cylindrow 2. i 3.
Powymontowaniu ttokow z korbowodami nale-
%y sprawdzi¢ luz osiowy watu korbowego (rys.

A157).

Jezeli luz osiowy watu korbowego nie miesci sie
w granicach podanych w tablicy 2-1, nalezy

Rys. 2.157. Sprawdzanie luzu wafu korbowego
(silnik 899)

Rys. 2.158. Demontaz wafu korbowego

(silnik 899)

1 - Sruba pokrywy czopoéw giownych, 2 - pokrywa czopa
gléwnego, 3 - poipanewki czopa gtobwnego,

4 - pierscienie oporowe lozyska srodkowego,

5 - potpanewka lozyska $rodkowego, 6 - pétpanewka
tozyska gtéwnego od strony rozrzadu, 7 - wat korbowy

przeszlifowa¢ powierzchnie czotowe srodkowe-
go gniazda tozyska gtéwnego w kadtubie silni-
ka oraz zastosowac¢ nadwymiarowe potpierscie-
nie oporowe (tablica 2-1).

Aby wymieni¢ wat korbowy nalezy odkreci¢ $ru-
by mocujace obudowy tozysk giownych watu
korbowego i wymontowaé¢ pokrywy razem
Z potpanewkami dolnymi, a nastepnie wymon-
towac¢ wat korbowy oraz pétpanewki gorne (rys.
2.158).

Do demontazu pozostatych elementow z kadtu-
ba silnika, a w szczegolnosci:

—- czujnika ciénienia oleju,

—- filtra oleju,

—- alternatora i pompy cieczy chtodzgcej (rys.
2.159),

—- elementéw zawieszenia zespotu napedowe-
go od strony rozrzadu,
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Rys. 2.159. Demontaz alternatora i pompy cieczy
chlodzgcej

(silnik 899)

1 - alternator, 2 - $Sruba mocujgca alternator, 3 - pompa
cieczy chiodzgcej, 4 - Sruba mocujgca pompe cieczy
chiodzgcej

Rys. 2.160. Demontaz zaslepki i fozysk srodkowego
i tylnego wafka rozrzadu

(silnik 899)

1 - zaslepka, 2 -lozysko tylne, 3 - fozysko srodkowe,
4 - narzedzie do demontazu

—- zaslepek watu rozrzadu od strony kota za-
machowego oraz tozysk srodkowych i tylnych
(rys. 2.160),

—- tulejki tozyska watka napedzajgcego pompe
oleju,

—- zaslepek kanatow cieczy chtodzacej, za-
Slepki kanatu olejowego nalezy uzy¢ narzedzi
i wybijakéw podanych w tablicy 2-8.
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Rys. 2.161. Demontaz ttoka z korbowodu
1 - ttok, 2 - trzpien, 3 - wspornik, 4 - sworzen,
5 - pierscienie zabezpieczajgce

Aby wymontowa¢ ttok z korbowodu nalezy
umiesciC zespot pod prasg stotowg na specjal-
nym wsporniku (rys. 2.161) i wykona¢ nastepu-
jace czynnosci:
wymontowac pierscienie zabezpieczajgce
osadzone po obu stronach sworznia ttokowego;
+ wycisng¢ sworzen tiokowy za pomocg, pra-
sy (rys. 2.161);
oddzieli¢ ttok od korbowodu.
Demontaz gtowicy na stanowisku warsztato-
wym polega na wykonaniu nastepujgcych czyn-
Nosci:
umyc i oczysci¢ wymontowang, gtowice;
zamocowacC gtowice na specjalnym wspor-
niku wymienionym w zestawie narzedzi
(tabl. 2-8), a wspornik w imadle (rys. 2.162);
odkreci¢ nakretki i wymontowa¢ obudowe
termostatu wraz z uszczelka i czujnikiem tem-
peratury;
+ wymontowac wspornik przewodu po odkre-
ceniu nakretki mocujacej;
wykrecic swiece zaptonowe,
zamontowaC na gtowicy od strony komor
spalania specjalng ptytke podtrzymujgcg zawo-
ry, wymieniong w tablicy 2-8, przykrecajgc jg
czterema nakretkami;
wymontowac¢ potstozki (kliny) mocujgce
gorne miski sprezyn zaworow, uzywajgc spe-
cjalnego narzedzia wymienionego w tablicy 2-8;
wymontowa¢ gorne miski sprezyn zawo-
row;
wyjgc sprezyny zaworow;
+ wymontowac uszczelki prowadnic zaworow,
postugujgc sie specjalnym sciggaczem wymie-
nionym w tablicy 2-8;
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Rys. 2.162. Zamocowanie gfowicy silnika 899 na
stanowisku warsztatowym do specjalnego wspornika

Rys. 2.163. Elementy osi dZzwigni zaworow

(silnik 899)

1 - pierscien sprezysty, 2 - dzwignie zaworéw,

3 - sprezyna, 4 - wspornik, 5 - 0$ dzwigni zaworow,
6 - popychacz hydrauliczny

+ wymontowac dolne miski sprezyn zaworow.
Aby zdemontowaC wczesniej wymontowang,
z glowicy o$ dzwigni zaworow, nalezy:

# wymontowac pierscien osadczy;
® wymontowa¢ podkiadke oporowa;

# wymontowa¢ dzwignie zaworu;
® wymontowa¢ podktadke;
® wymontowa¢ wspornik osi dzwigni zawo-
row;

+ wymontowac sprezyny ustawienia dzwigni
Zaworow;

wymontowaé wszystkie pozostate podktad-
ki, dzwignie, wsporniki i sprezyny;

wypchna¢ z dzwigienek zaworow popycha-
cze hydrauliczne.
Na rysunku 2.163 przedstawiono elementy
znajdujgce sie na osi dzwigni zaworow.

2.7.2. Weryfikacja, naprawa,
montaz silnika 899

Wymontowane wedtug wskazéwek podanych
w rozdziale 2.7.1 elementy silnika nalezy dokta-
dnie umy¢, oczysci¢, sprawdzi¢ i poddac nie-
zbednym pomiarom.

Wszystkie czynnosci montazowe nalezy wyko-
nywa¢ w odwrotnej kolejnosci do wymontowa-
nia, uwzgledniajgc ponizsze wskazowki i zale-
cenia.

Gtlowica

Usung¢ nagar z komor spalania, uzywajgc
ostrych narzedzi i szczotki druciane;.

Oczysci¢ wszystkie kanaty oraz zagtebienia
i przedmuchac je sprezonym powietrzem.

Oczysci¢c ptaszczyzne przylegania gtowicy

do uszczelki i dokfadnie jg sprawdzi¢. W razie
konieczno$ci powierzchnie przylegania glowicy
do uszczelki nalezy przefrezowac.
Po sfrezowaniu zmierzy¢ wysokos¢ gtowicy. Je-
Sli po sfrezowaniu wysokosS¢ gtowicy jest mniegj-
sza niz podano w tablicy 2-2, giowice nalezy wy-
mieniC na nowg. Jezeli wysokosSc¢ gtowicy jest
wieksza niz 70,35 mm, nalezy przy montazu za-
stosowac uszczelke grubosci 1,2 mm. Jezeli wy-
sokos$¢ gtowicy jest mnigjsza niz 70,35 mm, na-
lezy zastosowac uszczelke grubosci 1,5 mm.

Sprawdzi¢ objetosci komor spalania na
zgodnos¢ z danymi podanymi w tablicy 2-2. Do
sprawdzenia objetosci komoér spalania nalezy
zamontowac¢ tymczasowo zawory i $wiece za-
ptonowe. Sprawdzenie objetosci wykonuje sie
wlewajgc do komor spalania z menzurki olej az
do wypetnienia catej komory. llos¢ wlanego ole-
ju stanowi objetos¢ komory spalania. Jezeli
objetos¢ komory spalania nie miesci sie w wy-
maganych wartosciach, nalezy usungC nie-
zbedne ilosci materiatu w komorze spalania
szlifujgc miejsca komory spalania wskazane na
rysunku 2.164.

Sprawdzi¢, czy na trzonkach zaworéw nie
wystepujg zarysowania lub Slady zatarcia.
W przypadku ich stwierdzenia zawory nalezy
wymieni¢ na nowe.

Sprawdzi¢ srednice trzonkoéw zaworéw. Gdy
Srednice nie mieszczg sie w zakresach poda-
nych w tablicy 2-2, zawory nalezy wymieni¢ na
nowe.
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Rys. 2.164. Miejsca do szlifowania komor spalania
w celu zwigkszenia ich objetosci
(samochody z silnikami 899 i 1108)
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Rys. 2.165. Wymiary gniazda zaworow
po przeszlifowaniu
(silniki 899 i 1108)

+ Dokfadnie oczyscicC i sprawdzi¢ grzybek za-
woru, usung¢ ewentualne nagary i lekko prze-
szlifowac¢. Po oczyszczeniu i oszlifowaniu szero-
kosC przylegania grzybka powinna wynosic
min. 1 mm. Grzybek nalezy szlifowa¢ pod ka-
tem 45° 39'+5".

« Sprawdzi¢ luz osiowy trzonka zaworu w pro-
wadnicy zaworu. W przypadku niezgodnosci lu-
zu z danymi w tablicy 2-2 nalezy wymieni¢ pro-
wadnice zaworow.

Do wymiany prowadnic, ich demontazu, monta-
Zu i rozwiercania uzy¢ prowadnice nadwymiaro-
we oraz $ciagaczy, wybijakéw i rozwiertaka wy-
mienionych w tablicy 2-8.

+  Przy wciskaniu nowych prowadnic nalezy
rozgrza¢ glowice cylindrow do temperatury
100-120°C.

+ Doktadnie oczysci¢ i sprawdzi¢ gniazda za-
worow wcisniete w gtowicy.
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+ Jezeli byty wymieniane zawory, prowadnice
zaworow, a w wyniku ogledzin stwierdza sie ko-
niecznos¢ wymiany gniazd zaworow, to gnia-
zdo nalezy przeszlifowa¢. Po przeszlifowaniu
kat przylgni gniazda zaworéw oraz szerokosc¢
przylgni powinna by¢ zgodna z danymi poda-
nymi w tablicy 2-8.

Wymiary gniazda zaworéw w gfowicy przedsta-
wiono na rysunku 2.165.

+ Po wymianie, oszlifowaniu i zamontowaniu
nowych gniazd zaworow, nowych zaworow
i nowych prowadnic nalezy dotrze¢ zawory
w gniazdach. Do docierania uzy¢ specjalnej pa-
sty sciernej oraz uniwersalnego przyrzadu do
docierania zaworow. Po dotarciu oba docierane
elementy, tj. gniazdo zaworu i grzybek zaworu
nalezy doktadnie oczyscic.

« Sprawdzi¢ sprezyny zaworéw na zgodnosé
ich obcigzenia i wysokosci podanych w tab-
licy 2-2. Sprezyny nie spetniajagce wymagan na-
lezy wymieni¢ na nowe.

+ Po kazdorazowej wymianie zaworéw lub
prowadnic zaworéw wymieni¢ uszczelki olejo-
we w prowadnicach zaworow.

+ Wkrecajgc swiece zaptonowe oraz czujnik
temperatury i termostat dokrecic je wtasciwym
momentem podanym w tablicy 2-9.

Kadtub silnika

+ Podczas montazu pokrywy kadtuba silnika
zastosowacC nowg, uszczelke, a Sruby mocujgce
pokrywe dokreci¢ wtasciwym momentem.

« Zaslepki komor cieczychiodzgcej i kanatow
olejowych posmarowac przed montazem spe-
cjalnym uszczelniaczem i zamontowac je za po-
mocg, specjalnych wybijakow. Do montazu sto-
sowacC nowe zaslepki. Zaslepki kadtuba silnika
i pokrywy kadfuba przedstawiono na rysunku
2.166.

« Sprawdzi¢ ptaskos$¢ powierzchni przylega-
nia uszczelki gtowicy cylindrow po uprzednim

Rys. 2.166. Zaslepki kanatow cieczy chtodzgcej,
olejowego i pokrywa kadiuba silnika 899

1 - zaslepka kanalow cieczy chiodzgcej, 2 - pokrywa,
3 - zaslepka kanatu olejowego
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Rys. 2.167. Szkic do pomiaru stozkowatosci i owalizacji
cylindrow

1,2, 3 — pomiar $rednic do okreslenia stozkowatosci
cylindra,

a, b - pomiar $rednic do okreslenia owalizacji cylindra

dokladnym jej oczyszczeniu. Jezeli ptaskos¢
powierzchni jest wieksza od 0,1 mm, kadtub sil-
nika nalezy przeszlifowac;

Sprawdzi¢, czy na gtadzi cylindrow wyste-
pujg zarysowania i zmierzy¢ $rednice, owaliza-
cie i stozkowos¢ otworow cylindrow. Pomiar
stozkowosci cylindrow wykonuje sie prostopa-
dle do jego osi w trzech r6znych wysokosciach.
Pomiar owalizacji wykonuje sie na jednej wyso-
kosci w dwoch prostopadtych do siebie pta-
szczyznach (rys. 2.167).

Srednice otworow cylindrow oraz stozkowos$é
i owalizacja powinny mieSci¢ sie w granicach
okreslonych wtablicy 2-1. W razie nadmiernego
zuzycia nalezy wytoczy¢ wszystkie cylindry
oraz przehonowa¢ na podwymiar naprawczy
i zastosowac¢ odpowiednie nadwymiarowe ttoki,
dobierajac ich srednice wg odpowiednich grup
selekcyjnych.

+ Przy montazu tozyska $rodkowego i tylnego
walka rozrzgdu uzywaé specjalnego trzpienia
wymienionego w zestawie narzedzi (tabl. 2-8).
Po zamontowaniu fozysk srodkowego i tylnego
nalezy je rozwierci¢, uzywajac specjalnego roz-
wiertaka wymienionego w zestawie narzedzi
w tablicy 2-8 (rys. 2.168).

kozysko przednie watka rozrzgdu nalezy tak za-
montowac w otworze kadtuba, aby otwor olejo-
wy znalazt sie w odpowiednim otworze olejo-
wym w kadtubie. Srednica zewnetrzna tozyska
powinna by¢ dobrana wg odpowiednich grup
selekcyjnych kadtuba (tabl. 2-1).

+ Sprawdzi¢ stan techniczny otworéw szkla-
nek popychaczy zaworow. W przypadku stwier-

Rys. 2.168. Rozwiercanie fozyska srodkowego i tylnego
watka rozrzgdu w kadtubie silnika 899

dzenia owalizacji lub sladow zatarcia otwory na-
lezy rozwierci¢ na jeden z nadwymiarow na-
prawczych oraz zastosowa¢ nadwymiarowe
szklanki popychaczy zaworow wg danych okre-
Slonych w tablicy 2-2.

Wat korbowy i watek rozrzadu

Sprawdzi¢ stan techniczny panewek fozysk
gtéwnych watu korbowego. W przypadku
stwierdzenia zarysowarn lub sladéw zatarcia na
powierzchniach wewnetrznych panewki nalezy
wymieni¢ na nowe.

Sprawdzi¢ stan techniczny czopow gtow-
nych watu korbowego oraz zmierzyc¢ ich $redni-
ce. W przypadku stwierdzenia wad na po-
wierzchni czopéw oraz w przypadku niezgod-
nosci srednicy czopow gtéwnych z wartosciami
podanymi w tablicy 2-1, czopy watu korbowego
nalezy przeszlifowa¢ na wymiar naprawczy i za-
stosowa¢ nowe panewki tozysk, dobierajac je
wymiarowo wg odpowiednich grup selekcyj-
nych. Wat korbowy jest azotowany, dlatego po
szlifowaniu czopow nalezy go ponownie pod-
dac¢ obroébce azotowania i ponownie sprawdzi¢
wymiary oraz odpowiednie grupy selekcyjne.

Sprawdzi¢ stan techniczny i $rednice czo-
pow korbowych watu korbowego. W przypadku
niezgodnosci wymiarowych z wartosciami po-
danymi w tablicy 2-1 nalezy czopy przeszlifo-
wac na wymiar naprawczy oraz zastosowac no-
we panewki fozysk korbowych o odpowiednim
nadwymiarze. Po szlifowaniu czopy watu nalezy
azotowac i ponownie sprawdzi¢ srednice.
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«  Sprawdzi¢ $rednice czopdw watka rozrzadu
i wznios krzywek walka rozrzgdu na zgodnosc
z danymi zawartymi w tablicy 2-2. W przypadku
niezgodnosci wymiarowych czopéw oraz nie-
zgodnosci wzniosu krzywek nalezy wymienic
watek rozrzgdu, gdyz nie jest przewidywana je-
go naprawa. Po wymianie watka rozrzgdu nie-
zbedna jest zawsze wymiana tozysk watka roz-
rzgdu w kadtubie wg wskazowek podanych dla
kadfuba silnika.

Ttok z korbowodem

« Sprawdzi¢ stan techniczny zewnetrznych
powierzchni ptaszcza ttoka. Ttoki z rysami i $la-
dami zatar¢ nalezy wymieni¢ na nowe.

+ Sprawdzi¢ $rednice zewnetrzng ttoka na
zgodnos¢ z wymiarami podanymi w tablicy 2-1.
Pomiar Srednicy zewnetrznej ttoka nalezy wyko-
nac¢ prostopadle do otworow osi sworznia ttoko-
wego w odlegtosci 14 mm od dolnej krawedzi
ptaszcza ttoka. Przy wymianie ttokbw na nowe
nalezy je dobra¢ wymiarowo do otworow cylin-
drow w kadtubie, stosujac odpowiedni nominat,
nadwymiar oraz grupe selekcyjng.

« Sprawdzic mase kazdego ttoka i okresli¢
maksymalng, roznice masy miedzy tokami.
W przypadku roznicy mas wiekszej niz podana
w tablicy 2-1, nalezy usung¢ przez zeszlifowa-
nie nadmiar materiatu z najciezszego ttoka, szli-
fujgc specjalne nadlewy w piastach sworznia
ttokowego (rys. 2.169).

«  Sprawdzi¢ luzy miedzy pierscieniami ttoko-
wymi z odpowiednimi rowkami w ttokach (rys.
2.170) na zgodnos$¢ z danymi w tablicy 2-1.

W przypadku zwiekszonych luzéw ttoki i pier-
Scienie nalezy wymieni¢ na nowe o odpowie-
dnich nadwymiarach i grupach selekcyjnych.

«  Sprawdzi¢ luz na rowkach pierscieni ttoko-
wych. Sprawdzenie wykonujemy po wtozeniu

Rys. 2.169. Miejsca do ujmowania masy w tfokach
(silnik 899)
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Rys. 2.770. Sprawdzanie luzu pierscienia ttokowego
w rowku
(silniki 899 i 1108)

‘g

g o
o . Y “:
Rys. 2.171. Sprawdzanie luzu w zamku pierscienia

tiokowego
(silniki 8992 i 1108)

pierscienia do otworu cylindra w kadtubie (rys.
2.171) na zgodnos¢ z danymi podanymi w tabli-
cy 2-1. W przypadku luzéw wigkszych od wyma-
ganych, pierscienie ttokowe nalezy wymienic¢ na
nowe. Przy luzach mniejszych lub w przypadku
braku mozliwosci wtozenia pierscienia do cylin-
dra, rowki pierscieni nalezy przeszlifowac.
+  ZamontowaC korbowod ze stopg, korbowo-
du, sprawdzi¢ mase kazdego korbowodu
i okreslic maksymalng réznice masy miedzy
korbowodami. W przypadku roznicy mas wiek-
szej niz podano w tablicy 2-1 nalezy usung¢
przez zeszlifowanie nadmiar materiatu najciez-
szego korbowodu, szlifujgc miejsca wskazane
strzatkami na rysunku 2.172.
W zmontowanym korbowodzie sprawdzi¢ row-
nolegtos¢ osi otwordw tba i gidwki korbowodu.
Do sprawdzenia nalezy uzy¢ specjalnych trzpie-
ni kontrolnych oraz podstawki. Szkic pomiarow
rownolegtosci przedstawiono na rysunku 2.173.
W przypadku stwierdzenia nieréwnolegtosci na-
lezy podjgc¢ probe prostowania korbowodu lub
wymieni¢ korbowod na nowy.

+ Sprawdzi¢ luz montazowy sworzni ttoko-
wych w piastach ttoka. Przy prawidtowym paso-
waniu sworzen powinien da¢ sie wsung¢ w pia-
sty ttoka pod naciskiem palca i nie powinien wy-
suwac sie z piasty ttoka pod wtasnym ciezarem
przy pionowym ustawieniu osi sworznia.
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Naprawa silnikow wymontowanych

Rys. 2.172. Miejsca do ujmowania masy korbowodu

(silniki 899 i 1108)

g &
P

Rys. 2.173. Szkic do pomiaru réwnolegiosci osi stopy
i gléwki korbowodu

Sprawdzi¢ stan powierzchni wewnetrznej
tulejki giowki korbowodu. Jezeli tulejka jest wy-
bita lub wykazuje owalizacje, nalezy jg wymienic
nanowag, a po wcisnieciu rozwierci¢ na wymiar
podany w tablicy 2-1.

Dlauiatwienia montazu sworznia ttokowego
z korbowodem i ttokiem nalezy podgrza¢ gtow-
ke korbowodu do temperatury ok. 240°C. Po
zamontowaniu sworznia ttokowego w ttoku
i korbowodzie nalezy sprawdzi¢ sil¢ osiowa, nie-
zbedng do przesuniecia sworznia, ktéra na zim-
nym zespole powinna wynosi¢ min. 3924 N.
Sprawdzenie sity osiowej nalezy wykonywaé
w specjalnym przyrzgdzie pokazanym na ry-
sunku 2.174.

Przy montazu ttoka z korbowodem zwrocic
uwage, aby oznaczenia literowe grupy selekcyj-

Rys. 2.174. Sprawdzanie sify osiowej niezbednej do
przesuniecia sworznia ttoka w korbowodzie

Rys. 2.175. Oznaczenia identyfikacyjne wskazujgce

na prawidfowy sposob montazu tfoka i korbowodu

w kadtubie silnika 899

1 - migjsce oznaczenia cyfrowego numeru cylindra na
stopie i pokrywie stopy korbowodu, 2 - walek rozrzadu,
3 - przesuniecie o 1 mm osi ttoka wzgledem osi sworznia
ttoka (strzatka wskazuje kierunek obrotow silnika)

nej na piascie ttoka znajdowaty sie po przeciw-
nej stronie oznaczen cyfrowych numerow cylin-
dra wykutych na stopie i pokrywie stopy korbo-
wodu, co zapewni prawidtowe mimosrodowe
ustawienie ttoka w cylindrze. Po wmontowaniu
korbowodow do cylindra znaki cyfrowe na sto-
pie i pokrywie stopy korbowodu powinny znaj-
dowac sie po przeciwnej stronie watka rozrzadu
(rys. 2.175).

Jezeli w czasie weryfikacji lub naprawy i po
wykonaniu pomiaréw tulei cylindrow w kadtubie
zaszta korekta przynaleznosci tulei do odpowie-
dnich grup selekcyjnych, nalezy dokona¢ ko-
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Silniki

Rys. 2.176. Oznaczenia grup selekcyjnychsrednic
cylindrow w kadtubie silnika 899

Rys. 2.177. Oznaczenie grup selekcyjnych ttokow
w silniku 899

Rys. 2.178. Oznaczenie numeru cylindra na
kompletnym korbowodzie

rekty oznaczen grup selekcyjnych wybitych na
dolnej plaszczyznie kadtuba (na powierzchni
styku z uszczelkg miski olejowej ( rys. 2.176).
Jezeli w czasie weryfikacji i naprawy ttokow,
korbowodoéw, stopy korbowodu zaszta koniecz-
no$¢ wymiany tych elementéw, nalezy spraw-
dzi¢, czy ttoki sg oznakowane prawidtowym
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oznaczeniem grupy selekcyjnej (rys. 2.177)
oraz czy korbowody i pokrywy stop korbowo-
dow sg oznaczone numerem cylindra (rys.
2.178). W przypadku braku oznaczen, oznacze-
nia te nalezy naniesc.

Przy montazu pierscieni ttokowych na ttoku
przestrzega¢ zasady, aby $rodkowy pierscien
ttokowy byt montowany oznaczeniem ,,TOP" do
gory i zamki pierscieni ttokowych byty obréco-
ne co 120°.

+ Poétpanewkifozysk gtéwnych watu korbowe-
go, potpanewki stopy korbowodu po ich osa-
dzeniu w gniazdach nalezy opuka¢ przy pomo-
cy mtotka gumowego dla lepszego ich utozenia
w gniezdzie.

Niezaleznie od powyzszych wskazowek doty-
czacych gtowicy, kadiuba silnika, walu korbo-
wego i rozrzadu, ttoka i korbowodow nalezy
przy montazu silnika przestrzega¢ ponizszych
zalecen:

—- wszystkie czesci powinny byC czyste,

a przed montazem nalezy pokryc je cienkg war-
stwg oleju silnikowego,

—- wszystkie kanaty smarownicze powinny byc¢
oczyszczone i przedmuchane sprezonym powie-
trzem, aby mie¢ pewnos¢ co do ich droznosci,
—- do montazu uzywac¢ narzedzi wymienionych
w tablicy 2-8,

—- wszystkie potgczenia Srubowe powinny by¢
dokrecone i sprawdzone na zgodno$¢ z mo-

mentami dokrecania podanymi w tablicy 2-9.

2.7.3. Demontazsilnika 1108

Aby zdemontowac¢ gtowice, nalezy:

spusci¢ olej z miski olejowej po odkreceniu
korka spustowego,

poluzowaC $ruby kofta zebatego na wale
korbowym silnika,

poluzowa¢ odpowiednie Sruby i zdemonto-
wac napinacz paska napedu sprezarki klimaty-
zatora (o ile byt zamontowany) i zdemontowaé
pasek,

zdemontowa¢ koto zebate na wale korbo-
wym silnika wykrecajgc wczesniej poluzowane
Sruby,
+ wykreci¢ Srube mocujagcg i wymontowac
czujnik potozenia i predkosci obrotowej watu
korbowego,

zdemontowac dolng, i gorng, pokrywe nape-
du rozrzadu wykrecajgc odpowiednie Sruby
mocujace,

poluzowa¢ nakretke napinacza paska nape-
du rozrzadu i lekko przesung¢ go oraz zdemon-
towac pasek napedu rozrzadu,

odkreci¢ sruby mocujgce i zdemontowac
kolektor wylotowy wraz z uszczelkg (rys.
2.179),
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Naprawa silnikow wymontfowanych

Rys. 2.179. Demontaz kolektora wylotowego

(silnik 1108)

1 - $ruby mocujgce, 2 - kolektor wylotowy, 3 - wiot ciepiego
powietrza, 4 - uszczelka, 5 - uchwyt do zawieszania silnika

odkreci¢ $ruby mocujgce i zdemontowac
kolektor dolotowy wraz z korpusem przepustni-
cy (rys. 2.180),

zdemontowa¢ zespol kabli zapionowych
demontujac je ze Swiec zaptonowych oraz od-
czepiajgc z opasek mocujgcych,
+ odkreci¢ nakretki i zdemontowa¢ wspornik
cewek zaptonowych wraz z cewkami i zespo-
lem kabli zaptonowych,
+ zdemontowaC pokrywe gtowicy odkrecajgc
wkrety mocujace pokrywe gtowicy (rys. 2.181),

zdemontowac¢ gtowice wraz z uszczelkg wy-
krecajgc sruby mocujace gtowice do korpusu
(rys.2.181).
Wymontowang gtowice nalezy umy¢ i poddac¢
ogledzinom wzrokowym. Dalszy demontaz gto-
wicy wykonujemy na stanowisku warsztato-
wym. Demontaz miski olejowej wykonujemy po
obréceniu silnika na stanowisku warsztatowym
wykrecajac wkrety na catym obwodzie miski
olejowej. W celu ufatwienia odtagczenia miski
olejowej od kadtuba silnika, nalezy rozgrza¢
uszczelniacz na obwodzie miski, uzywajgc noza
termicznego.
Dalszy demontaz elementow silnika wymonto-
wanegoobejmuje:
- - zablokowanie silnika, zaktadajgc blokade na
kole zamachowym,
- - odkrecenie Sruby mocujgcej i demontaz ko-
la zebatego napedzajgcego rozrzad, umie-
szczonego na wale korbowym,

Rys. 2.180. Demontaz kolektora dolotowego wraz
z korpusem przepustnicy

(silnik 1108)

1 - ruby i nakretki mocujgce, 2 - kolektor dolotowy,
3 - obudowa przepustnicy

Rys. 2.181. Sruby mocujgce pokrywe do giowicy
| giowice do kadfuba

(silnik 1108)

Strzatki wskazujg, $ruby mocujgce

—- demontaz kota zamachowego po odkrece-
niu $rub mocujgcych i zdemontowaniu pod-
ktadki oraz blokady kota zamachowego,

—- wymontowanie napinacza paska napedu al-
ternatora oraz zdemontowanie paska napedu
alternatora,

—- wymontowanie alternatora po odkreceniu
przednich i tylnej sruby mocujgcej,

—- wymontowanie sprezarki klimatyzatora po
odkreceniu Srub mocujgcych, w samochodach
wyposazonych w klimatyzacje,
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Rys. 2.182. Mocowanie wspornika sprezarki
klimatyzatora i alternatora silnika 1108
1 - wspornik sprezarki klimatyzatora, 2 - sruba mocujgca

Rys. 2.183. Demontaz pompy cieczy chiodzgcej

(silnik 1108)

1 - pompa cieczy chiodzacej, 2 - nakretka mocujaca
pompe, 3 - Sruba mocujgca pompe, 4 - przewdd sztywny
pompy cieczy chiodzacej, 5 - Sruba mocujgca przewod

—- wymontowanie wspornika sprezarki klimaty-
zatora i alternatora,

—- wymontowanie przewodu pompy cieczy
chiodzacej oraz zdemontowanie pompy cieczy
chiodzgcej po odkreceniu $rub i nakretki mocu-
jacej (rys. 2.183),

—- wymontowanie filtra oleju, pokrywy pompy
oleju wraz z uszczelnieniem i smokiem pompy
oleju (rys. 2.184),

—- wymontowanie pokrywy uszczelniajgcej wat
korbowy wraz z uszczelniaczem,

—- zamontowanie na wale korbowym silnika
specjalnego narzedzia do utatwiania obracania
watem korbowym silnika,

—- ustawienie ttokoéw 1 i 4 oraz 2 i 3 w gérnym
martwym punkcie, odkrecenie $ruby stopy kor-
bowodu i zdemontowanie stopy korbowodu
(rys. 2.185),
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Rys. 2.184. Demontaz elementéw pompy oleju

(silnik 1108)

1 - filtr oleju, 2 - pierscien uszczelniajgcy watu
korbowego, 3 - smok pompy oleju, 4 - pokrywa korpusu
i pompy oleju, 5 - Sruba mocujaca pokrywe,

6 - uszczelka

Rys. 2.185. Ustawienie wafu korbowego do demontazu
korbowodu z tiokiem oraz stopy korbowodu

(silnik 1108)

1 - $ruba stopy korbowodu, 2 - stopa korbowodu,

3 - potpanewki, 4 - zespot ttoka z korbowodem

—- wymontowanie zespotu ttoka i korbowodu
wraz z potpanewkami stopy korbowodu.

Po wymontowaniu tiokéw z korbowodami nale-
zy sprawdzi¢ luz osiowy watu korbowego.
W tym celu nalezy przesuwac¢ wat korbowy do
oporu za pomocg, dzwigni i odczytac¢ wielkosc
luzu na przytozonym osiowo czujniku.
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Rys. 2.186. Demontaz waiu korbowego
(silnik 1108)

1 - éruba pokrywy czopéw glownych, 2 - pokrywa czopa
giéwnego, 3 - pétpanewki czopa giéwnego,
4 - potpanewka fozyska srodkowego, 5 - wat korbowy

Luz osiowy ustalajg potpierscienie oporowe sta-
nowigce krawedzie gornej poipanewki Srodko-
wego tozyska gtownego. W razie niezgodnosci
luzu z danymi podanymi w tablicy 2-1 nalezy
zastosowac potpierscienie nadwymiarowe.
Aby wymieni¢ wat korbowy, nalezy odkrecic $ru-
by mocujgce obudowy tozysk gtownych watu
korbowego i zdemontowa¢ pokrywy wraz z pot-
panewkami dolnymi, a nastepnie wymontowac
wat korbowy i p&tpanewki gorne (rys. 2.186).
Dalszy demontaz elementéw kadtuba silnika
obejmuije:

—- demontaz ostony kota zamachowego silnika
przykreconej srubami do kadtuba,

—- demontaz elementu metalowo-gumowego
zawieszenia zespotu napedowego od strony
napedu rozrzgdu po wykreceniu Srub mocujg-
cych do kadtuba,

-- demontaz zaslepek komor cieczy chtodzg-
cej oraz zaslepek kanatu olejowego.

Demontaz ttoka z korbowodu wykonujemy
w sposéb analityczny jak dla silnikow 899
(rozdz. 2.7.1).

Demontaz gtowicy na stanowisku warsztato-
wym polega na wykonaniu nastepujgcych czyn-
Nosci:

® umyc¢ i oczysci¢c wymontowang gtowice,

Rys. 2.187. Zamocowanie gtowicy silnika 1108 na
stanowisku montazowym do specjalnego wspornika

Rys. 2.188. Odkrecanie srub kofa pasowego napedu
rozrzgdu

(silnik 1108)

1 - koto zebate watka rozrzadu, 2 - narzedzie do
blokowania, 3 - sruba mocujaca

+ zamocowacC gtowice na specjalnym wspor-
niku wymienionym w zestawie narzedzi
(tabl. 2-8) i zamocowa¢ wspornik w imadle (rys.
2.187),

+ zdemontowac koto zebate z watka rozrzgdu
uzywajgc specjalnego przyrzadu do blokowa-
nia kota zebatego z watka rozrzgdu (rys. 2.188),

+ pomierzyC luz osiowy watka rozrzgdu, uzy-
wajgac czujnika zegarowego, na zgodnosc z da-
nymi zawartymi w tablicy 2-9. Jezeli wartos¢ lu-
zu osiowego watka rozrzadu nie miesci sie
w granicach podanych w tablicy 2-9, nalezy
przy montazu wymieniC uzyte czesci,

+ odkreci¢ $ruby mocujgce i zdemontowac
przewody olejowe smarujace czopy watka roz-
rzgdu (rys. 2.189),

+ odkreci¢ Sruby mocujgce pokrywy gniazd
tozysk watka rozrzgdu i zdemontowac pokrywy,

+ wymontowa¢ watek rozrzadu (rys. 2.189),
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Silniki

Rys. 2.189. Walekrozrzagdu w giowicy silnika 1108
po wymontowaniu pokrywy
1 - watek rozrzadu, 2 - wspornik do mocowania gtowicy

Rys. 2.190. Demontaz sprezyn zaworow

(silnik 1108)

1 - sprezyna zaworu, 2 - miseczka sprezyny zaworow,
3 - potstozki (kliny) mocujgce miski sprezyn zaworow,
4 - dzwignia do demontazu sprezyn zaworow

demontowaC popychacze zaworow wraz
z podktadkami regulacyjnymi,

zamontowaC na gtowicy od strony komor
spalania specjalng plytke podtrzymujgcg zawo-
ry wymieniong w tablicy 2-8 przykrecajgc jg
czterema nakretkami,

zdemontowac potstozki (kliny) mocujgce
gorne miski sprezyn zaworéw (rys. 2.190),

wymontowac uszczelki prowadnic zaworow
postugujgc sie specjalnym sciggaczem wymie-
nionym w tablicy 2-8,

zdemontowa¢ dolne miski sprezyn zawo-
row,

zdemontowac¢ pozostate elementy gtowicy:
napinacz paska napedu rozrzadu, czujnik
temperatury cieczy chtodzacej, Swiece zapto-
nowe, obudowe termostatu wraz z uszczelkg
oraz wspornik z przelotkami utrzymujgcymi
przewody.
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2.7.4. Weryfikacja, naprawa
i montaz silnika 1108

Zdemontowane wg wskazowek podanych
w rozdziale 2.7.2 elementy silnika nalezy umyc,
oczysci¢, poddac ogledzinom wzrokowym oraz
wykonac¢ niezbedne pomiary.

Wszystkie czynnosci montazowe nalezy wyko-
na¢ w odwrotnej kolejnosci czynnosci demon-
tazu uwzgledniajgc ponizsze uwagi i zalecenia.

Gtowica z watkiem rozrzadu

usungC nagar z komor spalania uzywajgc
ostrych narzedzi oraz szczotki drucianej,

+ oczysci¢ wszystkie kanaty izagiebienia oraz
przedmuchac je sprezonym powietrzem,

oczysci¢ plaszczyzne przylegania gtowicy
do uszczelki i doktadnie jg obejrze¢. W razie ko-
niecznosci powierzchnie przylegania gtowicy
do uszczelki nalezy przefrezowa¢. Gdyby po
sfrezowaniu wysokos$¢ gtowicy byta mniejsza
niz podana w tablicy 2-2, gtowice nalezy wymie-
nic na nowa.

Sprawdzenie oraz korygowanie objetosci
komory spalania wykonuje sie podobnie, jak
w silniku 899 (rozdz. 2.7.2).

Sprawdzenie powierzchni i wymiardw trzon-
kéw zawordw, grzybka zaworu, sprawdzenie lu-
Zu osiowego zaworow w prowadnicy, zasady
wymiany prowadnic zaworéw oraz zasady szli-
fowania i docierania gniazd zaworow i grzyb-
kow zaworow, sprawdzenie sprezyn zaworo-
wych wykonuje sie podobnie, jak w silniku 899
(rozdz. 2.7.2).

Sprawdzi¢ $rednice czopow: przedniego
i tylnego oraz srodkowego tozyska watka roz-
rzagdu na zgodnosc z danymi podanymi w tabli-
cy 2-2. W przypadku niezgodnosci wymienic
watekrozrzadu.

+ Sprawdzi¢ wymiary krzywek watka rozrzgdu
na zgodno$¢ z danymi podanymi w tablicy 2-2.
W przypadku niezgodnosci wymieniC watek
rozrzadu.

Sprawdzi¢ $rednice gniazd popychaczy za-
worow w gtowicy oraz srednice popychaczy za-
worow na zgodnosc¢ z danymi zawartymi w ta-
blicy 2-2. W przypadku niezgodnosci wymiaréw
wymienic zuzyte elementy.

Po zamontowaniu watka rozrzagdu oraz po-
zostatych elementow gtowicy nalezy sprawdzi¢
i wyregulowac luz zaworow na zimnym silniku.
Wskazowki dotyczace regulacji luzu zaworow
podano w rozdziale 2.5.5 w czesci dotyczacej
silnika 1108.

Kadtub silnika

Uwagi i zalecenia dotyczgce weryfikacji i napra-
wy kadtuba silnika podane w rozdziale 2.7.2 dla
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Rys. 2.191. Zaslepki kanaféw cieczy chfodzgcej

i olejowego w kadiubie silnika 1108

1 - zaslepka kanaléw cieczy chiodzace], 2 - zaslepka
kanaiu olejowego

silnika 899 odnoszg sie rowniez do silnika 1108
Z pominieciem uwag i zalecen odnoszacych sie
do tozysk walka rozrzadu i otworéw szklanek
popychaczy.
ZaSlepki kadtuba silnika przedstawiono na ry-
sunku 2.191.

Wafkorbowy

Uwagi i zalecenia dotyczace weryfikacji i napra-
wy kadtuba silnika podane w rozdziale 2.7.2 dla
silnika 899 odnoszg sie rowniez do silnika 1108.

Ttok z korbowodem

Uwagi i zalecenia dotyczgce weryfikacji i napra-
wy zespotu ttoka z korbowodem podane w roz-
dziale 2.7.2 dla silnika 899 odnoszg sie réwniez
do silnika 1108 z wyjatkiem sposobu oznako-
wania i montazu zespotu ttoka i korbowodu
w kadtubie.

Oznakowanie grupy selekcyjnej ttoka i prawi-
dtowego montazu wybite jest na denku ttoka
(rys.2.192).

Oznaczenia identyfikacyjne ukazujgce prawi-
diowy montaz ttoka i korbowodu w kadtubie sil-
nika 1108 pokazano na rysunku 2.1983.

Rys. 2.192. Oznaczenie grupy selekcyjnejtioka
i prawidfowosci montazu na denku ttoka w silniku 1108

Rys. 2.193. Oznaczenia identyfikacyjne, wskazujgce
na prawidiowy sposob montazu ttoka i korbowodu

w kadtubie silnika 1108

1 - oznaczenie grupy selekcyjnej ttoka, 2 - przesuniecie
osiowe sworznia ttoka, 3 - numer cylindra



3.1. CHARAKTERYSTYKA
TECHNICZNA

W samochodach zastosowano jednotarczowe
sprzegio suche. W samochodach z silnikami
899 i 1108 cm? sprzeglo jest sterowane mecha-
nicznie za pomocg, linki, natomiast w samocho-

SPRZEGLO

dach z silnikiem 899 w wersji Citymatic - elek-
trohydraulicznie.

Tarcza cierna sprzegta ma ttumik drgan skret-
nych i bezazbestowe oktadziny. Podstawowe
parametry sprzegta zestawiono w tablicy 3-1.
Budowe sprzegta sterowanego mechanicznie
przedstawiono na rysunku 3.1, a sterowanego
elektrohydraulicznie - na rysunku 3.2.

Rys. 3.1. Budowa sprzegfa sterowanego mechanicznie

1 - tarczasprzegla, 2 - tarcza dociskowasprzegia, 3 - tozysko wyciskowe, 4 - widetki, 5 - tulejka tozyskowania,
6 - dzwignia wylaczania sprzegta, 7 - linka sprzegia, 8 - sprezyna pedatu sprzegta, 9 - pedat sprzegta
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Charakterystyka techniczna

Podstawowe parametry sprzegiet Tablica 3-1
Silnik ‘

Rys. 3.2. Budowa sprzegta sterowanego
elektrohydraulicznie
1 - dzwignia wytaczania sprzegta, 2 - tarcza
dociskowa sprzegia, 31 - elektroniczne urzgdzenie
sterujgce elektrohydraulicznego sterowania
sprzegta, 32 - modul mocy silnika elektrycznego,
33 - czujnik polozenia pompy sprzegta,

34 - elekirozawor, 44 - czujnik dzwigni zmiany
biegéw, 47 - czujnik wigczania biegéw, 48 - czujnik
wybierania biegow

3.2. OBSLUGA | NAPRAWA

3.2.1. Sprzegto sterowane
mechanicznie

Regulacja skoku pedatu

+ Otworzy¢ pokrywe przedziaiu silnika.
+ Nacisng¢ do oporu 2- lub 3-krotnie pedat

« Zmierzy¢ linijkg, skok pedatu sprzegta; skok
pedatu sprzegta odpowiada roznicy odlegtosci
odczytanej na linjce miedzy Srodkiem stopki
pedatu catkowicie zwolnionego i pedalu wci-
$nietego do oporu (rys. 3.3).

+ W przypadku niezgodnosci skoku z wymia-
rami podanymi na rysunku 3.3 nalezy wyregulo-
wac skok pedatu za pomoca nakretek pokaza-
nych na rysunku 3.4.

+ Odigczyc¢ linke pedatu sprzegta od dzwigni
wylgczania sprzegta na obudowie skrzynki

|
| | = N e = |
| Parametr 899
| e Cytimatic hed |
' Sterowanie mecha- elektrohyd-| mecha- |
| niczne rauliczne | niczne |
. Obcigzenie sprezyny r |
talerzowej (mm) = 20 | 350 | :
L S T e e [ a—] sprzegia.
Srednica '
| zewnetrzna oktadzin 170 170 | 1815
ciernych (mm) '
—
Srednica
' wewnetrzna okfadzin 120 120 \ 127
|ciernych (mm) ‘
| . brak | |
gszik;l:v lg)rszl:g‘cz:;ljra (mm) do1 ?(232 |l sgfzd;;a 22 T |
Grubos¢  minimaina \ - A
okladzin cemych (mm) | 24 '| 24 24 | Wymiana linki
| o |' | |
Bicie boczne tarczy | |
0,25 0,25 0,25
sprzegta (mm) | | J|

przektadniowe;.
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1 Rys. 3.3. Schematpomiaru
- skokupedatusprzeg/a
R
!

Rys. 3.4. Nakretki do regulacji skoku pedafu sprzegla
a - samochdd z silnikiem 899, b - samochod z silnikiem 1108
(strzalki wskazujg, nakretki do regulacii)
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Rys. 3.5. Widok sprzegta dociske
a - samochdd z silnikiem 899, b - samochod z silnikiem e Wyr
1108, 1 - tarcza sprzegla, 2 - Sruba mocujaca tarcze ® Wyr
dociskowa, 3 - tarcza dociskowa
® Spr:
. jac pon
. Odiaqzyc‘f linke od’pedaiu sprzgg{a. naé je z
+  Podnies¢ samochdd na podnosniku samo-
chodowym.
+ Odkreci¢ nakretki mocujgce ostone linki a

i wymontowac¢ kompletng, linke.

Wymontowanie tarczy sprzegta, tozyska
wyciskowego i dzwigni wytgczania
Wymontowanie tarczy sprzegfa, tozyska wyci-
skowego i dzwigni wytgczania wykonuje sie
nastepujgco.

+  Zdjgc¢ kota przednie.

+ Wymontowa¢ nadkole lewego przedniego
kota.

¢ W samochodazie z silnikiem 899 wymonto-
wac filtr powietrza.

¢ W samochodzie z silnikiem 1108 wymon-
towa¢ obudowe termostatu uktadu zasilania
powietrzem.
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Rys. 3.6. Zakiadanie tarczy sprzeg I a na trzpien

1 - trzpien, 2 - tarcza dociskowa

a - samochodd z silnikiem 899, b - samochdd z silnikiem 1108

Narzedzia specjalne do naprawy sprzegta Tablica 3-2
' " _ ! Silnik

cf:rez‘gfjiri:e Nazwa narzedzia I Przeznaczenie - - | 899 L L
! ______ TR . T L e B 4 D
i 1.870.085.000 trzpien centrujgcy i ustawienie tarczy sprzegla . X . | X
| 1.870.418.000 trzpien centrujgcy : ustawienie tarczy sprzegia ! X
| 1 .

o | e | Temusemermece |

- Wymontowa¢ skrzynke przekiadniowa wg
wskazowek podanych w rozdz. 4.

+ Odkreci¢ sruby mocujgce kompletng tarcze
dociskowg sprzegta (rys. 3.5).

- Wymontowac tarcze dociskowg, sprzegfa.

+ Wymontowac tarcze sprzegta.

- Sprawdzi¢ zuzycie tarczy sprzegta, wykonu-
jac pomiary bicia oraz grubosci tarczy i poréw-
nac je z wartosciami podanymi w tablicy 3-1.

Do zamontowania tarczy sprzegta stosowac
specjalny trzpien ustalajgcy, wymieniony w ze-
stawie narzedzi w tablicy 3-2 (rys. 3.6).

W wymontowanej skrzynce przektadniowej na-
lezy sprawdzi¢ luz dzwigni wytgczania sprzegta.
W przypadku stwierdzenia nadmiernego luzu
nalezy wymienic tulejki fozyskowania dzwigni.
Elementy mechanizmu wytgczania sprzegfa
przedstawiono na rysunku 3.7.

Rys. 3.7. Elementy mechanizmu
wylgczania sprzegfa

a - samochod z silnikiem 899,

b - samochdd z silnikiem 1108,
4 - lozysko wyciskowe,

5 - widelki, 6 - dzwignia
wytgczania sprzegfa,

8 - nakretka regulacyjna,

9 - przeciwnakretka
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Sprzegfo

3.2.2. Sprzegtosterowane
elektrohydraulicznie

Rozmieszczenie elementow elektrohydraulicz-
nego sterowania sprzegta przedstawiono na ry-
sunku 3.8, a schemat elekiryczny oraz ideowy
na rysunkach 3.9 i 3.10.

Podstawowym elementem elektrohydrauliczne-
go sterowania sprzegta jest elektroniczne urza-
dzenie sterujgce, ktore otrzymuje informacje
0 aktualnych warunkach jazdy samochodem,
przetwarza je i na ich podstawie steruje ukia-
dem elektromechanicznym uruchamiajgcym
zespol hydrauliczny. Elektroniczne urzadzenie
sterujgce sprzegta ma mikroprocesor z pamie-
cig, i odpowiednimi programami.

Informacje przekazywane do elektronicznego
urzgdzenia sterujgcego pochodzg od czujnikdw.
Gdy kierowca nacisnie na dzwignie zmiany bie-
gow niewielkg sitg (8 do 16 N) z zamiarem zmia-
ny biegu, czujnik dzwigni zmiany biegéw (44,
rys. 3.8) te informacje przekazuje do elektro-
nicznego urzgdzenia sterujgcego.

Czujniki (47 i 48, rys. 3.8) informuja, 0 wybraniu
i wigczeniu odpowiedniego biegu. Brak wybra-
nia i wigczenia biegu jest informacjg o pozosta-
wieniu dzwigni w potozeniu neutralnym. Czujnik
potozenia i predkosci obrotowej watu korbowe-
go (18) poprzez elektroniczne urzadzenie steru-
jace silnika, czujnik potozenia przepustnicy (35)
oraz czujnik predkosci pojazdu (49) przekazuje
informacje o warunkach ruchu samochodu.

Rys. 3.8. Rozmieszczenie elementéw elektrohydraulicznego sterowania sprzegia

3 - zespot bezpiecznikéw i przekaznikow w przedziale silnika, 7 - skrzynka bezpiecznikow w przedziale silnika, 20 - czujnik
polozenia przepustnicy, 27 - skrzynka bezpiecznikéw w tablicy rozdzielczej, 31 - elektroniczne urzgdzenie sterujgce
sprzegta, 32 - modul mocy silnika elektrycznego, 33 - czujnik potozenia ttoka pompy sprzegta, 34 - elektrozawor,

35 - czujnik potozenia przepustnicy w samochodzie z elektrohydraulicznym sterowniem sprzegfa, 36 - wytgcznik oswietlenia
wnetrza w drzwiach lewych, 37 - wytgcznik o$wietlenia wnetrza w drzwiach prawych, 38 - przekaznik o$wietlenia wnetrza

w samochodzie ze sprzegtem sterowanym elektrohydraulicznie, 42 - przekaznik blokady rozruchu silnika, 43 - lampka
kontrolna uszkodzenia elektrohydraulicznego sterowania sprzegfa, 44 - czujnik dzwigni zmiany biegéw, 45 - sygnat
akustyczny, 46 - ztgcze diagnostyczne elektronicznego urzgdzenia sterujgcego sprzegta, 47 - czujnik wtgczania biegow,

48 - czujnik wybierania biegéw, 49 - czujnik predkosci pojazdu (pozostate oznaczenia i kolory przewodoéw patrz

podrozdz. 10.4)
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Rys. 3.9. Schemat elekiryczny elektrohydraulicznego sterowania sprzegta - E
1 _ elektroniczne urzadzenie sterujace silnika, 2 - wylgcznik zaptonu, 3 - zespol bezpiecznikow i przekaznikow w przedziale silnika, 7 - skrzynka bezpiecznikéw w przedziale silnika, 27 - skrzynka o
-~ bezpiecznikow w tablicy rozdzielczej, 31 - elektroniczne urzgdzenie sterujgce sprzegta, 32 - modul mocy silnika elektrycznego, 33 - czujnik polozenia tloka pompy sprzegla, 34 - elektrozawor, 35 - czujnik =
9’, polozenia przepustnicy w samochodzie ze sprzegiem sterowanym elektrohydraulicznie, 36 - wylgcznik oswietlenia wnetrza w drzwiach lewych, 37 - wylgcznik oswietlenia wnetrza w drzwiach prawych, o

41 - polgezenie z masg, 42 - przekaznik blokady rozruchu silnika, 43 - lampka kontrolna uszkodzenia elektrohydraulicznego sterowania sprzggia, 44 - czujnik dzwigni zmiany biegéw, 45 - sygnal dzwiekowy,
46 - zigcze diagnostyczne, 47 - czujnik wigczania biegow, 48 - czujnik wybierania biegow, 49 - czujnik predkosci pojazdu (pozostale oznaczenia w rozdz. 10)



Sprzegto

Rys. 3.10. Schemat ideowy elekirohydraulicznego sterowania sprzegia

1 - elektroniczne urzadzenie sterujgce silnika, 2 - wylgcznik zaplonu, 6 - akumulator, 18 - czujnik poloZenia i predkosci
obrotowej watu korbowego silnika, 31 - elektroniczne urzadzenie sterujgce sprzegta, 32 - modul mocy silnika elektrycznego,
33 - czujnik potozenia ttoka pompy sprzegta, 34 - elekirozawor, 35 - czujnik potozenia przepustnicy w samochodzie ze
sprzegtem sterowanym elektrohydraulicznie, 42 - przekaznik blokady rozruchu silnika, 43 - lampka kontrolna uszkodzenia
elektrohydraulicznego sterowania sprzegta, 44 - czujnik dzwigni zmiany biegow, 45 - sygnat akustyczny, 46 - ztgcze
diagnostyczne, 47 - czujnik wtaczania biegow, 48 - czujnik wybierania biegow, 49 - czujnik predkosci pojazdu

Na podstawie informacji pochodzgcych od wy-
mienionych czujnikdéw elektroniczne urzgdzenie
sterujgce sprzegla wysyta sygnaty sterujgce ze-
spotem elektromechanicznym uruchamiajgcym
zespot hydrauliczny.
W przypadku wykonania przez kierowce bftedne-
go manewru (np. niewtasciwy wybor biegu, nie-
domkniecie drzwi, proba uruchomienia silnika
przy wtgczonym biegu), a takze do sygnalizowa-
nia niesprawnosci elementéw elektrohydraulicz-
nego sterowania sprzegta zastosowano elemen-
ty ostrzegawcze i zabezpieczajgce, takie jak:

- lampka kontrolna w zestawie wskaznikow (43),

- sygnat akustyczny (45),
—- przekaznik blokady uruchomienia silnika (42).
Jesli samochod jest unieruchomiony i kluczyk
w wytgczniku zaptonu zajmuje potozenie ,STOP",
sprzeglo jest zawsze wtgczone. Przy kluczyku
wytgcznika zaptonu w potozeniu ,MAR" i dzwigni
zamiany biegbw w potozeniu neutralnym sprze-
gto sie wytgcza. Przed uruchomieniem silnika na-
lezy ustawiC¢ dzwignie zmiany biegéw w potoze-
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niu neutrainym. Jezeli bedzie wtgczony dowolny
bieg, elektroniczne urzadzenie sterujgce sprze-
gla poprzez przekaznik blokady uruchomienia
silnika (42) uniemozliwi uruchomienie silnika.
Aby nastgpito wytgczenie sprzegta, elektronicz-
ne urzgdzenie sterujgce sprzegta sprawdza, czy
silnik jest uruchomiony, czy jest wtgczony 1., 2.
lub wsteczny bieg i czy kierowca naciska na
pedat przyspieszenia.

Jezeli nie sg zamkniete drzwi samochodu, elek-
troniczne urzgdzenie sterujgce sprzegta powo-
duje wtgczenie sygnatu akustycznego. Jezeli
zostat wtgczony bieg 3., 4. lub 5., elektroniczne
urzagdzenie sterujgce blokuje uruchomienie
silnika.

Po uruchomieniu silnika i wkgczeniu biegu (1., 2.
lub wstecznego) ruszenie samochodu nastgpi
po nacisnieciu na pedat przyspieszenia. W tym
momencie elektroniczne urzadzenie sterujgce
sprzegta odbierze sygnaty otrzymane z czujni-
ka potozenia przepustnicy (35) oraz czujnika
potozeniaipredkosci obrotowej watu korbowe-
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go (18) i po poréwnaniu tych sygnalow z warto-
Sciami zaprogramowanymi w pamieci okresli
optymalny czas wylgczenia sprzegta, zapew-
niajgcy wtasciwy komfort ruszenia oraz bezpie-
czenstwojazdy.

Gdy w czasie jazdy nastgpi sytuacja drogowa
niewymagajgca naciskania na pedat przyspie-
szenia, sprzegto pozostanie wtgczone, gdyz na
podstawie informacji o predkosci pojazdu i wtg-
czonym biegu elektroniczne urzgdzenie sterujg-
ce sprzegta rozpozna, ze predkos¢ obrotowa
skrzynki biegow jest wieksza od predkosci
obrotowej silnika.

Podczas jazdy samochodu sprzegto zostanie
wytgczone, kiedy kierowca nacisnie na dzwi-
gnie zmiany biegow, zamykajgc jeden ze sty-
kow czujnika dzwigni (44) i jednoczesnie zwolni
pedat przyspieszenia do okreslonej predkosci
samochodu. Sprzegto zostanie wigczone po-
nownie, gdy elektroniczne urzgdzenie sterujgce
sprzegta rozpozna, ze czujnik wigczania bie-
gow (47) i czujnik wybrania biegow (48) wska-
73, ze zostajg wtgczone nowe pofozenia.

Przy matej predkosci samochodu i matej pred-
kosci obrotowej silnika elektroniczne urzgdze-
nie sterujgce steruje tak, jak podczas ruszania
samochodu.

Aby zapobiec wylaczeniu silnika podczas za-
trzymywania samochodu, elektroniczne urzg-
dzenie sterujgce sprzegta reguluje szybkosc
wytgczania sprzegta w funkcji opoznienia sa-
mochodu.

Elektroniczne urzgdzenie sterujgce sprzegta
umozliwia réwniez uruchomienie silnika przez
pchanie, holowanie lub wykorzystywanie spad-
koéw terenu, wykorzystujgc energie kinetyczng,
poruszajgcego sie samochodu. W tym celu na-
lezy przekreci¢ kluczyk wytgcznika zaptonu
w potozenie ,MAR" i nada¢ samochodowi pew-
ng, predkosc. Po wigczeniu biegu i uzyskaniu
przez samochod okreslonej predkosci elektro-
niczne urzgdzenie sterujgce sprzegta rozpozna
ten stan za pomocg, czujnikow wtgczania i wy-
bierania biegéw (47) i (48) oraz czujnika pred-
kosci pojazdu (49), powodujgc wigczenie sy-
gnatu akustycznego i witgczenie sprzegta, co
umozliwia uruchomienie silnika.

Jezeli podczas tego manewru nacisnie sie na
pedat przyspieszenia, silnik zostanie uruchomio-
ny nawet woéwczas, gdy samochdd nie uzyskat
okreslonych parametréow progowych sygnalizo-
wanych sygnatem akustycznym. Po uruchomie-
niu silnika elektroniczne urzgdzenie sterujgce
powraca do normalnego dziatania.

Z uwagi na mozliwo$¢ naptywu paliwa do kata-
lizatora i spowodowania jego nieodwracalnego
uszkodzenia nalezy unika¢ uruchamiania silni-
ka poprzez pchanie, holowanie lub wykorzysty-
wanie spadkow terenu.

Przy zmianie biegbw z wyzszego na nizszy ist-
nieje mozliwos¢ nadmiernego zwiekszenia
predkosci obrotowej silnika. Aby ztagodzi¢
skutki takich przypadkéw, elektroniczne urzg-
dzenie sterujgce sprzegta powoduje niecatko-
wite wytgczenie sprzegta do chwili wyrownania
predkosci.

W przypadku zbyt szybkiego ruszenia z miejsca
lub wigczenia zbyt wysokiego biegu w stosun-
ku do predkosci samochodu elektroniczne
urzgdzenie sprzegta w celu zapewnienia ptyn-
nego przyspieszenia okresla diugi czas wytg-
czania sprzegta, co powoduje nadmierne S$liz-
ganie sie sprzegta grozgce jego przepaleniem
lub nadmiernym szybkim zuzyciem. Aby temu
zapobiec, elektroniczne urzgdzenie sprzegta
rozpoznaje ten stan i poréwnuje go z czasem
wytgczania sprzegta zaprogramowanym w pa-
mieci. Jezeli rozpozna zbyt duzy czas wtgcza-
nia sprzegta, elektroniczne urzgdzenie sterujg-
ce sprzegfa uruchamia sygnat akustyczny (45),
ktory informuje kierowce, ze przy tym stylu ja-
zdy obcigzenie sprzegfa jest zbyt duze.

Po zatrzymaniu samochodu i przekreceniu klu-
czyka wyigcznika zaptonu w potozenie ,STOP"
nalezy wigczy¢ bieg, by wytaczy¢ sprzegto.
W takim przypadku uruchomienie silnika jest
niemozliwe do chwili ustawienia dzwigni zmiany
biegéw w potozeniu neutralnym.

Niesprawno$¢ elekirohydraulicznego  sterowa-
nia sprzegta jest sygnalizowana swieceniem sie
lampki kontrolnej w zestawie wskaznikow.
Przed przystgpieniem do napraw i wymiany ele-
mentow nalezy sprawdzi¢ potgczenia z masg
oraz bezpieczniki zwigzane z dziataniem elek-
trohydraulicznego sterowania sprzegta.

Elektroniczne urzadzenie sterujace sprzegia

Urzadzenie to (31, rys. 3.10) jest umieszczone
z przodu samochodu po lewej stronie przedzia-
tu silnika i zamocowane do belki poprzecznej
za pomocyg, specjalnego wspornika.

Aby wymontowac elektroniczne urzadzenie ste-
rujgce sprzegfa, nalezy:

® otworzy¢ pokrywe przedzialu silnika;

® odtgczy¢ ujemny biegun akumulatora;

® podnies¢ samochdéd na podnosniku war-
sztatowym;

® odkreci¢ sruby mocujgce wspornik;

® odfgczy¢ ztgcze konektorowe;

® wymontowaC urzgdzenie sterujgce silnika
razem z elektronicznym urzgdzeniem sterujg-
cym sprzegta.

Elektroniczne urzgdzenie sterujgce sprzegta
jest potaczone z instalacjg elektryczng za po-
mocg 56-stykowego ztgcza konektorowego.
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z czujnikiem polozenia ttoka pompy sterowania
elektrycznego, 8 - potgczenie z czujnikiem potozenia ttoka
pompy sterowania elektrycznego, 9-10 - styki
niewykorzystane, 11, 12- potgczenie z czujnikiem
witaczania biegow, 13, 14 - potgczenie z czujnikiem
wybierania biegoéw, 15, 16 - sygnat z czujnika dzwigni
zmiany biegow, 17 - sygnat lampki kontrolnej uszkodzenia
elektrohydraulicznego wytaczania sprzegta, 18, 19,20, 21
- polgczenie z modufem mocy, 22 - styk niewykorzystany,
23 - potgczenie z elektronicznym urzadzeniem sterujgcym
silnika - sygnat polozenia i predkosci obrotowej waiu
korbowego, 24 - styk niewykorzystany, 25 - sygnat

do przekaznika blokady rozruchu silnika, 26 - sygnat do
elektrozaworu sterowania elektrycznego, 27 - styk
niewykorzystany, 28 - zasilanie 12V z akumulatora,
29-30 - styk niewykorzystany, 31 - potaczenie z gniazdem
diagnostycznym, 32 - styk niewykorzystany, 33 - sygnat
czujnika potozenia przepustnicy, 34 - styk
niewykorzystany, 35 - sygnat czujnika polozenia ttoka
pompy sterowania elektrycznego, 36-38 - styki
niewykorzystane, 39 - sygnat czujnika wtaczania biegow,

Rys. 3.11. Identyfikacja stykow elektronicznego 40 - styk niewykorzystany, 41 - sygnat czujnika wybierania

urzgdzenia sterujgcego sprzegfa biegow, 42-49 - styki niewykorzystane, 50 - potgczenie

1 -3 - styki niewykorzystane, 4 -wyigczniki o$wietlenia z sygnatem akustycznym, 51 - sygnat z czujnika predkosci

wnetrza w drzwiach lewych i prawych, 5 - poigczenie pojazdu, 52, 53 - styki niewykorzystane, 54 - zasilanie

z czujnikiem potozenia przepustnicy, 6 - potgczenie 12 V ze styku ,15/54" wytacznika zaptonu, 55 - styk

z czujnikiem potozenia przepustnicy, 7 - potgczenie niewykorzystany, 56 - potgczenie urzgdzenia sterujgcego
zmasg,

Rys. 3.12. Schemat czujnika dzwigni
zmiany biegow

1 - dzwignia zmiany biegéw, 2 - gatka
zmiany biegoéw, 3 - przekrdj czujnika,

4 - schemat czujnika, 5 - ztgcze konektorowe
czujnika

h

-~

Adok urzgdzenia sterujgcego sprzegta ze zia-
czem konektorowym i identyfikacje stykow
przedstawiono na rysunku 3.11.

Czujnik dzwigni zmiany biegow
Czujnik ten (44, rys. 3.8) jest wbudowany
w uchwyt dzwigni zmiany biegéw. Styk czujnika
Styk 16 €+—— zamyka sie, gdy dzwignia zmiany biegow zo-
urzgdzenia sterujgcego stanie naciénieta silg wiekszg niz 16 N. Za-
mkniecie styku czujnika powoduje przestanie
J sygnatu, ze kierowca zamierza zmieni¢ bieg.
Styk 15 Schemat czujnika dzwigni zmiany biegow
urzgdzenia sterujgcego przedstawia rysunek 3.12.
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Rys. 3.13. Czujnikwigczania i wybierania biegow
1 - czujnik wtaczania biegow, 2 - czujnik wybierania
biegdéw, 3 - wspornik

4

Rys. 3.14. Czujnik poifozenia przepustnicy

1 -zigeze konekiorowe biale elektronicznego urzadzenia
sterujgcego silnika,

2 - ztgcze konektorowe btekitne elektronicznego
urzgdzenia sterujgcego sprzegta

Czujniki wigczania i wybierania biegéw
Czujniki wigczania i wybierania biegoéw (47 i 48,
rys. 3.8) sg to dwa potencjometry sterowane
z dzwigni zmiany biegéw. Czujniki sg umie-
szczone na specjalnym wsporniku na pokrywie
sterowania skrzynki przekiadniowej.
Abywymontowac czujniki, nalezy:

+ umiescic samochod na podnosniku war-
sztatowym;

+ otworzyC pokrywe przedziatu silnika;

+ odtgczy¢ ujemny biegun akumulatora;

+ zdjgc¢ kotfa przednie;

+ odtgczy¢ linke predkosciomierza od skrzyn-
ki przekfadniowej;

+ odkreci¢ sruby mocujace wspornik czujnika
wifaczania i czujnika wybierania biegow;

+ odtgczyC ztgcze konektorowe czujnika wtg-
czania biegow;

+ odigczy¢ ztgcze konektorowe czujnika wy-
bierania biegow;

+ wymontowacC wspornik razem z czujnikami
potencjometrycznymi.
Widok wspornika z czujnikami po wymontowa-
niu przedstawia rysunek 3.13.

Q\

N,

Rys. 3.15. Czujnik predkosci pojazdu

Czujnik potozeniaprzepustnicy

Czujnik ten (35, rys. 3.8) skiada sie z dwoéch po-
tencjometrow umieszczonych w jednej obudo-
wie. Wewnatrz obudowy znajdujg, siQ dwie
na osi przepustnicy. Czujniki sg potgczone z in-
stalacjg elektryczng za pomocg dwoch ztgczy
konektorowych trzystykowych. Ztgcze konekto-
rowe biate fgczy czujnik z systemem wirysko-
wo-zaptonowym silnika. Ztgcze konektorowe
btekitne jest potgczone z elektronicznym urzg-
dzeniem sterujgcym sprzegta.

Widok czujnika po wymontowaniu jest przed-
stawiony na rysunku 3.14.

Czujnik predkosci pojazdu
Czujnik predkosci pojazdu (49, rys. 3.8) jest
wmontowany w linke napedu licznika predko-
sciomierza (rys. 3.15). Czujnik jest podtaczony
do instalacji elekirycznej za pomocg trzystyko-
wego ztgcza konektorowego.

Modut mocy silnika elektrycznego, czujnik
potozenia ttoka oraz elektrozawér

Modut mocy silnika elektrycznego (32, rys. 3.8),
czujnik potozenia ttoka pompy sprzegta (33)
oraz elektrozawor (34) z sitownikiem sterowania
sprzegta stanowig zespot elektrohydrauliczny,
ktory wtgcza lub wytgcza sprzegto na podsta-
wie sygnatéw otrzymywanych z elektroniczne-
go urzgdzenia sterujgcego sprzegta.

Czesci sktadowe zespotu elektrohydrauliczne-
go sterowania sprzegta przedstawia rysunek
3.16. Na rysunku 3.17 przedstawiono schemat
funkcjonalny zespoiu elektrohydraulicznego.
Silnik elektryczny (1) jest zasilany z modutu mo-
cy. Modut mocy przemienia sygnaty elekiryczne
na sygnaty mocy w celu uruchomienia silnika
elektrycznego. Obrét $ruby (2), stanowigcej wa-
tek wirnika silnika, powoduje przesuniecie na-
kretki (3), ktora za posrednictwem miseczki (4)
przesuwa do przodu ttok pompy sprzegta (5).
Jezeli zespdt elekirohydrauliczny wytaczania
sprzegta jest zasilany prgdem, przesuniecie tto-
ka pompy sprzegta (5), wspomagane dziata-
niem sprezyny kompensacyjnej (10), powoduije
wzrost cisnienia w uktadzie hydraulicznym
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Sprzegfo

i przesuniecie tloka w czujniku wytaczania
sprzegla (7), powodujgc wytgczanie sprzegta.

Wytgczanie sprzegta nastepuje wowczas, gdy
odpowiednie impulsy elekiryczne, przetworzo-
ne przez modut mocy, spowodujg otwarcie elek-
trozaworu (6) i woéwczas nakretka (3) zostanie
cofnieta, a ttok pompy sprzegta (5) pod wpty-
wem sprezyny (8) wraca w potozenie spoczyn-
kowe. W ukfadzie hydraulicznym spada wtedy

3

o7
Rys. 3.1
1 —silnitk
B — elekt
sprzegla
14 — daw
8
Rys. 3.16. Zespol elektrohydraulicznego sterowania sprzegfa
1 - silnik elektryczny, 2 - cieglo laczace dzwignie wylgczania sprzegfa, 3 - odpowietrznik, 4 - zbiornik oleju, 5 - sitownik
wytgczania sprzegta, 6 - elektrozawor, 7 - pompa sprzegta, 8 - modut mocy, 9 - czujnik potozenia ttoka pompy sprzegta
cisnienie i ttok w czujniku wytgczania sprzegta + odtgczyc ztgcze konektorowe czujnika poto-
pod wptywem sprezyny (9) i sprezyny tarczowe;j Zenia ttoka pompy sprzegfa;
sprzegta powraca w potfozenie spoczynkowe, ® odtgczycztgcze konektorowe modutu mocy;
powodujgc wytgczenie sprzegta. ® odtgczy¢ ztgcze konektorowe elekirozaworu; \
Aby wymontowacC zespot elektrohydrauliczny, ® odkreci¢ $rube dolng wspornika zespotu
nalezy: e ektrohydraulicznego (rys. 3.18);
umiesci¢ samochdéd na podno$niku  war- ® obnizy¢ samochod; _ _
sztatowym; ® odkreci¢ gorne Sruby mocujace wspornik
otworzyé pokrywe przedziatu silnika; zespotu glekt_rohydraullcznego do skrzynki
dtaczy¢ ujemny biegun akumulatora; SrASElioTE] (TS -3'-19); A o
oaTaczy J, _ Y g. ’ wymontowac¢ czujnik predkosci pojazdu ze 5
wymontowac filtr powietrza; skrzynki biegow; Rys. 3.
odkreci¢ Sruby mocujgce i wymontowac + odtgczy¢ dzwignie sprzegta od ciegta wytg- zespol
wspornik filtra powietrza; czania sprzegta; 1-sru
podnies¢ samochéd na podno$niku war- + wymontowa¢ kompletny zespot elektrohy- Z“f“{“
sztatowym; drauliczny sterowania sprzegta (rys. 3.16). v~
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4
|
|
=
7 7 !
6 /
=l /
o Fﬂ ;’:
o ‘irl ¢ 7
I 7
L—m
#
O O ] 3
-
s — i 42
[
(o] L
A s
| L8
000C
PN ]
| %/x 7 ///4
9 8 5 13 15
Rys. 3.17. Schemat dzialania zespolu elektrohydraulicznego sterowania sprzegfa
1 - sinik elektryczny, 2 - $ruba na watku wirnika silnika elekirycznego, 3 - nakretka, 4 - miseczka, 5 - tlok pompy sprzegta,
6 - elekirozawor, 7 - sitownik wytgczania sprzegta, 8 - sprezyna w pompie sprzegta, 9 - sprezyna w stowniku wylgczania
sprzegta, 10 - sprezyna kompensacyjna, 11 - zbiomik oleju, 12 - odpowietrznik, 13 - podparcie obrotowe dzwigni,
14 - dzwignia, 15 - pierscien
i
i
i
wnik
zegla
ka poto-
L mocy;
Zaworu;
Zespotiu
I
I
: b
isparnik
skrzynki
azdu ze I § [ 3 2 1 -
i Rys. 3.18. Demontaz sruby dolnej mocujgcej wspornik
ta wyla- zespofu elektrohydraulicznego sterowania sprzegta Rys. 3.19. Demontaz $rub gornych mocujgcych
1 - sruba mocujaca, 2 - wspornik zespotu wspornik zespotu elektrohydraulicznego
sktrohy— elektrohydraulicznego, 3 - zespot elektrohydrauliczny, 1 - éruba mocujaca, 2 - wspornik zespotu
6) 4 - zlacze konektorowe modutu mocy, 5 - ztgcze elektrohydraulicznego, 3 - ztgcze konektorowe
3 konektorowe czujnika potozenia ttoka pompy sprzegta elektrozaworu, 4 - zbiornik oleju
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Sprzegto

Momenty dokrecania $rub

i nakretek sprzegta

Nazwa czesci
dokrecanej

Sruby mocujace
wspornik
elektronicznego
urzadzenia sterujgcego
wylgczaniem sprzegla

S ruby mocujace zespot
elektrohydrauliczny
wytgczania sprzegta do
wspornika skrzynki
przektadniowej

elektrohydrauliczny
wytgczania sprzegta do
skrzynki przektadniowej

Sruby mocujace zespot
elektrohydrauliczny do
wspornika

Sruby mocujace modut
mocy

Sruby mocujace tarcze
dociskowg, sprzegta

[ Moment

| Gwint | dokrecania |

[
|
|
|
|
|

Sruby mocujace zespoi

Sruba mocujgca widetki

wytgczania sprzegta

M8

m8

M8

M8

M5

[daN-m]

23

25

25

0,3

0,2 do 0,3

899 1108

Tablica 3-3

x

X

x

X

Silnik

Sygnat akustyczny

Sygnatakustyczny (45, rys. 3.8) jest umieszczony
wewnatrz samochodu pod tablicg rozdzielczg, po
prawej stronie kolumny kierownicy. Obok sygna-
fu akustycznego jest umieszczony przekaznik
lampki o$wietlenia wnetrza samochodu (38).

Diagnostyka elektrohydraulicznego sterowa
nia sprzegta

Diagnostyka jest realizowana poprzez zigcze
diagnostyczne (46), ktére po podtaczeniu do te-
stera FIAT Lancia ze specjalnym programem
umozliwia przeprowadzenie diagnostyki.
Elektroniczne urzgdzenie sterujgce elektrohy-
draulicznego wyfgczania sprzegta podczas pra-
cy sprawdza stan wszystkich czujnikbéw. Po kil-
kakrotnym wykryciu niesprawnosci jednego
z czujnikbw urzgdzenie sterujgce zapamietuje
te niesprawnos¢ za$ sygnaty uszkodzonego
czujnika zastepuje sygnatami znajdujgcymi sie
w swej pamieci. Urzgdzenie zapamietuje row-
niez liczbe uruchomien samochodu, liczbe
zmian biegow oraz przedtuzone czasy wytacze-
nia sprzegla powodujgce poslizg sprzegla.

Po powstaniu niesprawnosci jazde mozna kon-
tynuowac przy swiecgcej sie lampce sygnaliza-
cyjnej w zestawie wskaznikow.

Rozpoznanie rodzaju niesprawnosci, tj. stwier-
dzenie, ktéry z czujnikow nalezy wymienic,
mozna wykonac za pomocg, testera.
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SKRZYNKI

PRZEKLADNIOWE

41. CHARAKTERYSTYKA
TECHNICZNA

Skrzynka przektadniowa w samochodach z sil-
nikami 899 i 1108 cm?® jest zblokowana z silni-
kiem i umieszczona poprzecznie do osi samo-
chodu. Zawiera we wspolnej obudowie ze sto-
pu aluminium skrzynke biegéw i przekiadnie
gtoéwng z mechanizmem réznicowym.
Podstawowe dane techniczne skrzynek prze-
ktadniowych przedstawiono w tablicy 4-1.

Na rysunkach 4.1 i 4.2 pokazano przekroje po-
przeczne, a na rysunkach 4.3 i 4.4 - widok
skrzynek przektadniowych z zewnetrznym me-
chanizmem zmiany biegow.

4.2. SKRZYNKA
PRZEKLADNIOWA C.526.5

Skrzynka przektadniowa C.526.5 jest montowa-
na w samochodach z silnikami 899 i 1108 cm?.
Do kazdego z silnikbw przygotowano odpowie-
dnie przetozenie przektadni gtownej (tabl. 4-1).

4.2.1. Wymontowanie
izamontowanie skrzynki
przekfadniowej

Wymontowanie

Aby wymontowaé skrzynke przekiadniowaz sa-
mochodu z silnikiem 899 bez wymontowywania
kompletnego zespotu napedowego, nalezy:

umiescic samochoéd na podnosniku war-
sztatowym;

otworzy¢ pokrywe przedziatu silnika;
odfgczy¢ zacisk ujemny akumulatora;

+ wymontowac filtr powietrza;

odkreci¢ sruby mocujgce wspornik filtra po-
wietrza i wymontowac¢ wspornik;

odtgczy¢ linke sterujgcg wytgczaniem
sprzegta od dzwigni sterujgcej lozyskiem wyci-
skowym sprzegta;

odfgczyC ztgcze konektorowe wytgcznika
Swiatet cofania;

odkreci¢ sruby mocujgce rozrusznik i wy-
montowac rozrusznik;

wyjgC spinki mocujgce linki sterowania
zmiang, biegow;

wymontowa¢ koncowki linki sterowania
zmiang, biegow;

odkreci¢ gorne Sruby i nakretki mocowania
skrzynki przektadniowej do silnika;

zamontowaC belke poprzeczng do podtrzy-
mywania zespotu napedowego, wymieniong,
w zestawie narzedzi (patrz tabl. 2-8);

potgczyC zaczep z belkg do podtrzymywa-
nia silnika i lekko napig¢ belke, unoszac zaczep;

podnies¢ samochdéd na podnosniku war-
sztatowym;

zdjg¢ kota przednie razem z nadkolami;

odfgczy¢ linke napedu predkosciomierza
od skrzynki przektadniowej;

» odkreci¢ korek spustu oleju i spuscic¢ olej ze
skrzynki przektadniowej do przygotowanego
naczynia;

odkreci¢ nakretki mocujgce rure wylotowag
i wymontowac rure;

odkreci¢ nakretki mocujgce przeguby row-
nobiezne do piast zwrotnic koft;
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Rys. 4.1. Przekroj poprzeczny skrzynki przekiadniowej C.526.5

1 - pokrywa tylna, 2 - koto zebate 5. biegu, 3 - plytka fozysk tylnych, 4 - obudowa skrzynki przekiadniowej,

5 - synchronizator, 6 - obudowa sprzegta i mechanizmu réznicowego, 7 - watek sprzegtowy, 8 - tozysko wyciskowe
sprzegta, 9 - koto koronowe, 10 - satelita, 11 - wieniec zebaty przektadni gtéwnej, 12 - koto zebate 1. biegu, 13 - kanaly
smarowania mechanizmu réznicowego, 14 - koto zgbate 2. biegu, 15 - kolo zebate 3. biegu, 16 - koto zebate 4. biegu,
17 - koto zebate 5. biegu, 18 - watek gtowny

Rys. 4.2. Przekrdj poprzeczny skrzynki przekiadniowej C.514.5

1 - pokrywa tylna, 2 - koto zebate 5. biegu, 3 - obudowa skrzynki przektadniowej, 4 - pokrywa wewnetrznego mechanizmu
zmiany biegow, 5 - watek sterujgcy biegami, 6 - obudowa sprzegta i mechanizmu réznicowego, 7 - fozysko wyciskowe
sprzegta, 8 - watek sprzegiowy, 9 - przektadnia gtéwna, 10 - satelita, 11 - koto koronowe, 12 - koto zebate 1. biegu,

13 - koto zebate 2. biegu, 14 - koto zebate 3. biegu, 15 - koto zebate 4. biegu, 16 - ptytka tozysk tylnych, 17 - koto zebate
5. biegu, 18 - watek giéwny

Rys. 4.3. Widok skrzynki przekiadniowejC.526.5 z zewnetrznym mechanizmem zmiany biegéw
1 - skrzynka przektadniowa, 2 - mechanizm zewnetrzny zmiany biegow Ays. -
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Skrzynka przekfadniowa C.526.5




Skrzynki przekfadniowe

Rys. 4.4. Widok skrzynki przekiadniowej C.514.5 z zewnetrznym mechanizmem zmiany biegéw
1 - skrzynka przekladniowa, 2 - mechanizm zewnegtrzny zmiany biegow

odkreci¢ nakretki mocujgce przeguby drgz-
kow kierowniczych i wymontowac przeguby;

odkreci¢ sruby mocujgce obejmy zwrotnic
kol przednich do amortyzatorow;

odigczy¢é przeguby homokinetyczne od
piast zwrotnic kof przednich;

zabezpieczyC potosie napedowe przed wy-
sunieciem sie z mechanizmu rdznicowedo;

wymontowaC ostone sprzegta po uprze-
dnim odkreceniu srub mocujgcych;

zamontowaC specjalne wsporniki do wy-
montowania zespotu napedowego, wymienio-
ne w zestawie narzedzi w tablicy 4-2, przykreca-
jac je w miejsce srub odkreconych ze skrzynki
przektadniowej;

umiesci¢ podnosnik  hydrauliczny pod
wspornikiem i podnies¢ go tak, aby podtrzymac
skrzynke przekfadniowa;

odkreci¢ sruby mocujgce element metalo-
WO-gumowy zawieszenia zespotu napedowego
od strony skrzynki przektadniowej;

odkreci¢ sruby mocujgce wspornik tylny do
ptyty podtogowej;

przenies¢ skrzynke przekiadniowg tak, aby
wysungc watek sprzegtowy;
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obnizy¢ podnosnik hydrauliczny i wyjgc
skrzynke przektadniowg, z przedziatu silnika;

wymontowang, skrzynke przekfadniowg
umyc¢, przeniesS¢ na stanowisko warsztatowe
do dalszego rozktadania.

Zamontowanie

Aby zamontowac skrzynke przektadniowg, na-
lezy wykonac¢ czynnosci w odwrotnej kolejnosci
do wymontowania.

Zwrocic uwage na prawidtowe wysrodko-
wanie tarczy sprzegta.

Sruby mocujgce skrzynke przektadniowg
do silnika dokreci¢ dopiero wowczas, gdy be-
dzie ona prawidtowo przylegata catg powierz-
chnig, do silnika.

Zapewni¢ wtasciwe przyleganie i osadzenie
na kotkach, poruszajac lekko skrzynkg przekta-
dniowa,.

NapemiC olejem skrzynke przekfadniowg
i wykonac niezbedne regulacje; sprawdzi¢ me-
chanizm zmiany biegow.

Dokreci¢ wszystkie pofgczenia gwintowane
wtasciwym momentem okreslonym w tablicach
2-9i4-3.

Dane e
V.

Typ skrzy
Kota zgba

Kola zgba

| Synchiron

Lozysko v
od strony
tozyskoy

od strony

LozysKoy
strony sm

Przelozen

bLozyskay
strony pr

Zeloz

Przelozen

Przelozer

Przetozer

Przelozer
wsteczny

Kola zebe

Przelozer

Przelozer
niapedow

Przelczer
napedow

Praelozer

Przelozer

napedown

Przelozer

Grubosc
regulacji’
lozysk (n

Napiece
stozkowy

meachant




| Skrzynka przekiadniowa C.526.5
Dane techniczne skrzynek przektadniowych Tablica 4-1
————— -
| Wyszczegolnienie Silnik 899 Silnik 1108 Silnik 1108 Silnik 1108 Sporting
' Typ skrzynki przekiadniowe] C.526.5.10 C.526.5.10.06 C.514.5 C.514.5.13
| Kotazgbate biegu 1.,2.3.4.5. z zgbami skosnymi z zgbami skosnymi z zegbami skosnymi | z zebami skoSnymi
l Kola zebate biegu wstecznego z zebami prostymi z zebami prostymi z zgbami prostymi ' z zgbami prostymi |
Bmchenizain stozkowe, mosiezne | stozkowe, mosigzne stozkowe mosiezne stozkowe mosiezne
| Y Y typu Borg-Wagner typ Borg-Wagner typ Borg-Wagner typ Borg-Wagner
i R e e — e — R ———— V| S SRR, = -
Lozysko welka Sprzegionego kulkowe kulkowe waleczkowe waleczkowe '
od strony sprzegia |
— . |
| igzgtfgzy";’yla;';? MEgeR kulkowe kulkowe kulkowe kulkowe |
e ; = > — — =)
[ o3 ; |
kozysko watia glownegood wateczkowe wateczkowe | wateczkowe waleczkowe |
. strony sprzegta |
 Lozysko watka giownego od kulkowe kulkowe kulkowe . kulkowe |
strony przeciwnej |
IS W e - . — -~ S (S | | S | i
|| Przetozenie kotzebatychbieg 1 . 3,909 3,909 3,909 3,909 |
| Przetozenie kot zgbatych bieg 2. 2,050 2,050 2,158 [ 2,158
. s _—
| Przefozenie kot zgbatych bieg 3. 1,344 1,344 1,345 1,480 |
| Przefozenie kéizebatych bieg 4. 0,977 0,977 0,974 | 1,121 |
! Przetozenie kétzebatych bieg 5. 0,837 0,837 0,766 | 0,829
R e e — —_—
sv':teejgj:;le AR 22T 3,727 3,727 3818 3818 i
Kot zebate przekdadni giownej walcowe, zeby walcowe, zeby walcowe, zeby | walcowe, zeby :
€ P d skosne skosne skosne { skos$ne
—= == — — — = |
wyja,é | Przelozenie przektadni giéwnej | 4,071 (57/14) 3,562 (57/16) 3,562 (57/16) | 3,867 (58/15) |
— 4 = = ol —— . - + . — - |
: . |
Ika: ‘ Przelozenie catkowite zespotu | |
niowg | napedowegonabiegu 1. [ 15,913 | 13,926 13,924 | 15,116 |
bro—— . . + - - |
we | Przetozenie catkowite zespotu | 8346 l 71303 7687 i 8345 l
l napedowego na biegu 2. ! ’ | ’ ’ | ’ :
e i. '. T
ESiatens catowis zespolt | 5,471 | 4,787 4,971 5723
'g, Na- !napedowegonablegus. | !
i £ 5 | —— — e e e e e e e e e ———  r——— —— — — — — p— |
HNOSCI o :
| Przetozenie catkowite zespofu 3.977 \ 3481 3,469 4335
napedowego na biegu 4. . [
s [T —— | | r i |
rzelozenie catkowite zespoiu
) 3,407 2,980 [ 2,728 | 3,206 |
l"lfOWc":[ —napedoweg__ 0 na biegu 5. E - ] | |
ly be- Przetozenie catkowite zespotu | ‘ | |
wierz- napedowego na biegu \ 15,173 _| 13,278 13,600 | 14,764 I
wstecznym | [ '
izenie r. o ._|______________']_____—__
zekia- | H?gsakﬁ;ssgg% wewnitanej | stozkowe stozkowe stozkowe | stozkowe
| - 2 | | —
niowa Grubosci podkladek do | |
é me- regulacijiwstepnego obcigzenia 0,60do 1,35¢c00,05 | 0,60do 1,35co0 0,05 2,0do 3,0 co 0,1 | 2,0do 3,0 co 0,1
tozysk  (mm)
| . s mw_ - W e S | —
wane Napiecie wstepne tozysk
licach stozkowych nieohcigzonych 0,12 0,12 0,12 0,12
mechanizmu réznicowego (mm)
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Skrzynki przekladniowe

Narzedzia specjalne do naprawy skrzynek przektadniowych Tablica 4-2
. ' Sink | Sini
Oznaczellfue Nazwg Przeznaczenie r— =
narzedzia narzedzia 899" 1108
- _ 1 - }
- wymontowanie tozysk, fulei przesuwnych,
1.840.005.001 sclagacz synchronizatorow, kol zebatych -
1.840.005.002 Sciggacz wymontowanie tozysk i két zebatych X
1.840.005.003 Sciagacz wymontowanie Ioz’y.slfa obudowy mechanizmu X J
r réznicowego
- —— = — - Coil
1.840.005.301 szczeki wymontowanie tozysk X
1.840.005.302 azozcki | wymontowanie ioz¥§k§ wspornika mechanizmu X
réznicowego
1.840.005.303 szczeki AN B LG e T el X
przesuwnej, pierscienia synchronizatora
1.840.005.306 szczeki | wymontowanie fozyska watka gtéwnego X
1.840.005.400 $ciggacz zg wymontowanie kota ngatego napedzanego X
szczekami | 5. biegu
1.840.206.000 wybijak { wymontowanie l?leznl zgyvr.'netrznej tozyska X
mechanizmu réznicowego
1.842.133.000 sciggacz ‘ wymontowanie ’rozy.ska tylnegp watka sprzegtowego X
i kota 4. biegu |
1.842.028.000 podstawa oporowa wymontowanie tozysk mechanizmu réznicowego X
1.845.057.000 sciggacz ‘ wymontowanie tulei zabe;pleczajqcej koto zebate X ‘
l 5. biegu
1.847.035.000 sciagacz wymontowanie przegubpw kulistych drgzkow X
| kierowniczych
== 1l S —— _ |
1.847.056.000 sciagacz wymontowanie watkéw pr.zegubl’J . rt?wnobleznego X
| z obudowy mechanizmu réznicowego
e — — i S | |
1.860.672.000 trzpien zamontowanie usz.czelkl f)!e{owej w obudowie X
mechanizmu réznicowego |
1.860.691.000 iR wymontowanie zatrzasku kyllstegf) mechamzmu X
wewnetrznego zmiany biegéw
1.860.873.000 wspomik wymontowanle. i za.montowanle sk.rzynkl X X
przektadniowej w samochodzie ‘
1.860.879.000 wybijak WymontOV\{anle i zamont.owanlel plgznl zewnetrznej X
tozyska mechanizmu réznicowego
- N 3 — —|
1.870.007.000 trzpien WymonTOVYar}'? ' ;amontovyanle uszczglek TOZySk X X
i pierscieni skrzynki przektadniowej
1.870.019.000 trzpien zamontowanie fozyska mechanizmu rozniciwego X
s zamontowanie tulei przesuwnej z piastg 1 ., 2., 3., 4.
LSO trzpien biegu oraz kota zebatego 3. biegu H
1.870.294.300 | trzpien zamontowanie tozyska mechanizmu réznicowego | X
. L] wymontowanie i zamontowanie skrzynki
1.870.419.000 trzpien przekfadniowej X
1.870.448.000 trzpien zamontowanie kota zebatego 4. biegu X
[ ES———— | — = L . i — g o
1.870.469.000 [ trzpien zamontowanie {0zyska mechanizmu roznicowego | X 7
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Tablica 4-2
Sinik |
[ 1108 |
=i
|
x |

:
|

X

X
X
X

x |
]

Skrzynka przektadniowa C.526.5

Oznaczenie Nazwa Przeznaczenie Sl _] - S'In_'k |
narzedzia narzedzia 899" | 11082
i N— S —— N— Jr—— —— — — p—— — — — — —— - - — — p— — T — —
podtrzymywanie zespotu napedowego do
13870555:000 ole peprEe wymontowania skrzynki przekiadniowej S 2 i
I = e e e e e —_—
[ |
1.870.629.000 trzoien zamontowanie uszczelniacza w pokrywie X
‘ o P mechanizmu réznicowego )
[
1.870.630.000 trzpien zamontowanie uszczelniacza w pokrywie X
) ' ’ P mechanizmu réznicowego
i Ell
1.870.631.000 trzoien zamontowanie lozysk, kot zgbatych, tulejek X
‘ - P przesuwnych na watku sprzegiowym i gldownym
| 1.870.632.000 trzpien zamontowanie tozyska przedniego watka giownego ] X
e T TR L D O
| - zamontowanie tulejki dzwigni sterujgcej fozyskiem
| 1870.633.000 trzpien wylokoun Sprzeghe J X
‘ 1.870.655.000 Sciagacz wymontowanie biezni zewnetrznej lozyska X
“m m ag mechanizmu réznicowego |
| 1.870.668.000 $ciggacz wymontowanie dzwigni zmiany biegéw X X |
| 1.870.689.000 wspornik wspornik X X |
1.870.690.000 trzpien wymontowanie biezni zewnetrznej tozyska X ‘
TE P mechanizmu réznicowego
— —— — e e e = E e
- zamontowanie skrzynki przektadniowej na
‘ 1.871.001.014 wspornik i L X X
| 1.874.140.001 — zagniatanie nakretek watkow skrzynki X X
‘ e zyp przektadniowej
1.874.140.005 szczeki zagniatanie nakretek watkow skrzynki X
B e < przektadniowej
1.874.140.009 szczeki zagniatanie nakretek watkow skrzynki X
T € przektadniowej
1.875.019.000 trzpied wymontowanie ’rozlysI.(a obudowy mechanizmu X
réznicowego
1.975.063.000 trzpien zagniatanie nakretek piast kot X |
. zamontowanie tozyska przedniego na wafku '
1.875.088.000 trzpien yska p 9 X X |
| sprzegtowym |
| 1.895.655.000 o e e okreslenia grubosci podktadek do regulacii i

napiecia tozysk mechanizmu réznicowego

"' Dotyczy skrzynek przekiadniowych C.526.5 stosowanych rowniez w samochodach z silnikami 1108.
%I Dotyczy skrzynek przektadniowych C.514.5.
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Skrzynki przektadniowe

Momenty dokrecania srub i nakretek skrzynek przektadniowych Tablica 4-3
Moment Silnik Silnik
Nazwa czesci dokrecanej Gwint dokrecania =
[daN-m] 899" 11082
Sruba mocujgca obudowe mechanizmu réznicowego M8 2 X
Sruba mocujgca obudowe mechanizmu réznicowego M10 35 l X
Sruba mocujaca naped licznika kilometrow M6 0,5 'I X
Sruba mocujaca zaczep widelek wtaczania 5. biegu M6 1,2 ' X
Sruba mocujgca wspornik dzwigni i widelek wtaczania biegu M8 15 | X
wstecznego ’ |
& i
Sruby mocujace obudowe skrzynki przektadniowej
; ] A M8 2,0 X
z obudowa sprzegia i mechanizmu réznicowego ‘
— .
Sruba mocujgca watek biegu wstecznego M8 2,6 I X
- _ .
Srubymocujace ptytke tozysk tylnych M8 2,0 X
Sruby mocujace ptytke tozysk tylnych M8 2,1 do26 X
Sruby mocujace pokrywe wewnetrznego mechanizmu zmiany
L M6 2,0 X
biegow
Sruba mocujgca widetki 5. biegu M6 1,2 X
Sruba mocujgca widetki 5. biegu M6 1,2do1,9 X
Sruby mocujgce watek sprzegtowy i watek gtowny M20 11,8 X
S ruby mocujace watek sprzegtowy i watek gtéwny M20 10do 12,4 X
L
Sruby mocujgce pokrywe tylng, M6 0,5 X
)
Sruby mocujgce pokrywe tylng, M8 1,6do 26 X
Sruby mocujgce pokrywy uszczelniajace mechanizmu M8 20 X
réznicowego ’
$ r_ut?y mocujgce pokrywy uszczelniajgce mechanizmu M8 1,6 do26 X
réznicowego
Nakretka mocujgca dzwignie wybierania biegow M8 1,5 X
Sruba mocowania tulejki tozyska wyciskowego sprzegta M6 0,4 do 0,8 X
Sruba mocujgca ptytke podtrzymujaca watek biegu wstecznego M6 0,6 do 1,0 X
S ruba mocujaca widetki tozyska wyciskowego sprzegta M8 0,2 do 0,3 X
S_ruba.mpcowania widetek 1./2.i3./4. biegu oraz zaczepu 3./4. M6 12do1.9 X
biegu i biegu wstecznego
_Sruby mcl)cujqcelz _opudowe; skrzynki biegow z obudowg, sprzegta V8 1,6 do2,6 X
i mechanizmu réznicowego
P_okryw_a mocujgca zatrzaski (kulki i sprezyny) watka sterujacego M8 16do 26 X
biegami
Sruba mocujaca wieniec zebaty do obudowy mechanizmu M10 75d0 9,2 X

réznicowego
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Skrzynka przekiadniowa C.514.5

— — — —
Moment Silnik Silnik
Nazwa czesci dokrecanej Gwint dokrecania
[daN-m] 899" | 11082 l
Korek magnetyczny z gwintem stozkowym do spustu oleju M22x1,5 46 | X | X {
| ze skrzynki biegéw stozkowy ’ | | (
S S S 1
Srubamocujgcawspornik predkosciomierza 12 ]| X | X l
| Sruby mocujace skrzynke przek’radnlowq do silnika M12x1 5 75 'I X [ l
| Sruby mocujgce ostone sprzegia M6 I 0,5 | X !
| —mow = oo 18 _— |
‘ SrubamOCUcharozrusznlk M8 ’ 2,0 ] X |

Ays. 4.5. Elementy skrzynki przekiadniowejC.526.5

1 - pokrywa tylna, 2 - zespdt wtgczania 5. biegu, 3 - pokrywa tozysk tylnych, 4 - obudowa skrzynki przektadniowej, 5 - koto
zebate i watek biegu wstecznego, 6 - mechanizm réznicowy z wiencem zebatym, 7 - obudowa sprzegta i mechanizmu

réznicowego, 8 - watek gtéwny z zespotem wtgczania 1 .,2.,3.,4.
mechanizmu wigczania biegéw, 11 - koto zebate 5. biegu

4.2.2. Rozktadanie skrzynki
przektadniowej

Operacje te wykonuje sie na stanowisku war-
sztatowym, posiugujgc sie narzedziami specjal-
nymi wymienionymi w zestawie narzedzi (tabl.
4-2). Czynnosci sg takie same lub podobne do
opisanych w rozdziale 4.3.

Na rysunku 4.5 przedstawiono elementy
skrzynkiprzekiadniowej.

Podczas sktadania skrzynki przektadniowej na-
lezy stosowaC odpowiednie narzedzia, wymie-

5. biegu, 9 - watek sprzegtowy, 10 - pokrywa wewnetrznego

nione w tablicy 4-2, a potaczenie gwintowane
dokrecac wtasciwymi momentami, okreslonymi
w tablicy 4-3.

4.3. SKRZYNKA
PRZEKLADNIOWA C.514.5

Skrzynka przektadniowa C.514.5 jest montowa-
na tylko w samochodach z silnikiem 1108.
W zaleznosci od wersji samochodu z tym silni-
kiem dobrano odpowiednie przetozenia kot ze-
batych i przektadni gtowne;.
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Skrzynki przekifadniowe

Zakres czynnosci niezbednych do wymontowa-
nia skrzynki przekiadniowej podany w rozdziale
4.2 dla skrzynek przekiadniowych z silnikiem
899 odnosi sie rowniez do skrzynki przektadnio-
wej C.514.5.

Z tego wzgledu czynnosci wymontowania i za-
montowania skrzynki przektadniowej sg, takie sa-
me lub podobne do podanych w rozdziale 4.2.

4.3.1. Rozkiadanie skrzynki
przektadniowej

Operacije te wykonuje sie na specjalnym stoja-

ku obrotowym, przykrecajgc skrzynke przekta-

dniowg, do specjalnego wspornika wymienione-

go w zestawie narzedzi (tabl. 4-2).

Po zamontowaniu skrzynki przektadniowej na

stojaku nalezy wykona¢ nastepujgce czynnoSci:
wymontowac fozysko wyciskowe sprzegta;

Rys. 4.7. Wymontowanie plytki osfaniajgcej skrzynki
iwateczkisynchronizatora 5. biegu
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wymontowa¢ ze skrzynki przektadniowej
watki przegubow réwnobieznych, postugujac
sie specjalnym Sciggaczem, po uprzednim wy-
montowaniu oston poétosi z pétosiami;

+ wymontowac¢ pokrywe tylng, ostfaniajgc
przekiadnie 5. biegu po odkreceniu Srub mocu-
jacych;

+ wigczyc 5. bieg oraz dowolny inny bieg i wy-
montowa¢ pokrywe wewnetrzng mechanizmu
zmiany biegow, wykrecajac $rube dwustronng,
i Srube mocujaca;

* wykreci¢ srube mocowania widetek 5. biegu
(rys. 4.6);

poluzowac nakretki mocujgce watek sprze-
gtowy i watek gtéwny;

odkreci¢ catkowicie nakretki mocujgce wa-
tek sprzegtowy i watek gtowny;

+ wymontowac ptytke podtrzymujgcg wateczki
i sprezynki synchronizatora 5. biegu (rys. 4.7);

+  wymontowa¢ sprezyny i wateczki synchro-
nizatora 5. biegu (rys. 4.8);

Rys. 4.8. Wyjmowaniesprezyn i wateczkow
synchronizatora5. biegu

Rys. 4.9. Zdejmowanie widefek i pierscienia
synchronizatora5. biegu

Rys. 4

mocuj
tylnyc



ladniowej
astuguijge
dnim wy-

slaniajgc
ub mogu-

bieg i wy-
shanizmu
fustronng
(5. biegu
sk sprze-
ljigce wa-
waleczki

5. 4.7);
synchro-
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Skrzynka przekiadniowa C.514.5

Rys. 4.10. Wykrecanie srub
mocujgcych plyty tozysk
tylnych

.
( Nt e

Rys. 4.11. Pokrywa lozysk tylnych po wymontowaniu
1 - éruba mocuijaca, 2 - pokrywalozysk

Rys. 4.12. Wymontowanie pierscieni sprezystych
ustalajgcych tozyska tylne

Rys. 4.13. Wykrecanie sruby mocujgcejwafek kota
zebatego biegu wstecznego

Rys. 4.14. Wykrecanie srub mocujgcych obudowe
skrzynki biegéw do obudowy sprzegta i mechanizmu
réznicowego

(strzatki wskazujg $ruby)

+ wyjac¢ widetki 5. biegu (rys. 4.9);

+  wyjac tulejke przesuwng, 5. biegu;

+ wymontowacC piaste tulejki przesuwnej 5.
biegu wraz z pierscieniem synchronizatora
i kotem zebatym;

+ wymontowac¢ koto zebate napedzane 5. bie-
gu, uzywajgc sciggacza wymienionego w zesta-
wie narzedzi;

+ wymontowac ptytke tozysk tylnych po uprze-
dnim odkreceniu $rub mocujgcych (rys. 4.10);

+ wymontowac¢ pierscienie sprezyste, ustala-
jac tozyska tylne za pomocg specjalnych szczy-
piec (rys. 4.12);

+ odkreci¢ srube mocujgcg watek kota zeba-
tego biegu wstecznego (rys. 4.13);

+ odkreci¢ Sruby mocujgce obudowe skrzynki
biegoéw do obudowy sprzegta oraz mechanizmu
réznicowego (rys. 4.14) i roztgczy¢ obudowy;
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Skrzynki przekiadniowe

Rys. 4.15. Demontaz zespofu sterowania widefkami
biegu wstecznego

1 - $rubyzespolu sterowania iwidelek biegu wstecznego,
2 - tacznik sterowania biegu wstecznego, 3 - wideiki
biegu wstecznego

Rys. 4.16. Demontaz zespoiu sterowania widetkami
witgczania biegow

1 - 0$ widetek, 2 -widetki wtgczania 3. i 4. biegu,

3 - zaczepy widetek wtgczajgcych bieg wsteczny i 5. bieg,
4 - widetki wtgczajgce 1.1 2. bieg, 5 - sruba mocujgca 0$
widetek

- e

Rys. 4.17. Wymontowanie watka z kofem zebatym biegu
wstecznego

+ wymontowac¢ zespol sterowania widetkami
biegu wstecznego po uprzednim odkreceniu
Sruby mocujgce;j (rys. 4.15);

+ odkreci¢ Srube mocujgcg i wymontowac 0$
widetek wigczajagcych biegi (rys. 4.16) oraz
wszystkie elementy zespotu sterowania widet-
kami (rys. 4.28d);
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Rys. 4.19. Wymontowanie zewnetrznejobudowy
mechanizmu réznicowego

1 - Sruba mocowania kota zgbatego napedu
predkosciomierza, 2 - koto zebate napedu
predkosciomierza, 3 - Sruby mocowania zewnetrznej
obudowy mechanizmu réznicowego

+ wymontowac¢ watek z kotem zebatym biegu
wstecznego (rys. 4.17);

+ wymontowaC kompletne watki (sprzegtowy
i gtowny) razem ze wszystkimi kotami zgbatymi,
tulejami przesuwnymi i pierscieniami (rys. 4.18);

+ odkreci¢ Sruby mocujgce i wymontowac
z obudowy sprzegta oraz mechanizmu réznico-
wego pokrywe mechanizmu roznicowego ra-
zem z uszczelnieniem;

+ wymontowa¢ koto zebate napedu predko-
sciomierza;

+ odkreci¢ Sruby mocujgce zewnetrznej obu-
dowy mechanizmu réznicowego (rys. 4.19) i wy-
montowa¢ obudowe zewnetrzng mechanizmu
roznicowego; elementy pokrywy mechanizmu
réznicowego przedstawiono na rysunku 4.20;

+ wymontowa¢ kompletny mechanizm rozni-
cowy.

Na rysunku 4.21 przedstawiono czesci sktado-
we skrzynki przektadniowe;.

!

Rys. 4.21. E
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i mechanizm
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Skrzynka przekiadniowa C.514.5

1 - zewnetrzna obudowa mechanizmu
roznicowego, 2 - $ruba mocujgca
zewnetrzng obudowe mechanizmu
roznicowego, 3 - pierscien ustalajgcy
wstepne napiecie tozysk mechanizmu
réznicowego, 4 - bieznie zewnetrzne
iozysk mechanizmu réznicowego,

5 - pierscien uszczelniajgcy,
6 - mechanizm réznicowy, 7 - plytka
magnesowa

\ ' Rys. 4.20. Elementy pokrywy
r i mechanizmu réznicowego

|
1 ; 7 3 !

'Rys. 4.21. Elementy skrzynki przekiadniowe]C.514.5

1 - pokrywa tylna, 2 - zespot wigczania 5. biegu, 3 - kolo zebate 5. biegu, 4 - obudowa skrzynki przektadniowej,
5 - pokrywa wewnetrznego mechanizmu zmiany biegow, 6 - watek sprzegtowy, 7 - watek gtéwny, 8 - obudowa sprzegta

‘i mechanizmu réznicowego, 9 - koto zebate biegu wstecznego, 10 - mechanizm réznicowy, 11 - zewnetrzna obudowa
“mechanizmu réznicowego
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Skrzynki przektadniowe

Rys. 4.22. Elementy waikéw sprzegtowego i giéwnego

1 - kolo zebate biegu wstecznego, 2 - tulejka kola zebatego biegu wstecznego, 3 - waiek kola zebatego biegu wstecznego,
4 - sruba mocowania watka biegu wstecznego, 5 - iozysko przednie watka sprzegiowego, 6 - watek sprzegiowy, 7 - kolo
zebate 3. biegu, 8 - pierscien synchronizacji 3. biegu, 9 - tulejka przesuwna synchronizatora biegéw 3 - 4, 10 - sprezyny
piasty synchronizatora, 11 - piasta synchronizatora biegow 3 - 4, 12 - pierécien synchronizacji 4. biegu, 13 - koto zebate
4. biegu, 14 - tozysko tylne watka sprzegiowego, 15 - pierscien ustalajgcy tozysko tylne watka sprzegtowego, 16 - kolo
zebate 5. biegu, 17 - pierscien synchronizacji 5. biegu, 18 - tulejka przesuwna synchronizatora 5. biegu, 19 - tulejka kota
zebatego 5. biegu, 20 - piasta synchronizatora 5. biegu, 21 - ptytka ochraniajgca synchronizator, 22 - nakretka watka
sprzegtowego, 23 - watek gtowny, 24 - fozysko watka gtéwnego, 25 - pierscien ustalajgcy tozysko watka gtéwnego,

26 - koto zebate 1. biegu, 27 - tuleja przesuwna synchronizatora biegéw 1- 2 i koto zebate biegu wstecznego,

28 - pierscien synchronizacji 1. biegu, 29 - piasta synchronizatora biegéw 1 - 2, 30 - pierécien ustalajgcy piaste
synchronizatora, 31 - pierscien synchronizacji 2. biegu, 32 - koto zebate 2. biegu, 33 - koto zebate 3. biegu, 34 - tuleja
dystansowa, 35 - koto zebate 4. biegu, 36 - tozysko tylne watka gtébwnego, 37 - koto zgbate 5. biegu, 38 - nakretka watka

gtbwnego

W czarnych kétkach podano numery biegéw (AR - bieg wsteczny)

Po wykonaniu powyzszych czynnosci do dal-
szego rozlozenia pozostajg wymontowane
wczesniej watki (sprzeglowy i gtéwny) oraz ze-
spot kot mechanizmu réznicowego.

Czesci sktadowe watka sprzegtowego i watka
gtobwnego przedstawia rysunek 4.22.

Aby roztozy¢ watek sprzegtowy, nalezy:

+ za pomocg, Sciggacza wymontowac tozysko
tylne i koto zebate 4. biegu;

+ zdjg¢ pierscien synchronizatora 4. biegu
i tuleje przesuwng synchronizatora biegow
3 — 4 razem ze sprezynami i rolkami;

+ zdjgC pierscien sprezynujgcy, ustalajacy
piaste synchronizatora biegow 3 — 4;

+ za pomocg, Sciggacza pazurowego zdjgc
z watka sprzegtowego piaste synchronizatora
biegéw 3 — 4, pierscien synchronizatora 3. bie-
gu i koto zebate 3. biegu;
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+  wymontowaC za pomocg, Sciggacza przed-
nie fozysko z watka sprzegtowego.

Aby roztozy¢ watek gtéwny, nalezy:

+ umiesci¢ watek gtowny przednig, strong
w imadle zaopatrzonym w naktadki z migkkiego
metalu;

* za pomocg, Sciggacza pazurowego zdjgc
koto zebate 4. biegu razem z tozyskiem tylnym;

+ zdjgc tuleje dystansowag;

+ za pomocg, Sciggacza zdjg¢ koto zebate 2.
i 3. biegu;

+ zdjg¢ pierscien synchronizatora 2. biegu
i tulejke przesuwng synchronizatora biegow
1-2;

+ zdjgC pierscien sprezynujgcy, ustalajgcy
piaste synchronizatora biegow 1 - 2;

Rys. 4
1 — pie
4 - du
6 — pie
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Rys. 4.23. Czesci skiladowe zdemontowanych elementéw mechanizmu réznicowego

1 - pierscien uruchamiajgcy, 2 -lozysko, 3 - kolo zebate napedu predkosciomierza,

4 - duze koto przekiadni gtdwnej (wieniec zebaty), 5 - pokrywa uszczelnienia,

6 - pierscien uszczelniajacy, 7 - watek przegubu réwnobieznego, 8 - koto koronowe poétosi, 9 - satelity, 10 - 0$ satelitow

uzywajac specjalnego sciggacza wymonto-
wac piaste synchronizatora biegow 1 - 2, pier-
Scien synchronizatora 1. biegu i koto zebate 1.
biegu;

wymontowac¢ za pomocg, sciggacza przed-
nie tfozysko watka gtbwnego po uprzednim
zdjeciu pierscienia ustalajgcego.
Sktadanie watka sprzegtowego i gtéwnego
wykonuje sie w odwrotnej kolejnosci czynnosci
do rozktadania, przestrzegajagc nastepujgcych
uwag i zalecen.
-- Wszystkie wymontowane czesci nalezy do-
ktadnie umyc¢, oczysci¢ i sprawdzi¢ ich stan
techniczny.

- W watku sprzegtowym nalezy sprawdzic,
czy kota zebate nie majg wyszczerbien lub
nadmiernego zuzycia zebow. W przypadku
stwierdzenia zuzycia, szczegolnie w skrzynkach
przektadniowych po duzym przebiegu, nalezy
wymieni¢ watek sprzegtowy i odpowiednie kota
zebate nawatku gtownym.

- Wszystkie czesci umyte i oczyszczone
wmontowywane do skrzynki przektadniowej
powinny by¢ pokryte cienkg warstwa, oleju prze-
ktadniowego.

-- Sprawdzi¢, czy piasty i odpowiednie tuleje
przesuwne zamontowane na watkach przesu-
wajg, sie bez nadmiernego luzu lub zaciec¢; zeby
wewnetrzne tulei nie powinny mie¢ sladow zu-
zycia, w przypadku ich stwierdzenia nalezy wy-
mieni¢ je na nowe.

—- Pierscienie synchronizatorow nie powinny
mie¢ $ladéw zuzycia, owalizaji na powierzch-
niach wewnetrznych, w przypadku ich stwier-
dzenia nalezy wymienic¢ je na nowe.

—- Wielowypusty wewnetrzne wszystkich tulei
nie powinny wykazywa¢ nadmiernego zuzycia,
w przypadku ich stwierdzenia elementy te kwa-
lifikujg, sie do wymiany.

—- Sprezyny, rolki, kulki i inne elementy nie po-
winny by¢ uszkodzone i zuzyte.

- Wszystkie tozyska na biezniach zewnetrz-
nych i wewnetrznych nie powinny miec rys,
zmatowien oraz nadmiernego luzu lub innych
uszkodzen. W przypadku stwierdzenia niepra-
widtowosci nalezy zamontowac¢ nowe tozyska.
— W przypadku stwierdzenia na watku gtow-
nym uszkodzen kota zebatego przektadni gtow-
nej oraz innych uszkodzen watek nalezy wymie-
ni¢ na nowy razem z kotem zebatym przektadni
gtéwne;.

—- Zardwno w czasie rozktadania, jak i sktada-
nia nalezy stosowa¢ odpowiednie Sciggacze,
szczypce, trzpienie i inne narzedzia wymienio-
ne w zestawie narzedzi (tabl. 4-2).

Czesci sktadowe wymontowanych elementow
mechanizmu roznicowego przedstawiono na
rysunku 4.23.

Aby roztozy¢ mechanizm réznicowy, nalezy:

+ wymontowac tozyska na stronie lewej i pra-
wej, uzywajgc specjalnego sciggacza (rys. 4.24);

wymontowa¢ koto zebate napedu predko-
Sciomierza (rys. 4.25);

odkreci¢ wszystkie Sruby mocujgce duze
koto przektadni giéwnej do obudowy mechani-
zmu roznicowego i wymontowac koto;

wybi¢ kotek unieruchamiajgcy os satelitow
w obudowie;

wybi¢ 0$ satelitow z obudowy, uzywajgc
specjalnego wybijaka;
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Rys. 4.24. Wymontowanie fozysk mechanizmu réznicowego

A - strona lewa, B - strona prawa

Rys. 4.25. Kolo zebate napedu predkosciomierza
1 - wspornik przekiadni, 2 - sruba mocujgca wspornik,
3 - linka napedu licznika kilometrow
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+ wyjg¢ z obudowy mechanizmu réznicowe-
go kolo koronowe i satelity;

+ wyjgc¢ plastykowy kosz satelitow i kol koro-
nowych;

+ umyc¢ i oczySci¢ oraz sprawdzi¢ stan tech-
niczny wszystkich wymontowanych czesci.
Sktadanie mechanizmu réznicowego nalezy
wykona¢ w odwrotnej kolejnosci czynnosci do
rozktadania.

Podczas skfadania mechanizmu réznicowego
i kompletnej skrzynki przektadniowej nalezy
uwzgledni¢ nastepujgce wskazowki.

-- Luz miedzy kotami koronowymi a satelitami
nie podlega regulacji, prawidtowos$¢ luzu spra-
wdza sie przez obracanie kot w stanie zmonto-
wanym.

—- Podczas sktadania obudowy skrzynki bie-
gow z obudowg, sprzegta i mechanizmu rozni-
cowego powierzchnie obudowy powlec cienka,
warstwe pasty uszczelniajgcej (np. Loctite 573).

- ZastosowaC nowe nakretki do mocowania
watka sprzegtowego i watka gtbwnego, dokre-
cajgc je whasciwym momentem (tabl. 4-3).

-- Podczas montazu wszystkich obudow i po-
kryw zastosowa¢ paste uszczelniajgcg (np.
Loctite 573), nanoszgc jg cienkag warstwg na
ptaszczyzny przylegania.

—- Zastosowa¢ nowe uszczelniacze watkow

i obudowy mechanizmow roéznicowego w przy-
padku stwierdzania jakichkolwiek uszkodzen.
- Aby ustali¢ grubos¢ podktadki do wstepne-
go napiecia tozysk mechanizmu réznicowego,
nalezy czujnikiem zegarowym zmierzy¢ gtebo-
kos$¢ osadzenia tozyska P w obudowie mecha-
nizmu réznicowego oraz wysokos¢ czesci cylin-
drycznej H w pokrywie bocznej uszczelnienia
wg szkicow na rysunku 4.26.

Rys. 4.26. Szkice do pomiaréw w celu ustalenia grubosci podktadki do wstepnego napiecia fozysk mechanizmu

réznicowego

P - glebokosc osadzenia tozysk w obudowie skrzynki przekiadniowej, H - wysoko$¢ czesci cylindrycznej pokrywy bocznej
uszczelnienia, 1 — obudowa skrzynki przektadniowej, 2 - tozysko mechanizmu réznicowego, 3 - obudowa mechanizmu

roznicowego, 4 - pokrywa boczna uszczelnienia
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Rys. 4.27. Podstawowe elementy wewnetrznego
mechanizmu zmiany biegéw w skrzynce przektadniowej
C.526.5

a - 5. bieg i bieg wsteczny, b - walek i dzwigienki,

c - walek i zaczep widelek, d - bieg wsteczny, e - bieg 1.
i2.oraz 3. i4.

1 - plytka oslaniajaca, 2 - tulejka przesuwna 5. biegu,

3 - widelki 5. biegu, 4 - piasta fulei przesuwnej 5. biegu,
5 - rolki piasty synchronizatora 5. biegu, 6 - sprezyna
piasty synchronizatora 5. biegu, 7 - pierscien
synchronizatora 5. biegu, 8 - sruba mocujaca
przeciwcigzarek, 9 - przeciwciezarek, 10 - pierscien
zabezpieczajacy, 11 - uszczelka, 12 - pokrywa kompletna
wigczania biegow, 13 - Sruba mocujgca pokrywe,

14 - dzwigienka zmiany biegéw, 15 - pokrywa, 16 - Sruba
mocujgca, 17 - dzwigienka zmiany biegow, 18 - nakretka,
19 - watek zmiany biegéw, 20 - sprezyna watka zmiany
biegow, 21 - tulejka watka zmiany biegéw, 22 - zaczep
widetek zmiany biegow, 23 - drgzek zmiany 5. biegu

i biegu wstecznego, 24 - widetki biegu wstecznego,

25 - Sruba mocujgca widetki, 26 - drgzek zmiany 1.i 2.
biegu, 27 - drazek zmiany 3. i 4. biegu, 28 - widetki
wigczania 3. i 4. biegu, 29 - widelki wigczania 1.i 2. biegu,
30 - $ruby mocujgce na watku zaczep i widetki 3. i 4.
biegu, 31 - $ruba mocujgca widetki 1.i 2. biegu na walku,
32 - kotki zabezpieczajgce
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Rys. 4.28. Podstawowe elementy wewnetrznego mechanizmu zmiany biegéw w skrzynce przektadniowej C.514.5

a - 5. bieg, b - pokrywa zespotu wtaczania, ¢ - bieg wsteczny, d - bieg 1.1 2. oraz 3. i 4.,

1 - piytka ostaniajaca, 2 - widetki 5. biegu, 3 - tuleja przesuwna 5. biegu, 4 - sprezyna piasty synchronizatora 5. biegu,

5 - rolki piasty synchronizatora 5. biegu, 6 - pierscien synchronizatora 5. biegu, 7 - pokrywa zespotu wtgczania biegow,

8 - $ruba dwustronna mocujgca pokrywe, 9 - sruba mocujgca pokrywe, 10 - wspornik z widetkami witgczania biegu

wstecznego, 11 - Sruba mocujgca wspornik, 12 - obudowa kot zebatych,13 - éruba mocujgca obudowe, 14 - widetki

wigczania 3. i 4. biegu, 15 - zaczep widetek wtgczajgcych bieg wsteczny, 16 - drgzek widetek zmiany biegow, 17 - widelki
wigczania 1. i 2. biegu, 18 - zaczep widetek wtgczajgcych 5. bieg, 19 - sruba mocujaca widetki
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Mechanizm zmiany biegow

—- Po wykonaniu pomiarow obliczy¢ grubosc
podkiadki wg wzoru: S = P-H + 0,12 (mm).
Po okresleniu grubosci podkiadki regulacyjnej
wg powyzszego wzoru nalezy wybra¢ odpowie-

‘ dnig grubosc¢ z zestawu podkfadek dostarcza-
nych na czeéci zamienne (patrz tabl. 4-1).
Jezeli grubos¢ podktadki nie odpowiada grubo-
sci podkfadki dostepnej jako czes¢ zamienna,
nalezy zamontowa¢ podktadke o grubosci

| wiekszej niz wyliczona.

. Wszystkie pofgczenia gwintowane elementéw
skrzynki przektadniowej dokreci¢ wtasciwymi
momentami podanymi w tablicy 4-3.

. 4.4. MECHANIZM ZMIANY
| BIEGOW

. Mechanizm zmiany biegow skfada sie z mecha-
nizmu wewnetrznego i zewnetrznego.
Mechanizm wewnetrzny jest zamontowany
w skrzynce przektadniowej i skiada sie z watka
sterujgcego oraz zespotu wodzikow i widetek.
Dostep do elementow wewnetrznego mechani-
Zmu zmiany biegow uzyskuje sie podczas roz-
ktadania skrzyni przekfadniowej na stanowisku
warsztatowym.

Widok podstawowych elementéw wewnetrzne-
| go mechanizmu zmiany biegow w skrzynkach
C.526.5 przedstawiono na rysunkach 4.27.

Widok podstawowych elementow wewnetrzne-
| go mechanizmu zmiany biegow w skrzynkach

C.514.5 przedstawiono na rysunku 4.28.

Zewnetrzne mechanizmy zmiany biegow przed-
‘ stawiono na rysunkach 4.3. i 4.4.

Neguy,
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u
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POLOSIE NAPEDOWE

5.1. BUDOWA | DANE
TECHNICZNE

Poétosie napedowe siuzg do przekazywania na-
pedu ze skrzynki przekiadniowej na kota przed-
nie samochodu.

Potosie od strony kofa sg wyposazone w prze-
guby rownobiezne kulowe, a od strony skrzyn-
ki przektadniowej w przeguby réwnobiezne troj-
ramienne.

W samochodzie z silnikiem 899 cm? i skrzynka,
przektadniowg C.526.5 przeguby od strony
skrzynki sg osadzone bezposrednio w kotach
koronowych.

W samochodach z silnikami 899 i 1108 cm® ze
skrzynka przektadniowg C.514.5 przeguby sg
osadzone w watku przegubu rownobieznego,
ktérego wielowypust jest osadzony w kole koro-
nowym.

Przeguby sg osfoniete ostonkami gumowymi.
Na prawej potosi (dtuzszej) zastosowano masy
wyréwnowazajgce drgania, potozone w odle-
gtosci 489 mm od konca przegubu réwnobiez-
nego trojramiennego.

Widok potosi przedstawiono na rysunku 5.1.

5.2. WYMONTOWANIE
| ZAMONTOWANIE
POLOSI

Wymontowanie

Aby wymontowac poétosie, nalezy:
+ umiesci¢ samochod na podnosniku war-
sztatowym i unies¢ samochod;
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+ odkrecicC korek spustu oleju ze skrzynki prze-
ktadniowej i spuscic olej do przygotowanego na-
czynia;

+ wymontowac kota przednie lewe i prawe;

* przy potosiwychodzace] ze skrzynki prze-
ktadniowej C.526.5 odkrecic sruby bocznej po-
krywy uszczelniajgcej i wymontowac pokrywe
razem z uszczelniaczem i fozyskiem;

+ przy potosi lewej wychodzgcej ze skrzynki
przekfadniowej C.526.5 i przy obu potosiach
wychodzgcych ze skrzynki przektadniowej
C.514.5wymontowac opaski przegubu od stro-
ny skrzynki przektadniowej;

+ 0dgigC zagiecie nakretki przegubu réwno-
bieznego od strony kéti odkrecic nakretke; pod-
czas odkrecania nakretki weisng¢ pedat hamul-
ca do oporu;

+ odkreci¢ nakretki mocujgce zwrotnice do
amortyzatora;

+ odtgczy€ potos od mechanizmu roznicowe-
go skrzynki przektadniowej;

+ odtgczy¢ poétos od zwrotnicy kot przednich
i wyjgc potos.

Rozktadanie potosi napedowych wykonuje sie
na stanowisku warsztatowym.

Czesci sktadowe potosi przedstawiono na ry-
sunku 5.2.

Zamontowanie

Zamontowanie potosi wykonuje sie w odwrotnej
kolejnosci czynnosci do wymontowania, prze-
strzegajac nastepujacych uwag.

+  Obejrze¢ wszystkie elementy potosi spraw-
dzajac, czy na kamieniach i rolkach przegubow,
na wielowypustach oraz na ostonach gumo-
wych nie wystepuje nadmierne zuzycie lub
uszkodzenia.

® (Osk
tab. 1-1
® W

nym, p
sprawd
dnie gn
pekane
przegul
® Jex
Z WyImc

——



H

inki prze-
Inego na-

prawe;

nki prze-
£znej po-
pokrywe

skrzynki
yolosiach
adniowe]
1 od stro-
U rowno-
itke; pod-
at hamul-
inice do
iZnicowe-
wrzednich
onuje sig

10 na ry-

ydwrotnej
jia, prze-

si spraw-
regubow,
‘h gumo-
rycie  lub

Wymontowanie i zamontowanie pofosi

+ Oslony przegubowwypelni¢c smarem (patrz
tab.1-10i 1-11).

+ W wymontowanym przegubie rownobiez-
nym, po doktadnym umyciu i wyczyszczeniu,
sprawdzic, czy powierzchnie kuliste i odpowie-
dnie gniazda nie sg zuzyte, uszkodzone lub po-
pekane. Po stwierdzeniu uszkodzen wymienic
przegub lub cafg poétos na nowa,.

+ Jezeli naprawa potosi prawej byta potagczona
zwymontowaniem masy ttumigcej, nowg mase

Rys. 5.1. Widok p6iosi napedowych
a - samochod ze skrzynkg przekiadniows C.526.5,
b - samochdd ze skrzynkg przekiadniowg C.514.5

thumigcg zamontowac w odlegtosci 489 mm od
konca przegubu trojramiennego (rys. 5.3).

ZastosowaC nowe opaski mocujgce osiony
przegubu oraz nowe nakretki mocujgce prze-
gub réwnobiezny do piasty kot.

Dokrecic¢ nakretke (M22) mocujgcg, przegub
rownobiezny do piasty kota momentem
240 daN-m.

Dokreci¢ $ruby (M12) mocujgce piaste kota
do amortyzatora momentem 91 daN-m.
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Pétosie napedowe

&
=

Rys. 5.2. Elementy p6iosi napedowych

a - samochdd ze skrzynkg przektadniowg C.526.5,
b - samochodd ze skrzynkg przekiadniowg C.514.5
1 - pétos prawa z przegubem réwnobieznym, 2 - masawyrownowazajgca, 3 - ostona przegubu tréjrolkowego,
4 - tozysko z uszczelniaczem, 5 - boczna pokrywa uszczelniajgca, 6 - przegub trojrolkowy, 7 - pétos lewa,

8 - ostona przegubu réwnobieznego, 9 - przegub réwnobiezny lewy

489

B=l

Rys. 5.3. Schemat do zamontowania masy wyréwnowazajgcejna prawej pofosi
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6.1. BUDOWA | DANE
TECHNICZNE
Uktad kierowniczy ma zebatkows, przektadnie
kierowniczg, ktéra za posrednictwem drazkow
kierowniczych jest potgczona ze zwrotnica,.
-8
9

"-?‘l' o {,;,L

ig,v (ﬁ((r'*"-"*

Rys. 6.1. Widok ukifadu kierowniczego
1 - drazek kierowniczy, 2 - przekiadnia kierownicza,
3 - wat kierownicy, 4 - koto kierownicy

UKLAD KIEROWNICZY

Kolumna kierownicy ma wat kierownicy z dwo-
ma przegubami krzyzakowymi.

Widok ogolny uktadu kierowniczego przedsta-
wia rysunek 6.1.

Podstawowe dane techniczne uktadu kierowni-
czego podano w tablicy 6-1.

@;\

- ,:;-_:-'?;;-- -
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Ukiad kierowniczy

Podstawowe dane techniczne

ukiadu kierowniczego ~ Tablica 6-1
r Parametr Rodzaj lub warto$é |
| Typ przekiadni kierowniczej 4 zebatkowa_ ) _|
[ Liczba obrotéw kota kierownicy 3,95 i
_Skok zegatki (;m_n A E e
_Przeioi;nie prze?tadni | 19,8- i |
.Mnimaln_a s’;red_nica ser_tu (m)_- o 8,8_ O
_Kaj sI;(;tu kota_zéwnetznego_ 33 26" J
Kat skretu kota wewnetrznego 39° 17" Il
. . z dwoma przegubami |
‘ Kolumna kierownicy krzyzakowymi

6.2. WYMONTOWANIE
| ZAMONTOWANIE
ELEMENTOW UKLADU
KIEROWNICZEGO

6.2.1. Wymontowanie
kolumny kierownicy

Aby wymontowa¢ kolumne kierownicy, nalezy:
ustawi¢ kota przednie do jazdy na wprost;
+ odigczy¢ biegun ujemny akumulatora;

Rys. 6.2. Wykrecanie srubmocujgcychmodutpoduszki
powietrzne]
(strzatki wskazujg, $ruby mocujace)

196

wymontowaé¢ centralng pokrywe kola kie-
rownicy; w samochodach, ktére sg wyposazo-
ne w poduszke powietrzng nalezy uprzednio
wymontowa¢ ostone znajdujgca sie po lewej
stronie kota kierownicy;

wykreci¢ $ruby mocujgce modut poduszki
powietrznej (rys. 6.2) i wymontowaé elementy
modutu (rys. 6.3); podczas wymontowywania
poduszki powietrznej przestrzega¢ odpowie-
dnich zasad bezpieczenstwa;

odtgczy¢ zftgcze konektorowe i wymonto-
wac przyciski sygnatu dzwiekowego (rys. 6.4);

Rys. 6.3. Wyjmowanie generatora gazu poduszki
powietrznej
1 - generator gazu

Rys. 6.4. Wymontowywaniekonektora i przyciskéw sygnatu
dzwigekowego
1 - konektor, 2 - przyciski sygnatu

Ays. 6.5.
kierowni
1b —oslo
(strzalki v

Rys. 6.6.

kierownl
(strzalki v
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Wymontowanie i zamontowanie elementow ukfadu kierowniczego

Rys. 6.5. Wymontowywaniedolne] osiony kolumny
kierownicy

1b - ostona

(strzatki wskazujg, $ruby mocujace)

Rys. 6.6. Wymontowywanie gornej osfony kolumny
kierownicy

(strzalki wskazujg sruby mocujgce)

+ odkreci¢ $rube mocujacg koio kierownicy,
wymontowac¢ koto i zaznaczy¢ ustawienie kota,
co utatwi pozniejszy montaz;

+ odkreci¢ cztery sSruby mocujgce dolng osto-
ne kolumny kierownicy (rys. 6.5) i wymontowac¢
ostone dolng;

+ wykreci¢ dwie Sruby mocujgce gorng osto-
ne kolumny kierownicy (rys. 6.6) i wymontowac¢
gorng, ostone;

+ poluzowaC opaske mocujgcg zespot prze-
lacznikow pod kierownica, odkrecajgc o kilka
obrotow $rube mocujacg opaski;

+ wymontowac ztgcza konektorowe przefgcz-
nika pod kierownicg (rys. 6.7);

4

Rys. 6.7. Przeigcznik pod kierownicg

(strzatka wskazuje Srube mocujgca opaski)

1 -zlgcze 9-stykowe predkosci wycieraczek szyby
przedniej i spryskiwaczy szyb, 2 - zlacze 7-stykowe
Swiatet drogowych, mijania i pozycyjnych, 3 - ztgcze
6-stykowe swiatel kierunkowskazow i tylnego $wiatta
przeciwmgtowego, 4 - ztacze wycieraczki szyby tylnej,
spryskiwaczy i sygnatu dzwigkowego

+ odigczy¢ ztacze konektorowe wytgcznika
zaptonu;

+ wymontowa¢ antene i pierscien blokady
FIAT CODE z wyfgcznika zaptonu;

« zaznaczy¢ potozenie przegubu watu kierow-
nicy wzgledem zebnika przektadni kierowniczej;
+ odkreci¢ nakretke i wyjgc¢ srube obejmy mo-
cujgcej przegub dolnego watu kierownicy do
zebnika przektadni kierowniczej;

+ wymontowa¢ pokrywe skrzynki bezpieczni-
kéw, wymontowa¢ skrzynke bezpiecznikow

Rys. 6.8. Wymontowywanie pokrywki skrzynki
bezpiecznikoéw w celu uzyskania dostepu do Sruby
mocujgcej wspornik kolumny kierownicy

1 - pokrywka skrzynki bezpiecznikéw, 2 - skrzynka
bezpiecznikdw (strzatka wskazuje jedng z nakretek
mocujacych wspornik)
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Uktad kierowniczy

—_—

i odkreci¢ nakretki mocujgce wspornik kolumny 6.2.3.
kierownicy (rys. 6.9);
+ odkreci¢ dwie sruby mocujgce wspornik ko-
lumny kierownicy; Aby w
+ wymontowac¢ kolumne kierownicy razem ze 7 nalezy:
wspornikiem. ® odic
Elementy kolumny kierownicy przedstawiono PO upr;
na rysunku 6.9. przegut
® odk
przegut
dni kier¢
L ] wym
3 kolektor
® odkr
rownicz:
% @\ ® wym
rownicz:
@
i
Rys. 6.9. Elementy kolumny kierownicy
1 - koto kierownicy, 2 - walek gémy kolumny kierownicy,
3 - wspornik kolumny kierownicy, 4 - waiek dolny z
przegubami, 5 - obejma zebnika przekiadni kierowniczej
Rys. 6.12. )
6.2.2. Wymontowanie \ e
drazkow kierowniczych ;
Abywymontowac drazki kierownicze, nalezy: é@
+ umiesci¢c samochod na podnosniku war-
sztatowym i unie$¢ samochod:; 5 € \e
- wymontowac kola przednie; E\ ¥ -
+ zaznaczy¢ dtugos¢ drazka kierowniczego @ £ e
w celu utatwienia zamontowania; AR
+ poluzowac¢ nakretki blokujgce drazki kierow- = X & \
nicze; \J k ,Sl\ .
+ odfaczy¢ nakretki przegubow drazkéw kie- '
rowniczych; i(@\. \
+ odtgczy¢ przeguby kuliste od zwrotnicy, O >
uzywajgc sp.ecjalnego_écia,gacza wymienione- o o 7
e ZeStane, narz_qdzn (t_abL 6-2). . ?YS_ naertkaiioeblgll(ngni:diuz:éci gr:;;, 2 - drgzek :
Elementy drgzka kierowniczego przedstawiono kierowniczy z przegubem, 3 - nakretka przegubu, |
na rysunku 6.10. 4 - obejma zwrotnicy, 5 - przekladnia kierownicza ——

Narzedzia specjalne do naprawy uktadu kierowniczego Tablica 6
Oznaczeple Nazwa narzedzia Przeznaczenie S"f“"' 889
narzedzia i 1108

\ 1.847.035.000 $ciggacz wymontowanie przeguboéw kulistych drazkéw kierowniczych X

l 1.874.247.000 trzpien zagniatanie nakretki unieruchamiajacej koniec drgzka na zebatce X




drazek

Tablica 8-2

Silniki 889
i1108

X

X

Wymontowanie i zamoniowanie elementow ukfadu kierowniczego

6.2.3. Wymontowanie przekiadni
kierowniczej

Aby wymontowa¢ przekiadnie kierowniczg,
nalezy:

+ odfgczyC przeguby drgzkow kierowniczych
po uprzednim odkreceniu nakretki mocujgcej
przegub;

+ odkreciC i wyjg¢ srube obejmy mocujgcej
przegub dolnego watu kierownicy do przekta-
dni kierowniczej;

+  wymontowac¢ rure wylotowg mocowang, do
kolektora wylotowego;

+ odkreci¢ Sruby mocujagce przektadnie kie-
rowniczg, (rys. 6.11);

+ wymontowaC¢ kompletng przektadnie kie-
rowniczg razem z drgzkami kierowniczymi.

Rys. 6.12. Kompletna przekfadnia kierownicza
1 - oslony gumowe przektadni kierowniczej, 2 - wspornik

mocowania przekiadni, 3 - obudowa przektadni, 4 - zebnik

AT ) - s of
_F/ﬁg - / : I_.'-’.-’f__" —

s

Rys. 6.11. Wymontowywanieprzekfadni kierowniczej
(strzatki wskazujg, sruby mocujgce przekiadnig)

Kompletng przektadnie kierownicza z drazkami
kierowniczymi przedstawia rysunek 6.12.

6.2.4. Rozkiadanie
przektadni kierowniczej

Rozktadanie wymontowanej przektadni kierow-
niczej wykonuje sie na stole warsztatowym.

+ Zamocowac przektadnie kierowniczg w ima-
dle warsztatowym.

+ Odtaczy¢ opaske mocujgcg ostone gumo-
wa, przekfadni kierowniczej.

+ WymontowaC ostone gumowg, przektadni
kierowniczej.

+ Odgig¢ zagniecenie przegubu drgzka kie-
rowniczego i wykreci¢ przegub z drgzkiem kie-
rowniczym (rys. 6.13).

Rys. 6.13. Wymontowywanie drgzka kierowniczego
z przekiadni zebatej
(strzatka wskazuje miejsce zagniecenia nakretki przegubu)
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Uktad kierowniczy

Skiadanie elementow ukiadu kierowniczego
wykonuje sie w odwrotnej kolejnosci czynnosci,
przestrzegajgc ponizszych zalecen.

+ Wszystkie wymontowane elementy nalezy
umyc¢ i oczysci¢ oraz poddac ogledzinom wzro-
kowym.

«  Ostony gumowe przektadni kierowniczej na-
lezy sprawdzi¢, czy nie majg, peknie¢ lub innych
uszkodzen, a podczas sktadania ostone uzu-
petni¢ zalecanym smarem (tab.1-10i 1-11).

+ Przegub drgzka kierowniczego od strony
przektadni kierowniczej powinien umozliwiac¢
swobodne obracanie sie sworznia we wszyst-
kich kierunkach. Dragzek nie powinien opadac
w przegubie pod wptywem wtasnej masy. Drgz-
ki nie spetniajgce tych wymagan nalezy wymie-
ni¢ na nowe.

+ Ditugosc¢ drazkoéw kierowniczych, osadzenie
watu kierownicy na zebniku oraz kota kierowni-
cy na wale powinny by¢ takie same, jak przed
wymontowaniem.

+ Po kazdym wymontowaniu drgzkow kierow-
niczych i przektadni kierowniczej nalezy spraw-
dzi¢ i ewentualnie wyregulowac zbieznos¢ kot
przednich.

« Zbieznos¢ kot przednich sprawdza sie na
specjalnym stanowisku. W celu ustawienia zbiez-
nosci nalezy odblokowaC nakretki blokujgce dtu-

Rys. 6.14. Szkic do regulacjizbieznosci kof
1 - nakretka blokujgca, 2 - drgzek kierowniczy

QoS¢ drgzkow oraz dokrecic lub odkreci¢ drgzki
na wymagang dtugos¢, a nastepnie zablokowac
nakretke (rys. 6.14). Zbieznos¢ kot prawidtowo
wyregulowana powinna wynosi¢ -1 =1 mm.

+ Do montazu nalezy uzywac narzedzi wymie-
nionych w tablicy 6-2, a wszystkie potgczenia
gwintowane dokreci¢ wtasciwym momentem
okreslonym w tablicy 6-3.

Momenty dokrecania srubinakretek uktadu kierowniczego Tablica6-3
Nazwa czesci dokrecanej Gwint [ dgf(?cgz:la ngilinik: 08 ‘
\ (da N-m) : |
_Nz:\gtka_r‘no;u;ica_ koto kIeI’O%ICY— s e o T ;A1_6x1 0 5 S X B
Nakretka moc@advxieﬂ:;rzegubu krzyzakowego koludm_ny I(ierownicy M8 2 B X |
.Eakre;tka mocujgca przegub kulisty do zwrotnicy M10x 1,25_ R __3,4— X q
l\]akre;’;a k(;trcha diugosé drgzka kierowniczego = r\71_2x1T2_5 - 34 X
_Srgtyggo_moc;)v_van; wsr;rnlka_kolu;w Iq;owni:y— ERRE | M8 2,6 a X —|
Nakretka przedniego mocowania wspornika kolumny kierownicy M8 1 2,4 X I
.Sfruba_mojjalca przektadnie kierowniczg, do nadwozia m ™ - 5,2 X

e —

il

Zawiesz
wahacz
element
poprzez

Rys. 7.1.
1 — wahe
4 — misk
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7 ZAWIESZENIE PRZEDNIE

7.1. BUDOWA | DANE
TECHNICZNE

Zawieszenie przednie sktada sie z zeliwnych
wahaczy, zamocowanych do nadwozia poprzez
elementy metalowo-gumowe oraz do zwrotnicy
poprzez przeguby. Kolumny Mac Pherson skta-

"-s (((((((( A7 ]

Rys. 7.1. Zawieszenie przednie
1 -wahacz, 2 - amortyzator, 3 - sprezyna srubowa,
4 - miska oporowa sprezyny, 5 - fgcznik elastyczny

3
"'(((( (.

dajg sie ze sprezyn Srubowych i hydraulicznych
amortyzatorow dwustronnego dziatania, zamoco-
wanych elastycznie do nadwozia w czesci
gornej i do zwrotnic za pomocg, Srub.
Kompletne zawieszenie przednie przedstawio-
no na rysunku 7.1. Dane techniczne zawiesze-
nia przedniego przedstawiono w tablicy 7-1.
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Zawieszenie przednie

Podstawowe dane techniczne zawieszenia przedniego Tablica 7-1
| Sinki Wartosé 899 1108 | 1108 Sporting |
| Parametry ustawi;aa” -

f Kat pochylenia_kola nieregulowany 6"1 2+30' 0*12'+30' 0?1230 i
thwypmedm_nia sworznia zwr_otnicy nieregulowany 1°30'+£30' 1°30'+30' | ) 1752'+30'

| Zbieznos¢ kot (r-nm) - _0 do 2 0do 2 | ] 6 d; 2— |

Sprezyny srubowe
Sracinics cruu (mm) 11,5+0,05 11,5¢o,05—” 1 1,210,05_

Liczba zwojow 3 3 3

;olor oznaczenia o biaty - biaty i niebieski |
| Wysoko;;(: spgzyny nieobcigzonej (mm) ) 320 320 -~ _324 |
. Wysokosé spre-zyny pod obcigzeniem (mm) 222 do 242 daN a 172 o _1 72 | R —_ ]
_Wys;koé(: sprezyny pod obcigzeniem (mm) 245 do 265 daN - - 153,7
| Amortyzatory " ) |

Diugos ¢ w stanie rozciggnietym (mm) _.—426i3 4163 426+3 l
| Dfug(;': w_sta;e $cisnietym (mm) i 270 270 270 —|
- Sre_dnicaﬂoczyska (mm) 1 il 18 18 18 |
EQZek stabilizatora

Srednica drazka sta;iI;atora (mm) o Ty 17,50,2

1) Dane odnosza, sie do wymaganego ciénienia w oponach w samoch.

7.2. NAPRAWA ZAWIESZENIA

7.2.1. Wymontowanie
i zamontowanie
sprezyn srubowych__

Aby wymontowa¢ sprezyny srubowe z amorty-
zatorami, nalezy:

+ ustawi¢c samochdéd na podnosniku samo-
chodowym;

- odigczy¢ biegun ujemny akumulatora;
—- « wymontowac¢ koitpaki amortyzatora;

+ odkreci¢ nakretki mocujgce wspornik zbiorni-
ka wyrownawczego cieczy chtodzacej i przesu-
nac¢ zbiornik wyrownawczy bez odtgczania prze-
wodow w przypadku wymontowywania amorty-
zatora prawego;

+ odkreci¢ nakretki mocujgce wspornik elek-
tronicznego urzadzenia sterujgcego silnika
i przesungC wspornik razem z elektronicznym
urzgdzeniem sterujgcym bez odtgczania ztgcz
konektorowych w przypadku wymontowywania
amortyzatora lewego,

© « poluzowacC nakretke mocujgca trzpien amor-
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gotowym do jazdy, bez wzgledu na ilo$¢ paliwa w zbiorniku.

tyzatora, uzywajgc specjalnego klucza wymie-
nionego w zestawie narzedzi (tabl. 7-2);
+ podnies¢ samochod na podnos$niku war-
sztatowym;
_.. * zdjgc kota przednie;
_. * wymontowa¢ przewoéd hamulcowy od
uchwytu na amortyzatorze;
* + odkreci¢ sruby mocujgce zwrotnice zawie-
szenia przedniego od amortyzatora;
= obnizy¢ samochod i wykrecic nakretki 3cz-
nika gérnego mocowania kolumny zawieszenia;

- * wymontowac kompletng kolumne zawiesze-

nia przedniego;

~ + umiesci¢ kompletng kolumne na specjal-
nym wsporniku do $ciskania sprezyny amorty-
zatora, wymienionym w zestawie narzedzi
(tabl.7-2);

-+ 3$cisngC sprezyne amortyzatora;
+ odkreci¢ wczesniej poluzowang nakretke
trzpienia amortyzatora, uzywajgc specjalnego
klucza wymienionego w zestawie narzedzi
(tabl.7-2);

_, * zwolni¢ ci$nigcie sprezyny i rozigczyc po-

zostate elementy amortyzatora i sprezyny.
Czesci sktadowe kolumny zawieszenia przed-
niego przedstawiono na rysunku 7.2.

A ————

Narzedz
i tylnegc
Oznas
Narzi
1.840.(
1.840.(
1.8451
1.847.
1.847.
1.856:
1.857.
1.870.
1.870.
1.874.
1.874
1.875
=
)|
==l =
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Narzedzia specjalne do demontazu, montazu zawieszenia przedniego

i tylnego oraz kéft Tablica7-2
%:;géige Nazwa narzedzia Przeznaczenie 333”:11"?;'
1.840.005.003 $ciggacz i_!vymontowanie pierécienia wewnetrznego {ozyska piasty przedniej X
1.840.005.302 g:;?;ngiggja wymontowanie pierscienia wewnetrznego tozyska piasty przedniej X
1.845.028.000 \—-piytka wymontowanie pierscienia wewnetrznego tozyska piasty przedniej X
1.847.017.004 $ciggacz wymontowanie piasty kot tylnych X
1.847.035.000 $ciggacz wymontowanie sworznia kulowego wahacza od zwrotnicy X
1.856.132.000 klucz wymontowanie z’r;zek przewodow har;u;cowych X
1.857.510.000 klucz blokowanie tioczyska amortyzatora X
1.870.007.000 trzpien zamontowanie tozyska piasty przedniej w zwrotnicy X
1.870.152.000 trzpien zamontowanie piasty tylnej kompletnej z fozyskiem na sworzniu piasty X
1.874.336.000 trzpien zamontowanie fozyska piasty przedniej do zﬁni; | X
1.874.555.000 wspornik Sciskanie sprezyny amortyzatora przy ich demontazu ol X
1.875.063.000 trzpien zagniatanie nakretki przegubu homokinetycznego od strony kotfa ™ x_— -

Rys. 7.2. Elementy kolumny zawieszenia przedniego

1 - kotpak, 2 - nakretka trzpieniowa amortyzatora, 3 - nakretki i podktadki tgcznika gérnego mocowania kolumny
zawieszenia, 4 - talerzyk, 5 - tuleja dystansowa, 6 - facznik kompletny gérnego mocowania kolumny zawieszenia,

7 - zderzak gumowy, 8 - miska gorna sprezyny, 9 - podkiadka miski gérnej, 10 - sprezyna zawieszenia, 11 - amortyzator,
12 - miska dolna sprezyny, 13 - $ruba mocujgca kolumne zawieszenia do zwrotnicy
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Rys. 7.3. Wahacz zawieszenia przedniego zamontowany
w samochodzie
(strzatki wskazujg nakretki i Sruby do demontazu)

7.2.2. Wymontowanie
izamontowaniewahacza

W celu wymontowania wahacza zawieszenia
przedniego nalezy:
umiescic samochdd na podnosniku war-
sztatowym;
wymontowac¢ kota przednie;
_..® odkreci¢ nakretke mocujgcg, sworzen kulo-
wy wahacza do zwrotnicy;
-« odigczy¢ przegub kulowy wahacza, uzywa-
jac specjalnego narzedzia wymienionego w ta-
blicy 7-2;
odkreci¢ srube przedniego mocowania wa-
hacza do nadwozia;
odkreci¢ $ruby tylnego mocowania waha-
cza do nadwozia i wymontowac¢ igcznik mocu-
1acy;
*  wyjgc¢ wahacz dolny zawieszenia przedniego.
Wahacz zawieszenia przedniego zamontowany
w samochodzie pokazano na rysunku 7.3.

7.2.3. Wymontowanie
i zamontowanie
______piasty kola

Aby wymontowac piaste kota ze zwrotnica,
nalezy:
ustawi¢c samochoéd na podnosniku samo-
chodowym;
zdjg¢ koto przednie;
+ wymontowac¢ obejme zacisku hamulcow kot
przednich;
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Rys. 7.4. Wymontowywaniepierscienia wewnetrznego
lozyska piasty kofa
1 - Sciggacz, 2 - ramiona $ciggacza, 3 - piytka

Rys. 7.5. Wymontowywanie pierscienia mocujgcego
fozysko piasty kofa przedniego w zwrotnicy
1 - piasta kota, 2 - pierscien mocujacy

wymontowac tarcze hamulcowg, kot przed-
nich;

0dgig¢ zagiecie nakretki mocujgcej przegub
réwnobiezny od strony kota i odkreci¢ nakretke;
+ odkreci¢ nakretke przegubu drgzka kierow-
niczego i wymontowac drgzek kierowniczy;

odkreci¢ nakretke przegubu wahacza dol-
nego i wymontowac wahacz zawieszenia;

odkreci¢ $ruby mocujgce amortyzator do
zwrotnicy;

wymontowa¢ kompletng zwrotnice z piastg,
kota;

wycisng¢ piaste kota przedniego ze zwrotni-
cy na prasie hydraulicznej lub mechanicznej;

<
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Naprawa zawieszenia przedniego

Rys. 7.6. Przekrdj piasty kofa
a - koto przednie

1 - zwrotnica, 2 - przegub réwnobiezny, 3 - tarcza hamulcowa, 4 -lozysko, 5 - piasta kota, 6 - nakretka przegubu

réwnobieznego (piasty kota), 7 - Sruba mocujaca koto,
b - koto tylne

1 - beben hamulca, 2 - piasta kota tylnego, 3 - tozysko kota tylnego, 4 - nakretka mocujgca piaste kota, 5 - koncowka

potosi tylnej, 6 - Sruba mocujgca koto tylne

umiesci¢ piaste kota przedniego w imadle
warsztatowym i za pomocg, przecinaka przesu-
na¢ pierscien wewnetrzny lozyska piasty kota;
zamontowac specjalny Sciggacz razem z ra-

mionami oraz plytka (rys. 7.4) i pokrecajac $cig-
gaczem SciggngC pierscien wewnetrzny tozy-
ska piasty;

+ wymontowac¢ ostoneprzeciwpylowa zwrotni-
cy po uprzednim odkreceniu Srub mocujgcych;
* wymontowang zwrotnice umocowac w ima-
dlewarsztatowym;

+ wymontowac pierscien sprezysty, mocujgcy
tozysko piasty kota przedniego (rys. 7.5);

+ wycisngc¢ tozysko piasty kota przedniego na
prasie hydraulicznej lub mechanicznej.

Przekroj piasty kota przedniego przedstawiono
narysunku7.6.
Wymontowang, zwrotnice z piastg kota przed-
stawiono na rysunku 7.7.
Wymontowane elementy zawieszenia przednie-
go i piasty kol przednich nalezy umy¢, oczyscié
i dokiadnie sprawdzic.

Do montazu stosowac czesci sprawne tech-
nicznie, bez wad i uszkodzen.

Podczas montowania nalezy posiugiwac sie na-
rzedziami wymienionymi w tablicy 7-2. Elemen-
ty montowa¢ w odwrotnej kolejnosci czynnosci
do wymontowania, uwzgledniajgc nastepujgce
uwagi.

|
|

Rys. 7.7. Zwrotnica i piasta kofa przedniego po
wymontowaniu

1 - przegub réwnobiezny, 2 - zwrotnica, 3 - tozysko piasty
kota, 4 - piasta kota przedniego

Sprawdzi¢, czy powierzchnia wewnatrz zwrot-
nicy nie wykazuje sladow zatar¢, a na ramionach
zwrotnicy nie wystepujg, Slady uderzen lub pek-
nieC. Zwrotnice z uszkodzeniami wymienic.

tozysko piasty kota powinno obracac sie ci-
cho, ptynnie, bez zacie€ i luzow. kozysko nie-
sprawne wymienic.
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Zawieszenie przednie

Momenty dokrecania Srub i nakrgtek zaWIeszema przednlego i tylnego oraz ko’r Tablica 7-3
| Mojpent Silniki ‘
| Nazwa czesci dokrecanej Gwint | dokrecania 899i 1108
‘ (daN-m) ]
[ e e N ] N == = — ; R e i |F ST =
| Naertka gornego mocowania amortyzatora M12x1,25 | 6,5 X
| Nakretki fgcznika kompletnego gérnego mocowania kolumny l
M8 2,7 X
| zawieszenia do nadwozia |
= = == = — e === s e e s e ___|_ —_——— e e _.I
| Nakretki mocujace kolumne zawieszenia do zwrotnicy M12x1,5 | 9,1 X
— ! — —
| S ruba przedniego mocowania wahacza do nadwozia M12x1,5 ‘ 8,8 X
| S ruby tylnego mocowania wahacza do nadwozia M12x1,5 | 8,8 X
| Nakretka mocowania sworznia kulistego wahacza do zwrotnicy M12x1,5 | 4,9 X I
—_ ——————- = i — —
'| Nakretka mocowania wahacza tylnego do nadwozia Mi2x1,5 ' 8,8 X
! |
| S ruby gérna i dolna mocowania amortyzatora tylnego M12x1,5 i 4,9 X
 r—— T
| S ruby mocujace belke poprzeczng zawieszenia tylnego do nadwozia M12x1,5 9,0 X
S ruby mocu1qce tarcze hamulca tylna do belki poprzecznej M8 2,4 X
| Mocowanie zigczki przewodéw hamulcowych kot tylnych M10 1,1 X |
| Sruba mocumca zderzak zawieszenia tylnego M8 1,0 | X
| — — E— —— — — — e — — | 1
| Sruby mocujgce kota jezdne Mi2x1,5 8,6 | X [

+ Po kazdym odkreceniu nakretki przegubu
réwnobieznego (piasty kola) zastosowac¢ nowag,
nakretke i dokrecic jg wtasciwym momentem
(tabl. 7-3) oraz zabezpieczy¢ przed odkrece-
niem przez zagniecenie czesci cylindrycznej.

+ Nie smarowac Srub mocujgcych kota.

+ Podczas dokrecania srub mocujgcych
amortyzatory do zwrotnicy docisng¢ zwrotnice
w gore, aby wyeliminowacC ewentualny luz mo-
cowania.

+ Wszystkie potagczenia gwintowane nalezy
dokreci¢ wtasciwym momentem okreslonym
w tablicy 7-3. Podczas dokrecania nakretki
trzpienia amortyzatora samochod powinien
sta¢ na kotach na ziemi lub by¢ podniesiony na
podnosniku.
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W przypadku koniecznosci wymiany jednej
Z kolumn zawieszenia przedniego w samocho-
dach po duzym przebiegu (do 25 000 km) nale-
zy wymieni¢ réwniez drugg kolumne.

+ Po zmontowaniu zawieszenia przedniego
nalezy sprawdzi¢ ustawienie kot przednich na
zgodnos¢ z danymi podanymi w tablicy 7-1.
Szkice do pomiaru katow ustawienia kot przed-
nich przedstawiono na rysunku 7.8.

Zbieznosc¢ kot reguluje sie wg wskazowek po-
danych w rozdziale 6.2 (rys. 6.14).

Katy wyprzedzenia sworznia zwrotnicy i katy
pochylenia kota sg nieregulowane. Jezeli zmie-
rzone wartosci nie odpowiadajg wymaganiom
okreslonym w tablicy 7-1, nalezy sprawdzi¢ wa-
hacze przednie oraz prawidtowos¢ wymiarow
ptyty podtogowejnadwozia.




Naprawa zawieszenia przedniego

Tablica 7-3 a

Silniki
89911108 A-B=0do 2

X

X

430" 230 o

[

X
X
X
X
A
X
X
X
X
X
X

miany jednej ‘

w samocho-
200 km) nale-
ne. :
1 przedniego [u
przednich na
ablicy 7-1.
via kot przed-

8.
kazéwek po-

ofnicy | katy

. Jezeli zmie- l

wymaganiom

sp;a:}?:’{f‘a :(\;1 : Rys. 78 s;((icg do pomiardéw ustawienia f(éf przedpich .
a - zbieznos¢ kot (A-B), b - kat wyprzedzania sworznia zwrotnicy
(nieregulowany), ¢ - kat pochylenia kota (nieregulowany)
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ZAWIESZENIE TYLNE

8.1. BUDOWA | DANE
TECHNICZNE

Zawieszenie tylne sktada sie z pojedynczych
wleczonych wahaczy trojkgtnych oraz amorty-
zatorow hydraulicznych teleskopowych dwu-
stronnego dzialania. Wahacze sg wykonane
z wytloczek stalowych i zamocowane w dwoch

punktach do rurowej belki poprzecznej z czot-
nami na sprezynach srubowych, zawierajgcych
wewnagtrz zderzaki gumowe. Amortyzatory sg
zamocowane skosnie dolnymi koncami do wa-
haczy, a gornymi do ramion belki poprzecznej.
Kompletne zawieszenie tylne przedstawiono na
rysunku 8.1. Dane techniczne zawieszenia tyl-
nego zestawiono w tablicy 8-1.

Podstawowe dane techniczne zawieszenia tylnego _ Tablica 8-1

\7 Silniki l] Wartos¢

L 899 1108 1108Sporting |

Parametry ustawienia kof "

42'+30'

Kat pochylenia kofa \ nieregulowany 42,‘13‘?‘ : . | 22'+30'
(50'+30) 2 (50'+30) 2

Zbieznosé kol : e | 3do 43 3o +3 |  Bdo+3 |

Sprezyny srubowe | R

$rednica drutu (mm) ) ; L 1104005 |  11,0:006 l 11,0+0,08 _‘

Liczba zwojow : | 5,5 ?,5 T 5,;

Kolor oznaczenia T — I — - Il i niebies.ki -
.V;y;oéé sprezyny nieobcigzonej (mm) 308 : 308 ‘ 320 ‘
-.W-y;koé(: spre,zynyp—cx:i obcigzeniem (mm) | 260 do 280 daN 195 195 | - |
-W;/sokOS(:_spreiyn\Ed_obciaZeniem (mm) 267 do 283 daN ! - - 185 |
.;nortyzatory
Eugoéc’w stanie rozciggnietym (mm) | 342+3 ] 342-+3 | 342+3 |

Diugos¢ w stanie $cisnietym (mm) 266 ‘ 2(;6— |P 20(;—

) Dane odnoszg sie do wymaganego cisnienia w oponach w samochodzie gotowym do jazdy bez wzgledu na ilos¢ paliwa w zbiorniku.
2) Dane odnoszg, sie do wymaganego cisnienia w oponach w samochodach gotowych do jazdy z pustym zbiornikiem paliwa (5 dm? paliwa).
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Naprawa zawieszenia tylnego

8.2. NAPRAWA ZAWIESZENIA

- 8.2.1. Wymiana sprezyn
srubowych
i amortyzatorow

Aby wymieni¢ sprezyny Srubowe i amortyzato-

ry, nalezy:

+ ustawi¢ samochod na podnosniku warszta-

towym i unies¢ samochod;

| + ugig¢ do gory wahacz zawieszenia tylnego,

| uzywajac w tym celu podnosnika hydraulicz-
nego;

+ odkreci¢ dolng oraz gorng Srube mocujgcy,

i wymontowa¢ amortyzator;

+ zwolni¢ ugiecie wahacza i wymontowac

sprezyne zawieszenia tylnego.

Czesci skiadowe sprezyny i amortyzatora zawie-

szenia tylnego przedstawiono na rysunku 8.2.

Rys. 8.2. Elementy sprezyny i amortyzatora zawieszenia
tylnego

1 - podkiadka dolna, 2 - sprezyna, 3 - zderzak gumowy,
4 - Sruba mocujgca zderzak gumowy, 5 - amortyzator
tylny, 6 - $ruba gérnego mocowania amortyzatora,

7 - $ruba dolnego mocowania amortyzatora

Rys. 8.1. Zawieszenie tyine
1 - amortyzator tylny, 2 - belka poprzeczna, 3 - sprezyna
Srubowa, 4 - wahacz dolny

8.2.2. Wymontowanie
I zamontowanie wahacza

W celu wymontowania wahacza zawieszenia
tylnego nalezy:

+ umiesci¢ samochdd na podnosniku war-
sztatowym;

#® odtgczyC zacisk ujemny akumulatora;

® wymontowac kota tylne;

® odkreci¢ nakretke mocujaca, piaste kota tyl-
nego;

@ obnizy¢ dzwignie hamulca awaryjnego;

#® podnies¢ samochod na podnosniku war-
sztatowym;

+ wymontowac¢ beben hamulcowy kot tylnych
po uprzednim odkreceniu Sruby i sworznia
gwintowanego;

« wymontowa¢ piaste kofa tylnego (rys. 8.3)
uzywajgc specjalnego Sciggacza udarowego,
wymienionego w zestawie narzedzi w tablicy 7-2;

+ odtgczy¢ koncowke linki hamulca awaryjne-
go od dzwigni sterujgcej hamulcem awaryjnym;

+ odkreci¢ koncowke przewodu hamulcowe-
go od rozpieracza szczek hamulcowych;

+ wymontowac¢ spinke mocujgcg, potaczenie
przewodu hydraulicznego sztywnego i elastycz-
nego hamulcow tylnych;

+ odfgczy¢ potgczenie przewodow hamulco-

wych (sztywnego i elastycznego);
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Zawieszenie tylne

Rys. 8.4. Wymontowywanie wahacza tylnego
1 - wahacz tylny, 2 - nakretka mocujaca, 3 - $ruba
mocujgca, 4 - Sruba mocujgca, 5 - nakretka mocujgca

wymontowac sztywny przewod hamulcowy,
wyjmujgc go z opaski mocujgcej;

odkreci¢ sruby mocujgce tarcze hamulcowsg,
i wymontowac tarcze hamulcowg, razem z cylin-
derkami;

wymontowa¢ amortyzator tylny;

wymontowac¢ sprezyne zawieszenia tylnego;

odkreci¢ nakretki, wymontowac¢ Sruby mo-
cujgce wahacz do belki poprzecznej (rys. 8.4)
i wymontowa¢ wahacz.
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8.2.3. Wymontowanie
i zamontowanie belki
poprzecznej

Aby wymontowac belke poprzeczng, z czoinami
zawieszenia tylnego, nalezy:

umiesci¢ samochdéd na podnos$niku war-
sztatowym;

® wymontowac zacisk ujemny akumulatora;
® oprozni¢ zbiornik paliwa;
® wymontowa¢ kola tylne;

& wymontowac tylng rure wylotows;
® wymontowa¢ amortyzator tylny wg poda-
nych wskazowek;

& wymontowac sprezyne zawieszenia;
® odtgczyC koncowke linki hamulca awaryj-
nego;

+ zdjgc¢ spinke mocujgca potgczenie sztywne-
go przewodu hamulcowego z przewodem ela-
stycznym;

roztgczy¢ potgczenie przewodow hamulco-
wych;

odkreci¢ nakretki, odkreci¢ Sruby mocujace
wahacz do belki poprzecznej zawieszenia i wy-
montowac wahacz razem z piastg, i bebnem ha-
mulcowym;

odkreci¢ Sruby Srodkowe mocujgce belke
poprzeczng, i zbiornik paliwa;

podeprze¢ belke poprzeczng podnosnikiem
hydraulicznym w czesci srodkowej;

odkreci¢ sruby mocujgce czotna belki po-
przecznej (rys. 8.5).
Widok belki poprzecznej zawieszenia tylnego
przedstawia rysunek 8.6.

Rys. 8.5. Odkrecanie srub mocujgcych czéina belki
poprzecznej zawieszenia tylnego
(strzalki wskazujg, $ruby)
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Naprawa zawieszenia tylnego

Z wymontowanej belki mozna wymontowac
zderzak gumowy i zamocowane do niej prze-
wody hamulcowe.

Wymontowane elementy zawieszenia nalezy
umyc¢, oczyscic i sprawdzic.

Podczas montowania zawieszenia nalezy po-
stugiwac sie narzedziami wymienionymi w tabli-

Rys. 8.6. Widok belki poprzecznej zawieszenia tylnego
1 - belka poprzeczna, 2 - $ruby mocujgce

cy 7-2. Elementy montowa¢ w odwrotnej kolej-
nosci czynnosci do wymontowania, uwzgle-
dniajgc nastepujgce uwagi i zalecenia.

+ SprawdziC, czy nie wystepujg peknigcia wa-
hacza i belki poprzecznej oraz czy nie ma
uszkodzen na innych elementach. Czesci
uszkodzone lub zuzyte wymieni¢ na nowe.

Rys. 8.7. Szkic do pomiardow ustawienia
kof tylnych

a - zbieznosc¢ kol (nieregulowana),

b - kgt pochylenia kota (nieregulowany)
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Zawieszenie tylne

Montujgc piaste zastosowac¢ nowg nakretke
i dokreci¢ jg wtasciwym momentem (tabl. 7-3)
oraz zabezpieczy¢ przed odkreceniem przez
zagniecenie czesci cylindrycznej.

Sprawdzi¢ stan tulejek metalowo-gumo-
wych wahacza tylnego.

Sprawdzi¢, czy wahacz nie jest zdeformo-
wany lub pekniety; w przypadku stwierdzenia
uszkodzen nalezy wymieni¢ wahacz.

Stosowac¢ sprezyny jednakowych grup se-
lekcyjnych. Grupy selekcyjne sprezyn sg ozna-
kowane zoitym lub zielonym paskiem na $rod-
kowym zwoju.

W przypadku koniecznosci wymiany jedne-
go z amortyzatorow w samochodach po duzym

przebiegu (ok. 25 000 km) nalezy wymieni¢
réwniez drugi amortyzator.

Wszystkie Sruby i nakretki dokrecic momen-
tem okreslonym w tablicy 7-3.

Po zmontowaniu zawieszenia nalezy spraw-
dzi¢ ustawienie kot tylnych. Parametry ustawie-
nia két powinny by¢ zgodne z podanymi w ta-
blicy 8-1.

Szkic do pomiaru ustawienia kot tylnych przed-
stawiono na rysunku 8.7.

Katow kot tylnych nie mozna regulowac. Jezeli
zmierzone wartosci nie odpowiadajg, podanym
w tablicy 8-1, nalezy sprawdzi¢ wahacze tylne
i wymiary ptyty podtogowej nadwozia.
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UKLAD HAMULCOWY

9.1. BUDOWA | DANE
TECHNICZNE

W ukiadzie hamulcowym zastosowano hamul-
ce tarczowe, dziatajgce na kota przednie. W ko-
tach tylnych zastosowano hamulce bebnowe.
Hamulce sg uruchamiane dwuobwodowym
uktadem hydraulicznym z podcisnieniowym
uktadem wspomagajgcym. Uktad hydrauliczny
uruchamia hamulce krzyzowo, tzn. w przypad-
ku uszkodzenia jednego z obwodow urucha-
miane sg hamulce kota przedniego prawego
i tylnego lewego lub przedniego lewego i tylne-
go prawego. Uktad hydrauliczny ma ograniczni-
ki ciSnienia (regulatory sity hamowania) dla kot
tylnych.

Hamulec awaryjny jest uruchamiany mechanicz-
nie za pomoca, dzwigni i dziata na kota tylne.
Schemat rozmieszczenia mechanizmoéw hamul-
cowych w samochodzie przedstawiono na ry-
sunku 9.1.

Podstawowe dane techniczne uktadu hamulco-
wego zestawiono w tablicy 9-1.

Podstawowe dane techniczne

uktadu hamulcowego Tablica 9-1
‘ Parametr Silniki 89911108 |
Hamulce przednie tarczowe
‘ Srednica tarczy hamulcowej (mm) 240 do 240,5
'| : “w—
Nominalna grubosc tarczy 108 do 111
hamulcowej (mm)
Minimalna grubos¢ tarczy hamulcowej 955
PO naprawie (mm) ’
Minimalna dopuszczalna grubos¢ 99
tarczy hamulcowej (mm) ’
Grubos$¢ minimalna okiadzin !
ciernych (mm) ’
|7 - SN o | L |
S rednica tloka w zacisku
48
hamulca (mm)

Rys. 9.1. Rozmieszczenie mechanizméw hamulcowych w samochodzie

1 - hamulec tarczowy kota przedniego lewego, 2 - ogranicznik ci$nienia kota tylnego prawego, 3 - pompa hamulcowa,
4 - ogranicznik ci$nienia kota tylnego lewego, 5 - hamulec tarczowy kota przedniego prawego, 6 - zbiornik ptynu
hamulcowego, 7 - pedat hamulca, 8 - dzwignia hamulca awaryjnego, 9 - hamulec bebnowy kota tylnego prawego,

10 - hamulec bebnowy kota tylnego lewego, 11 - urzadzenie wspomagajgce hamulce

.



Ukiad hamulcowy
icq 9- MAO#25 L
Tablica 9-1 (1 et ®
Hamulce tylne bebnowe L
- i Zab
Srednica bgbna hamulcowego (mm) 185,24 do 185,53 ® 7
wod |
Maksymalna srednica bgbna od _
; 186,33 Po ki
PO naprawie (mm) .
nalez
Maksymalna dopuszczalna awr
i 186,83 :
Srednica bgbna (mm) i odp
S . Na ry
Srednica tloczka w rozpieraczu "
szczek hamulcowych (mm) 19,05 (3/4°) hamt
Ukfad hydrauliczny uruchamiajgcy hamulce 9 2 :
) Rys. 9.2. Przyrzad uiatwiajgcy wypchnigcia tloczka !
Srednica pompy hamulcowej (mm) 19,05 (3/4") zacisku hamulcéw kof przednich Ab
Y\
Srednica cylindra urzadzenia - - ) i i nalez
wspomagajgcego « umiesci¢c samochod na podnosniku war- ! e W
= = sztatowym; wska:
;ze;‘;ﬁg\',‘v’;ﬁg“kcy’”e VR 0,15 - zdja¢ kola przednie; o w
+ odtgczy¢ od wspornika elastycznego prze- Z zac
Odleglo$¢ koncowki popychacza wod hamulcowy zacisku kota przedniego; nacz)
. ) 0,825do 1,025 = 8 . |
od powierzchni styku pompy (mm) + wyjac zawleczke dolnego sworznia mocujg- ® ot
Ccego; * W
+ wymontowac¢ dolny sworzen mocujacy; Na ry:
+ przesuna¢ zacisk hamulca kofa przedniego mont:
2 w gore; Wymi
KOL PRZEDNICH Po wyjeciu wktadek ciernych nalezy sprawdzi¢ konat
stan ttoka, jego ostony przeciwpytowej i sprezy- ® W
9.2.1. Wymiana wkiadek ny ptaskiej mocujacej wktadki. whkiad
ciernych Aby zamontowa¢ wktadki cierne, nalezy:
n— + wepchng¢ tok do konca cylindra zacisku,
Wkiadki cierne hamulcow przednich nalezy postugujac sie przyrzgdem, ktérego szkic kon-
wymienia¢ zawsze w komplecie, wykonujac strukcyjny przedstawiono na rysunku 9.2;
nastepujgce czynnosci: + zatozy¢ nowe wktadki cierne kota przedniego;
{3
~ /{\
4 ! ‘ i -]
’ L)
Qha
/ ?ﬁf' i
\ \ i
7 x /
4 / \ N 3
' 10
- 1 - prz¢
Rys. 9.3. Elementy hamulca przedniego !.E s sn‘:t
1 - $ruba sworznia gérnego zacisku, 2 - zacisk, 3 - sprezyna ptaska, 4 - ttok, 5 - pierscien uszczelniajacy, 6 - ostona ttoka - o8 _‘.
7 - sworzen dolny, 8 - wspornik zacisku, 9 - wkiadki cierne, 10 - tarcza hamulcowa, 11 - kotek mocujacy tarczy 'Km

hamulcowej, 12 - $ruba mocujgca tarcze hamulcowg,
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Naprawa hamulcow kol przednich

+ umiesci¢ zacisk we wiasciwym miejscu;

+ wiozy¢ dolny sworzen mocowania zacisku
i zabezpieczy¢ go zawleczkg;

+ zamocowac¢ do wspornika elastyczny prze-
wod hamulcowy zacisku kota przedniego.

Po kazdorazowej wymianie wkfadek ciernych
nalezy kilkakrotnie nacisng¢ na pedal hamulca,
a w razie potrzeby uzupetni¢ ptyn hamulcowy
i odpowietrzy¢ ukfad.

Na rysunku 9.3 przedstawiono czesci sktadowe
hamulcow kot przednich.

9.2.2. Wymiana zacisku

Aby wymontowac¢ zacisk hamulca przedniego,
nalezy:

+ wymontowac¢ wktadki cierne wg podanych
wskazowek;

+ wykreci¢ ztgczke przewodu elastycznego
z zacisku, podstawiajgc pod koncowke ztgczki
naczynie na wyciekajagcy ptyn hamulcowy;

+ odkreci¢ $rube sworznia gornego zacisku;
+ wymontowac¢ kompletny zacisk.

Na rysunku 9.4 przedstawiono elementy do de-
montazu zacisku két przednich.
Wymontowany zacisk hamulca przedniego na-
lezy zamocowa¢ w imadle warsztatowym i wy-
kona¢ nastepujgce czynnosci demontazowe:

+ wymontowaC sprezyne ptaskg mocujgca
wktadki cierne do zacisku;

Rys. 9.4. Wymontowanie zacisku hamulcow koi przednich
1 - przewod elastyczny hamulcow kol przednich,

2 - $ruba sworznia gérnego zacisku, 3 - zacisk,

4 - sprezyna plaska, 5 - sworzen dolny, 6 - zawleczka
sworznia dolnego, 7 - odpowietrznik, 8 - wspornik
mocujacy elastyczny przewod hamulcowy

Rys. 9.5. Sposoéb zamocowania zacisku w imadle
warsztatowym do demontazu

1 - sprezyna ptaska, 2 - odpowietrznik, 3 - ostonka
zabezpieczajgca

+ wymontowac odpowietrznik razem z oston-
kg zabezpieczajgcg, (rys. 9.5);

+ wymontowac ttok z korpusu zacisku hamul-
ca, wydmuchujac go sprezonym powietrzem
przez otwor odpowietrznika; podczas wydmu-
chiwania ttoka uwaza¢, aby nie rozpryskiwac
ptynu hamulcowego i nie uszkodzi¢ lub nie po-
rysowac ttoka;

*  Wwyjgc¢ ostone zabezpieczajgcy, ttok;

+ wymontowac uszczelketioka; podczas wyj-
mowania uwazac¢, aby nie spowodowac uszko-
dzenia powierzchni cylinderka ttoka w korpusie
zacisku.

Po wymontowaniu zacisku mozna wymontowac
tarcze hamulcowa, wykrecajgc Srube i kotek
mocujacy (rys. 9.6).
Wszystkie wymontowane czesci hamulcéw kot
przednich nalezy umy¢, oczyscic i sprawdzic.
W przypadku stwierdzenia na powierzchni cier-
nej tarczy hamulcowej uszkodzen lub gtebokich
rys obwodowych tarcze nalezy przetoczy¢ lub
przeszlifowac.

Grubos¢ tarczy hamulcowej mniejsza lub rowna
minimalnej dopuszczalnej grubosci podanej
w tablicy 9-1 kwalifikuje tarcze hamulcowag, do
wymiany bez wzgledu na stan jej powierzchni
ciernej.

Nalezy réwniez sprawdzi¢ bicie promieniowe
tarczy. Bicie to mierzone czujnikiem w odlegto-
Sci okoto 2 mm od zewnetrznej krawedzi tarczy
nie powinno by¢ wieksze niz 0,15 mm.
Wktadki cierne nalezy sprawdzi¢, czy na po-
wierzchni okfadzin nie majg, rys i wyszczerbien.
Nalezy rowniez zmierzy¢ grubos¢ okfadzin cier-
nych i wymieni¢ wktadki, jezeli grubos¢ okfa-
dzin jest mniejsza niz 1,5 mm.



Uktad hamulcowy

Rys. 9.6. Wymontowanie tarczy hamulcowej kéf przednich
1 - piasta kota, 2 - tarcza hamulcowa, 3 - Sruba mocujaca tarcze hamulcowa,
4 - kotek mocujacy tarcze hamulcowg

Narzedzia specjalne do naprawy

ukiadu hamulcowego Tablica 9-2
. Silniki
Oznaczel_me Nazwa_ Przeznaczenie 889
narzedza narzedzia E
i1108
odkrecanie
i zakrecanie zlgczek
1.856.132.000 Klucz przewodow X
hamulcowych
do podtrzymywania
) tloczkow cylinderka
1.872.257.000 obejma rozpieraka szczek X
hamulcowych
wymontowanie
i zamontowanie
1.881.136.000 | szczypce sprezyn X
Sciggajacych szczeki
hamulcowe
Momenty dokrecania srub i nakretek uktadu hamulcowego Tablica 9-3
Moment
Nazwa czesci dokrecanej Gwint dokrecania Silniki 899 | 1108
[daN-m]
Sruba mocujaca zacisk hamulca przedniego M10x1,25 5,3 X X
Kotek mocujacy tarczy hamulcowej przedniej M8 1,2 X X
Sruba mocujaca tarcze hamulcowa, przednia, M8 12 X X
Ztaczka przewodu elastycznego zacisku hamulcéw kot przednich M10 15 X X
Sruba mocujgca obejme zacisku hamulca przedniego M10 53 X X
Sruba mocujgca cylinderek hamulcowy hamulcéw tylnych M6 10 X X
Zigczka przewodu sztywnego cylinderka szczekhamulcow tylnych M10 1,1 X X
Kotek bebna hamulcowego kot tylnych M8 1,2 X X
Sruba mocujaca beben hamulcowy két tylnych M8 12 X X
Zawory odpowietrzajace zacisku przedniego i cylinderka tylnego M8 0,64 X X
Nakretka sworznia zespotu pedatow M8 3,4 X X
Nakretka mocujaca zespo6t pedatéw do urzgdzenia V8 18 X X
wspomagajacego ’
Nakretka mocujgca pompe hamukcowa, M8 24 X X
Sruba mocujgca regulator sity hamowania M8 24 X X
Nakretka mocujaca urzadzenie wspomagajace M8 25 X X
Ztaczka przewodu podcisnienia w popkrywie gtowic 171,5 3,5 X
g p p popkrywie g Y stozkowy 5
Zigczka przewodu podcisnienia w popkrywie gtowicy 11,5 2 X
stozkowy

1) Po dokreceniu obréci¢ o wymagany kat.
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Naprawa hamulcow kot tylnych

Aby zamontowa¢ hamulce kot przednich, nale-
zy wykona¢ czynnosci w kolejnosci odwrotnej
do wymontowania, zwracajac uwage na:

—- grubosc¢ tarczy hamulcowej,

—- stan wktadek ciernych hamulcow,

—- przewody hamulcowe, ktore nie powinny
mieC Sladow uszkodzen,

—- Sruby, ktére powinny by¢ nowe; potaczenia
dokrecone wtasciwym momentem, okreslonym
w tablicy 9-3;

—- posmarowanie przed montazem tloczka
i pierscieni uszczelniajgcych zacisku cienka
warstwg ptynu hamulcowego.

Po zmontowaniu hamulcow uktad hamulcowy
nalezy odpowietrzyc.

9.3. NAPRAWA HAMULCOW
KOL TYLNYCH

Wymiana szczek hamulcowych

Szczeki hamulcowe nalezy wymienia¢é zawsze
w komplecie, wykonujgc nastepujgce czynnosci:
+ umiesci¢ samochdéd na podnoéniku war-
sztatowym);

+ zdjg¢ kota;

+ wymontowa¢ beben kota tylnego, wykreca-
jac srube i kotek mocujacy (rys. 9.7);

Rys. 9.7. Widok mechanizméw hamulca tylnego
po wymontowaniu bebna hamulcowego

1 - szczekawspolbiezna, 2 - szczeka przeciwbiezna,
3 - prowadnik szczeki ze sprezyng, 4 - sprezyna
Sciggajgca dolna, 5 - rozpierak hamulca awaryjnego,
6 - sprezyna $ciggajaca gorna, 7 - cylinderek,

8 - mechanizm samoczynnej regulacji luzu szczek
hamulcowych

Rys. 9.8. Wymontowanie koricowki linki hamulca
awaryjnego od rozpieraka

1 - sworzen, 2 - podkiadka, 3 - sprezyna linki hamulca
awaryjnego, 4 - zawleczka, 5 - koncéwka sztywnego
przewodu hamulcowego, 6 - przewdd hamulcowy sztywny

« zatozy¢ obejme do podirzymywania cylin-
derka rozpieraka szczek hamulcowych;

+ odczepi¢ sprezyne dolng, Sciggajgca szcze-
ki hamulcowe, uzywajgc specjalnych szczypiec;

+ odczepi¢ sprezyne gorng, sciggajgca, szcze-
ki hamulcowe, uzywajgc specjalnych szczypiec;

+ wymontowa¢ prowadniki szczek hamulco-
wych;

+ obroci¢ piaste kota tak, aby ustawi¢ wyfre-
zowanie piasty naprzeciw mechanizmu samo-
czynnej regulacji luzu szczek hamulcowych;

+  wymontowac¢ szczeki hamulca tylnego;

+ odfgczy¢ koncowke linki hamulca awaryjne-
go od rozpieraka hamulca awaryjnego (rys. 9.8);

+ wykreciC koncowke sztywnego przewodu
hamulcowego od cylinderka hamulcowego;

+ odkreci¢ sruby mocujgce cylinderek hamul-
cowy kot tylnych (rys. 9.9) i wymontowac cylin-
derek razem z obejmg, podtrzymujaca.
Wymontowany cylinderek hamulcowy két tylnych
nalezy umyc, oczysci¢ i zamontowa¢ w imadle
warsztatowym do dalszego rozktadania.

Czesci sktadowe cylinderka hamulcowego
przedstawia rysunek 9.11.

Po wymontowaniu hamulcéw kot tylnych wszy-
stkie czesci nalezy umy¢, oczysScic i sprawdzic.
W przypadku stwierdzenia na powierzchni cier-
nej bebna hamulcowego uszkodzen lub gtebo-
kich rys obwodowych bgben hamulcowy nalezy
przetoczy¢. Srednica bebna po przetoczeniu
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Uktad hamulcowy

Rys. 9.9. Wymontowanie srub mocujgcych cylinderek

hamulcowy Ab
1 - sruby mocujgce cylinderek hamulcowy, 2 - koncowka wyi
sztywnego przewodu hamulcowego Wyl
LW,
cov

wiekszalub rowna maksymalnej dopuszczalnej
Srednicy podanej w tablicy 9-1 kwalifikuje be-
ben do wymiany bez wzgledu na jego stan po-
wierzchni ciernej. Po
Oktadziny hamulcowe szczek hamulcowych nie
powinny mie¢ na swej powierzchni ciernej rys
iwyszczerbien, aich minimalna grubos$c¢ nie po-
winna by¢ mniejsza niz 1,5 mm.

Rys. 9.10. Elementy hamulcéw kof tylnych
1 - cylinderek hamulcowy, 2 - tarcza hamulcowa, 3 - $ruba mocujaca tarcze hamulcows, 4 - szczeka hamulcowa, N
5 - sprezyna $ciggajaca gorna, 6 - sprezyna $ciagajgca dolna, 7 - szczeka hamulcowa, 8 - prowadnik szczeki hamulcowej,
9 - rozpierak hamulca awaryjnego, 10 - beben hamulcowy, 11 - $sruba mocujgca beben hamulcowy, 12 - kolek mocujg

beben hamulcowy ]

Rys. 9.11. Czesci skiadowe cylinderka rozpieraka kol
tylnych

1 - ostony, 2 -tloczki, 3 - pierécienie uszczelniajace,
4 - odpowietrznik, 5 - korpus cylinderka, 6 - sprezyna
z miseczkami
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Uklad uruchamiajgcy

Aby zamontowaC hamulce kot tylnych, nalezy
wykona¢ czynnosci w kolejnosci odwrotnej do
wymontowania, uwzgledniajgc nastepujgce
uwagi:

- sprawdzi¢ grubos¢ okiadzin szczek hamul-
cowych,

-- sprawdzi¢ Srednice bebna hamulcowego,
—- elementy cylinderka hamulcowego przed
zamontowaniem nalezy posmarowaC cienka,
warstwg piynu hamulcowego.
Po zmontowaniu hamulcéw tylnych nalezy
wyregulowac potozenie dzwigni hamulca awa-
ryjinego i odpowietrzy¢ uktad hamulcowy.

9.4. UKLAD URUCHAMIAJACY
9.4.1. Budowa uktadu

Zasadniczymi elementami ukfadu uruchamiaja-
cego hamulce sg: zespol pedatdw, urzgdzenie
wspomagajgce, pompa hamulcowa ze zbiorni-
kiem ptynu hamulcowego, ograniczniki cisnie-
nia hamulcéow kot tylnych, przewody hamulco-
we sztywne, przewody hamulcowe elastyczne
oraz znajdujgce sie w kotach przednich zaciski
hamulcowe i w kotach tylnych cylinderki hamul-

cowe.

Rys. 9.12. Elementy ukiadu uruchamiajacego

Czesci sktadowe uktadu uruchamiajgcego ha-
mulce przedstawia rysunek 9.12.

Waznym elementem ukfadu hamulcowego jest
ptyn hamulcowy, ktérego podstawowg charak-
terystyke przedstawiono na rysunku 1-10.
Poziom ptynu hamulcowego powinien znajdo-
wac sie okoto 5 mm ponizej gornej krawedzi
zbiornika ptynu hamulcowego. Zastosowany
w ukfadzie plyn hamulcowy jest ptynem synte-
tycznym. Zastosowanie innego ptynu, szcze-
golnie mineralnego, spowoduje nieodwracalne
uszkodzenie elementéw gumowych uktadu ha-
mulcowego. Nalezy unika¢ rozlania ptynu
szczegolnie na elementy lakierowane nadwo-
zia. W razie przypadkowego rozlania ptynu na
elementy lakierowane, nalezy natychmiast migj-
sce rozlania przemy¢ woda.

Ptyn hamulcowy jest higroskopijny, dlatego pod-
czas eksploatacji w warunkach duzej wilgotnosci
powietrza ptyn hamulcowy powinien by¢ wymie-
niany czesciej niz podano to w tablicy 1 -9.

9.4.2. Odpowietrzanie ukiadu

Po wszystkich naprawach uktadu hamulcowe-
go oraz w przypadku stwierdzenia, ze skok pe-
datu wydtuza sie i pedat staje sie ,miekki”, a po
kilkakrotnym nacisnieciu pedatu hamulca pedat
stwardnieje”, nalezy odpowietrzy¢ uktad uru-
chamiajgcy hamulce.

1 - zacisk hamulcow kota przedniego prawego, 2 - przewdd elastyczny kola przedniego prawego, 3 - przewdd sztywny,
ogranicznik cisnienia - koto tylne prawe, 4 - przewod sztywny - ogranicznik cisnienia - koo tylne lewe, 5 - zbiornik ptynu
hamulcowego, 6 - ogranicznik cisnienia kota tylnego prawego, 7 - zespof pedalow, 8 - cylinderek kota tylnego prawego,
9 - przewod sztywny kota tylnego prawego, 10 - przewodd elastyczny kota tylnego prawego, 11 - przewod elastyczny kota
tylnego lewego, 12 - przewod sztywny kota tylnego lewego, 13 - cylinderek kota tylnego lewego, 14 - przewod sztywny
obwodu kota lewego, 15 - przewod sztywny kota tylnego prawego, 16 - urzadzenie wspomagajace, 17 - ogranicznik
cisnienia kota tylnego lewego, 18 - przewdd elastyczny kota przedniego prawego, 19 - zacisk hamulcowy kota tylnego
lewego, 20 - pompa hamulcowa, 21 - przewdd sztywny kota przedniego lewego, 22 - przewdd sztywny kota przedniego

prawego
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Ukiad hamulcowy

Rys. 9.73. Umiejscowienie zespoiu pedaiow
1 - sworzen popychacza urzadzenia wspomagajgcego,
2 - nakretki mocujace zespol pedaiow

Rys. 9.14. Elementy zespofu pedatow

1 - pedat sprzegta, 2 - nakretka mocujgca, 3 - pedat
hamulca, 4 - tulejka, 5 - sprezyna, 6 - zawleczka
mocujgca pedal przyspieszenia, 7 - podktadka
dystansowa, 8 - tulejki fozyskujace sworzen pedatu
przyspieszenia, 9 - pedat przyspieszenia, 10 - sworzen
mocujgcy pedaty hamulca i sprzegfa, 11 - wspornik
pedatéw, 12 - podktadka sworznia ciegta popychacza
urzadzenia wspomagajgcego, 13 - zawleczka mocujgca
popychacz urzadzenia wspomagajacego

W przypadku braku lub niemozliwosci uzyciia
specjalnego urzadzenia do odpowietrzania nale
zy zastosowac ,nozng" metode odpowietrzania.
Ukiad hamulcowy jest dwuobwodowy w zwigz-
ku z czym odpowietrzanie nalezy rozpocza¢ od
obwodu kota tylnego prawego, a nastepnie od-
powietrzy¢ kolejno obwody kot: przedniego le-
wego, tylnego lewego i przedniego prawego.
Odpowietrzanie wykonuje sig w nastepujgcy
Sposob.

+ Na odpowietrznik odpowiedniego zaciski
lub cylinderka (we wiasciwe] kolejnosci podane]
wyzej) zatozyé przezroczysty przewodd, kitdrego
drugi koniec powinien byC zanurzony w naczy-
niu zawierajgcym ptyn hamulcowy.

Nacisng¢ na pedat hamulca, aby w odpo-
wietrzanym obwodzie wytworzy¢ cisnienie.

- Jezeli podczas nacisniecia pedatu nie
stwierdzi sie zadnego oporu, nalezy w sposob
ciggty ,pompowac” az do uzyskania pod peda:
tem oporu.

Utrzymujgc nacisniety pedat odkreci¢ odpo-
wietrznik o okoto pét obrotu, aby spowodowacé
usuniecie ptynu z pecherzykami powietrza z od-
powietrzanego obwodu.

Po obnizeniu sie pedatu nalezy zamkng¢
odpowietrznik.

Zwolni¢ nacisk na pedat hamulca.

Powyzsze czynnosci powtarza¢ kilkakrotnie
az do catkowitego znikniecia pecherzykow po-
wietrza z odpowietrzanego obwodu.

Po odpowietrzeniu w powyzszy sposob ob-
wodu kota tylnego prawego odpowietrzy¢ na-
stepnie obwody ko6t w podanej kolejnosci.

9.4.3. Wymontowanie
zespotu pedatow

Aby wymontowac¢ zespot pedatéw, nalezy:
otworzy¢ pokrywe przedziatu silnika,
odtaczy¢ zacisk ujemny akumulatora,
odtaczyc linke sprzegta,
odtaczyc linke pedatu przyspieszenia,
odtgczyc¢ zawleczke i wymontowac sworzen
ciegla popychacza urzadzenia wspomagaja-
cego,
+ odkreci¢ nakretki mocujgce zespot pedatow.
do urzadzenia wspomagajgcego,

odfaczyc linke sprzegfa i linke pedatu przy-
spieszenia od zespotu pedatow,

odtagczyC ztgcze konektorowe wytgcznika
Swiatet hamowania,
+ wymontowac¢ kompletny zespo6t pedatow.

Umiejscowienie zespotu pedatéw przedstawio-

no na rysunku 9.13. Czesci sktadowe zespotu
pedatéw przedstawiono na rysunku 9.14.
Zespot pedatow nalezy zamontowac¢ w odwrot-
nej kolejnosci czynnosci do wymontowania.
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Ukfad uruchamiajgcy

9.4.4. Wymontowanie
izamontowanie
pompy hamulcowej

Aby wymontowa¢ pompe hamulcows, i regula-
tory cidnienia hamulcow koi tylnych, nalezy wy-
konaC nastepujgce czynnosSci:

« odkreci¢ korek zbiornika ptynu hamulcowe-
go bez roztgczania ztgcz konektorowych wska-
znika poziomu;

+ 0oprozni¢ zbiornik ptynu hamulcowego, uzy-
wajgc specjalnej strzykawki (rys. 9.15);

+ energicznym ruchem do gory zdemonto-
wac zbiornik ptynu hamulcowego;

+ odkreci¢c koncowki sztywnych przewodow
hamulcowych od pompy hamulcowej (1, rys.
9.16);

+ odkreci¢ nakretki mocujgce pompe hamul-
cowg do urzgdzenia wspomagajgcego;

+ przesungC wspornik z ogranicznikami ci-
Snienia i wymontowac¢ pompe hamulcowsg;

+ odkreci¢c koncowki sztywnych przewodow
hamulcowych od ogranicznikdw cisnienia;

+ odkreciC Sruby mocujgce ograniczniki ci-
Snienia do wspornika i wymontowa¢ wspornik
i ograniczniki cisnienia.

Czesci sktadowe ogranicznika cisnienia kot tyl-
nych wraz ze wspornikiem przedstawiono na ry-
sunku 9.17.

Ograniczniki cisnienia kot tylnych sg nienapra-
wialne i w przypadku niewlasciwego dziatania
lub uszkodzenia nalezy wymieni¢ na nowe.
Wymontowang, wczesniej pompe hamulcowsg,
nalezy umy¢ i oczysci¢ oraz zamontowac
w imadle, jezeli zajdzie potrzeba dalszego de-
montazupompy.

Rys. 9.15. Opréznianie zbiornika plynuhamulcowego
1 - korek zbiornika ptynu hamulcowego, 2 - strzykawka do
oproézniania zbiornika

Rys. 9.16. Wymontowanie pompy hamulcowej

1 - koncowki sztywnych przewodéw hamulcowych,

2 - nakretki mocujgce pompe hamulcowg, do urzgdzenia
wspomagajgcego, 3 - ograniczniki cisnienia kof tylnych,
4 - pompa hamulcowa, 5 - koncowki sztywnych
przewodow hamulcowych

T

Rys. 9.17. Elementy ogranicznikow cisnienia kéf tylnych
1 - $ruba mocujgca ogranicznik cisnienia, 2 - sztywny
przewoéd hamulcowy: ogranicznik - pompa, 3 - sztywny
przewod hamulcowy: ogranicznik - pompa, 4 - $ruba
mocujgca ogranicznik cisnienia, 5 - ogranicznik cisnienia
kota tylnego lewego, 6 - wspornik do mocowania
ogranicznikdw cisnienia, 7 - ogranicznik cisnienia kota
tylnego prawego

Czesci sktadowe pompy hamulcowej przedsta-
wiono na rysunku 9.18.

Montaz elementéw pompy hamulcowej i ogra-
nicznikow cidnienia kot tylnych nalezy przepro-
wadzi¢ w kolejnosci odwrotnej czynnosci do de-
montazu, uwzgledniajgc nastepujgce zalecenia,
—- wszystkie montowane czesci pompy hamul-
cowej pokry¢ cienkgwarstwa ptynu hamulcowego;
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Uktad hamulcowy

Rys. 9.18. Elementy pompy hamulcowej

1 - korek pompy hamulcowej, 2 - zespol tloczacy
hamulca przedniego prawego i tylnego lewego, 3 - zespol
ttoczgcy hamulca przedniego lewego i tylnego prawego,
4 - korpus pompy hamulcowej, 5 - uszczelki zbiornika
ptynu hamulcowego
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Rys. 9.19. Budowa ogranicznika cisnienia kof tylnych
1 - kanal wyjéciowy, 2 - ttok, 3 - kanal wejsciowy,

4 — sprezyna, P, - cisnienie wejsciowe, P - ciSnienie
wyjsciowe

—- W celu sprawdzenia prawidiowosci funkcjo-
nowania ogranicznikdw cisnienia kof tylnych na-
lezy zamontowac ogranicznik na stanowisko ba-
dawcze oraz sprawdzi¢ charakterystyke zmian
ci$nienia na wejsciu (P,) i wyjsciu (P ), rys. 9.19.
i 9.20;
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Rys. 9.20. Charakterystyka cisnieniowa ogranicznika
cisnienia kof tylnych

P, - ci$nienie wejsciowe, P, - cisnienie wyjSciowe

1 - pole tolerancji

—- dokreciC wszystkie elementy gwintowane
wiasciwym momentem okreslonym w tablicy 9-3;
—- odpowietrzy¢ uktad hamulcowy.

9.4.5. Wymontowanie
i zamontowanie
urzadzenia
wspomagajacego

Po wymontowaniu pompy hamulcowej i zespo-
tu pedatdbw mozna wymontowac urzgdzenie
wspomagajgce po uprzednim zdemontowaniu
przewodu podcisnienia z kolektora dolotowego
oraz z zaworu jednokierunkowego urzgdzenia
wspomagajgcego.

Czesci sktadowe urzgdzenia wspomagajgcego
przedstawiono na rysunku 9.21.

Aby zamontowac¢ urzgdzenie wspomagajace,
nalezy:

+ zamontowaC urzgdzenie wspomagajgce
w przedziale silnika;

+ dokreci¢ nakretki mocujgce zespdt pedalow
do urzgdzenia wspomagajgcego momentem
okreslonym w tablicy 9-3;

+ pofgczy¢ popychacz urzgdzenia wspoma-
gajagcego ze sworzniem na pedale hamulca
i zabezpieczy¢ go zawleczkg i podktadka;

+ sprawdzi¢ odlegtos¢ koncowki popychacza
urzadzenia wspomagajgcego od powierzchni
styku z pompg, hamulcowg, na zgodno$¢ z da-
nymi podanymi w tablicy 9-1 (rys. 9.22);

+ w przypadku niezgodnosci nalezy wyregu-
lowac odlegto$¢ zapomoca srubyregulacyjnej;

+ zamontowac przewdd podcisnienia;

+ zamontowaC pompe hamulcowg;

+ zamontowacC ogranicznik cisnienia;

- dokreci¢ wszystkie $ruby i nakretki, kon-
cowki przewodéw hamulcowych oraz odpowie-
trzy¢ uktad hamulcowy.

%

Rys. 5.2
1 - zaspl
8= linka
aAwaryjne




Hamulec awaryjny

4
f

/-
' I’ “

0,825~ 1,025

100

har}

[ ]
T

sznika

e

Rys. 9.21. Czesci skiadowe urzgdzenia
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1 - przewdd podcisnienia, 2 - zawor jednokierunkowy,
ntowane 3 - urzadzenie wspomagajgce

blicy 9-3;

Rys. 9.22. Odlegios¢ koricowki popychacza urzadzenia
9.5. HAMULEC AWARYJNY

wspomagajgcego od plaszczyzny przylegania pompy
hamulcowej

Schemat umieszczenia i budowy hamulca awa- 11,- odiegiosc mierzona, 2 srubalregulacyjna
ryjnego przedstawiono na rysunku 9.23.

Luz miedzy bebnem hamulcowym a oktadzina-
mi szczek hamulcowych jest kasowany samo-
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Rys. 9.23. Schemat umieszczenia i budowy hamulca awaryjnego
1 - zespol dzwigni hamulca awaryjnego, 2 - ciegto hamulca awaryjnego,
3 - linka hamulca awaryjnego, 4 - zespo6t regulacji linki hamulca

awaryjnego, 5 - sworzen, 6 - dzwignia rozpieraka hamulca awaryjnego




Uktad hamulcowy

Rys. 9.24. Zespdl regulacji linki hamulca awaryjnego
1 - przeciwnakretka, 2 - nakretka regulacyjna, 3 -ciggio
hamulca awaryjnego, 4 - linka hamulca awaryjnego,

5 - ostona sterowania hamulca awaryjnego

Rys, 9.25. Ciegto hamulca awaryjnego w stanie
zdemontowanym

1 - przeciwnakretka, 2 - nakretka regulacyjna, 3 -fgcznik
linki, 4 - ciggio hamulca awaryjnego, 5 - nakretka
mocujgca ostone, 6 - ostona sterowania hamulca
awaryjnego

czynnie. Regulacje hamulca awaryjnego prze-
prowadza sie tylko po wymianie szczek i beb-
now hamulcowych koéf tylnych oraz po wymia-
nie linki hamulca awaryjnego.

Regulacjalinki

Aby wyregulowa¢ linke hamulca awaryjnego,
nalezy:

umiesci¢ samochod na podnosniku war-
sztatowym;
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Rys. 9.26. Wymontowanie zespoiu dzwigni hamulca
awaryjnego

1 - ztacze konektorowe, 2 - Sruba mocujgca, 3 - zespot
dzwigni hamulca awaryjnego

odkreci¢ przeciwnakretke (rys. 9.24);

odkreci¢ nakretke Sruby regulacyjnej (rys.
9.24);

nacisng¢ minimum dziesieciokrotnie do
oporu pedal hamulca;

pociggng¢ dzwignie hamulca awaryjnego
odpowiednio na trzeci zgb sektora zebatego;

dokreci¢ nakretke sruby regulacyjnej;

dokreci¢ przeciwnakretke.
Po wykonaniu tych czynnosci nalezy spraw-
dzi¢, czy po zwolnieniu dzwigni hamulca awa-
ryjnego kota tylne obracajg, sie swobodnie.
Dostep do pofaczenia ciegta hamulca awaryj-
nego uzyskuje sie po odkreceniu nakretek mo-
cujgcych oraz po wymontowaniu ostony stero-
wania hamulca awaryjnego (5, rys. 9.24).
Na rysunku 9.25 przedstawiono ciegto hamulca
awaryjnego po wymontowaniu z fgcznika linki
oraz z dzwigni hamulca awaryjnego.
Po odtgczeniu ciegta hamulca awaryjnego moz-
na wymontowac:

zespot dzwigni hamulca awaryjnego po
uprzednim roztgczeniu ztgcza konektorowego
(1) oraz wykreceniu $rub mocujacych (2) poka-
zanych na rysunku 9.26.

linke hamulca awaryjnego po uprzednim
wymontowaniu zawleczki, wyjeciu sworznia
mocujgcego koncowki linki hamulca awaryjne-
go do dzwigni rozpieraka szczek hamulcowych
(rys. 9.8).
Podczas montowania elementoéw hamulca awa-
ryinego nalezy pamieta¢ o wyregulowaniu ha-
mulca awaryjnego wg podanych wskazowek
oraz dokreceniu wszystkich elementoéw wtasci-
wymi momentami podanymi w tablicy 9-3.
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[ ELEKTRYCZNE

nuica
Zt“ip':-‘] |
|
—- czujniki i przekazniki innych urzgdzen uru-
10.1. CHARAKTERYSTYKA chamianych elektrycznie,
I TECHNICZNA —- przewody instalacji elektrycznej razem z sy-
B ATy, _ _ o stemem bezpiecznikow,
S o Podstawowyrm elementami wyposazenia elek- —- systemy bezpie;ozer'ls_twa pasazerow i kie-
i trycznego sg; rowcy oraz zabezpieczenia samochodu, a tak-
- -- akumulator, ze inne wyposazenie dodatkowe.
FYRRgo -- alternator, Wiekszos¢ elementow wyposazenia elektryczne-
i E rozrusznik, go omowiono w poprzednich rozdziatach. W ni-
# - wentylator dmuchawy, niejszym rozdziale podano tylko wskazowki
] -- wycieraczki przedniej i tylnej szyby, montazowo-naprawcze rozrusznika i alternatora.
iy -~ ogrzewanie szyby tylnej, Dla elementéw wyposazenia dodatkowego, ta-
ce awa: —- pompka spryskiwaczy szyb, kich jak klimatyzacja, elektryczne wspomaganie
g = - wylgcznik swiatel hamowania, uktadu kierowniczego, poduszka powietrzna,
)ax:drw: - przerywacz kierunkowskazow, zabezpieczenia i systemy alarmowe, radiood-
HOK WO —- czujniki i wskazniki kontrolne, twarzacz, podtgczenie telefonu komorkowego
ly stero- -- czujniki i wskazniki elektronicznego urzg- podano tylko ich schematy potaczen w samo-
k- dzenia sterujgcego silnika, chodzie (rozdz. 10.3).
ramulca
ika linki
go moz-
ego po
rowego
2) poka-
fzednim
worznia
varyjne-
cowych
ca awa-
aniu ha=
azowek Rys. 10..1.Elementyrozruszmjka. o .
— : 1 -glowica rozrusznika, 2 - wirnik, 3 - uzwojenie wzbudzenia, 4 - pokrywa tylna,
' wiasci J 5 - elektromagnes, 6 - tulejka prowadzaca sprezyne elektromagnesu, 7 - zderzak .
3. zabezpieczajacy, 8 - dzwignia wtgczania rozrusznika ’
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Wyposazenie elekiryczne

Dane techniczne i dane do préb
rozrusznika na stanowisku

Tablica 10-1

Dane techniczne alternatora

i regulatora napiecia Tablica 10-2
FEMENIE = Tl Sinik 899 | Sinik 1108
mierzone J |
Alternator |
_ ;o .
Napiecie nominalne | ‘
instalacji (V) " Uy
Natezenie maksymalne (A) 55 65)" | 65 (70)?
Napiecie fadowania przy wg rysunku | wg rysunku
3000 do 4000 (obr/min) 10.2 10.2
Rezystancja uzwojenia
miedzy pierscieniami 3d032 26do28
kolektora w temperaturze 26 do 5 8)" ’ ’
2000 (W) il 3

zgodny z ruchem

Kierunek obrotow wskazowek zegara

mostek prostowniczy

Prostownik pradu diodowy

Regulator napiecia

Predkos¢ obrotowa
alternatora podczas proby
(obr/min)

7000 7000

Napiecie na wyjsciu

regulatora w temperaturze 14,3do 14,6 | 14,3do 14,6

LRI igelkos0 Sinik 899 | Sinik 1108
.;\l_;p@e z.asilania V) 12 12
iMoc nominalna (kW) 0,8 0,8
Kierunek obrotow prawy prawy
Liczba biegunow 4 4
Wzbudzenie szeregowe szeregowe
Wiaczenie przelf 0\):\(/)olne przelf O}/:)olne
Sterovianie SPAomegne| SiroTeg
I(_rl:12m c))siowy walka wirnika 01 do04 01 do04
Préba na stanowisku

Proba dziafania?

Natezenie pradu (A) 170 170
Pre,qué(: obrotowa 1850 1850
(obr/min)

Napiecie (V) 94 94
Moment obrotowy (daN-m) 0,42 0,37
Proba pod obcigzeniem?

Natezenie (A) 330 do 350 | 330 do 350
Napiecie (V) 6,7 do 7,1 6,7 do 7,1
Moment obrotowy (daN-m) >0,9 >0,9
Proba na biegu jalowym?®

Natezenie (A) 30 do 40 30 do 40
Napiecie (V) 115 115
Moment obrotowy (daN-m) >7500 >7500
Wytacznik

elektromagnetyczny

S el 0,30 do 0,32 | 0,30 do 0,32
wciggajgcego ’ ’ ’ ’
Rezystancj_a uzwojenia 12do1 3 12do 13
podtrzymujgcego " ’ ' ] ’

1) Temperetura pomiaréw +20°C.

10.2. ROZRUSZNIK

Podstawowe dane techniczne rozrusznika oraz
dane do préb rozrusznika na stanowisku poda-

no w tablicy 10-1.
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20°C (V)

1) W samochodach ze sprzegiem sterowanym elektrohydraulicznie.
2) W samochodach wyposazonych w klimatyzacie.

(V)

15

=

14,51

14

13,5

13
-40 -Z0 D +20 +40 +80 +80 00

o C I

Rys. 70.2. Wykres napiecia regulatora elektronicznego

przy 3000 do 4000 obr/ min w funkcji temperatury |||
otoczenia

Wymontowanie i zamonotwanie rozrusznika

Aby wymontowac¢ rozrusznik, nalezy:

+ umiesci¢ samochod na podnoéniku samo-
chodowym;

+ odigczy¢ akumulator;

» unies¢ samochdd;

+ odchyli¢ osione zabezpieczajacg, przewody
rozrusznika;

Mom:

Nakret

Sruba
alarme

Sruba

Nakret

Sruba

® od
przew
® od
ezacy
® od
obudc
Rozkl:
warszl
Czesc
nek 1(
wszys
okresl




ablica'10-2

itnilc 1108

14

65 (70)»

3 nysunku
102

Bdo28

shem
egara

wniczy

7000

Ado 14,6

|

[ydrapliczme.

nicznego
wury

usznika

(U samo-

srzewody

Rozrusznik, alternator

Momenty dokrecania srub i nakretek elementéwwyposazenia elektrycznego Tablica 10-3
| Silniki
Nazwa czgsci dokrecanej Gwint dokrecania
(daN-m) 899 1108

[ S:by_moc;pe przewody masy M6 24 X X

[ Nakretka mocujgca wylacznik bezwiadnosciowy Me 05 X X
Sruby mocujace zestaw wskaz nikow Me 0,45 I X - X
Sruby mocujgce zestaw przetgcznikéw pod kierownica, M6 0,5 X X
Nakretka mocujgca zacisk dodatni akumulatora M6 04 X X
Nakretki przewodu zasilajgcego i zacisku akumulatora M6 0,5 I X | X
hisdaglis bl Ve 9% X X

MS_wiece zaptonowe M14x1,5 o 2,7 I X

| Swiece zaptonowe M14x1,25 24 do 2,9 _X o -

'I Sruby mocujace rozrusznik M8 26 X
Srrzfl)(?a&?gyvj:ica rozrusznik i wspornik skrzynki M8 20 ‘ X - X
E)il:l;(z;l;?klrjnocujqca przewod akumulator-rozrusznik na N —_M;___P___ 10 X 10 —;H_
::lr(cr)(itrtaszrr]ri}?fujqca przewod wytgcznik zaptonu-rozrusznik M6 0,44 X X
Sruba mocujgca alternator M10 6,0 X 4
S$ruba mocujaca alternator M10x1,25 - 49 ' X D
Nakretka mocujaca zacisk dodatni alternatora ‘ M6 L 0,44 1 X | X
Nakretka mocujgca centralke urzadzenia alarmowego ‘ M6 0,5 X X
Nakretka mocujaca wspornik urzadzenia alarmowego [ M6 0,45 X X
jgrlr?wz Mr:;cg)]coujqca wspornik wytgcznika urzadzenia ‘ M6 045 X X
Sruba mocujgca antene ] M6 0,44 X X
Nakretka mocujgca wspornik anteny l M6 0,44 X X

‘ Sruba mocujgca centralke blokady FIAT CODE M6 0,45 X X

+ odkreci¢ nakretke mocujgcg i odtgczy¢
przewod fgczacy rozrusznik z akumulatorem;

+ odkreci¢ nakretke i odfaczy¢ przewdd 1g-
czacy rozrusznik z wytgcznikiem zaptonu;

+ odkreci¢ trzy Sruby mocujgce rozrusznik do
obudowyskrzynkiprzektadniowej.

Rozktadanie rozrusznika wykonuje sie na stole
warsztatowym.
'Czesci sktadowe rozrusznika przedstawia rysu-
nek 10.1. Sktadajgc rozrusznik nalezy dokreci¢
wszystkie potgczenia gwintowane momentem
okreslonymwtablicy 10-3.

10.3. ALTERNATOR

Podstawowe dane techniczne alternatora i re-
gulatora napiecia podano w tablicy 10-2.

Wymontowanie i zamontowanie alternatora

Samochdd z silnikiem 899
Aby wymontowac alternator, nalezy:
+ odtgczy¢ akumulator;
+ odtgczy¢ ztgcze konektorowe alternatora;
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Rys. 70.3. Zamocowanie mostka prostowniczego
w alternatorze

1 - pokrywa alternatora, 2 - mostek prostowniczy,
3 - $Sruby mocujgce mostek prostowniczy

Rys. 10.4. Zamocowanie regulatora napigcia

w alternatorze

1 -zlgcze konektorowe diod wzbudzenia, 2 - Sruby
mocujgce regulator napiecia, 3 - regulator napiecia

przesung¢ ostone przewodu alternatora
i odkreci¢ nakretke bieguna dodatniego;

odkreci¢ nakretki mocujgce alternator;

zdjg¢ pasek napedu alternatora i wymonto-
wac alternator.
Przy poluzowanych przewodach elektrycznych
obwodu tadowania akumulatora nie nalezy uru-
chamia¢ silnika. Uruchomienie silnika w takich
warunkach moze spowodowac uszkodzenie al-
ternatora.

Samochdd z silnikiem 1108

Aby wymontowac alternator, nalezy:

umiesci¢ samochod na podnosniku war-
sztatowym,;

unies¢ samochod;

odigczy¢ ujemny zacisk alternatora;

okreci¢ nakretke mocujgca koncowke prze-
wodu alternatora;
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Rys. 10.5. Regulator napiecia kompletny ze szczotkami
po wymontowaniu
1 - regulator napiecia, 2 - szczotki alternatora

odtaczy¢ ztgcze konektorowe alternatora;

obrdci¢ koto kierownicy do oporu w prawo;

odkreci¢ Sruby mocujgce i wymontowac
ostone przeciwpytows;

odkreci¢ srube regulacji naciggu paska na-
pedu alternatora i wymontowac pasek;

odkreci¢ dwie Sruby mocujgce alternator do
zespotu napedowego;

wymontowac¢ alternator.
Wymontowany alternator nalezy umy¢ i oczy-
Sci¢. Rozktadanie alternatora na elementy prze-
prowadzi¢ na stanowisku warsztatowym.
Aby uzyska¢ dostep do mostka prostownicze-
go i regulatora napiecia, nalezy odkreci¢ dwie
Sruby mocujgce pokrywe tylng alternatora.
Aby wymieni¢ mostek prostowniczy, nalezy od-
kreci¢ dwie $ruby mocujace (rys. 10.3) i odluto-
wacé koncowki przewodow uzwojen stojana.
Aby wymieni¢ elektroniczny regulator napiecia,
nalezy odkreci¢ dwie sruby mocujgce (rys. 10.4)
i wymontowac regulator po uprzednim roztgcze-
niu ztgcza konektorowego przewodu diod wzbu-
dzenia. Regulator wymontowuje sie razem ze
szczotkami i szczotkotrzymaczem (rys. 10.5).
Sktadanie elementéw alternatora nalezy wyko-
nac po doktadnym sprawdzeniu wszystkich cze-
SCi i zespotow.
Mostek prostowniczy i regulator napiecia nie
podlegajg naprawie, w przypadku ich uszkodze-
nia nalezy zastosowa¢ nowe elementy.
Wszystkie potgczenia gwintowane nalezy do-
kreci¢ wtasciwym momentem podanym w tabli-
cy 10-3.

10.4. SCHEMATY INSTALACJI
ELEKTRYCZNEJ

Schematy instalacji elektrycznej w sposéb funk-
cjonalny pokazujg, ,przeptyw” pradu i sygnatow,
zaczynajgc od zasilania umieszczonego w gor-
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Schemaly instalacji elektrycznej

Oznaczenie sposobu zasilania na
schematach instalacji elektrycznej Tablica 10-4

Symbol sposobu

S Okreslenie sposobu zasilania
| zasilania

1 11 1

- +

zasilanie bezposrednie z akumulatora

zasilanie z wytgcznika zapionu -
wytaczajace sie podczas rozruchu
silnika

zasilanie z wytgcznika zapionu

nej czesci schematu poprzez bezpieczniki,
elementy funkcjonalne, ztgcza do masy umie-
szczonej na dole schematu. Zasilanie jest poka-
zane na schemacie za pomocg symboli w za-
leznosci od tego, czy obwdd jest zasilany
bezposrednio z akumulatora czy poprzez wy-
tacznikzaptonu.

Poszczegolne elementy umieszczone na sche-
matach sg oznaczone cyframi od 1 do 181.

Do oznaczenia graficznego elementéw zasto-
sowano znane miedzynarodowe symbole ze-
stawione na rysunku 10.6.

Jezeli element na schemacie ma wiecej niz jed-
no potgczenie, jest ono oznaczone duzymi lite-
rami A B C itd. umieszczonymi w kwadracie.
Elementy lub przewody zgrzewane wewngtrz
wigzek przewodow, ktore majg potaczenie z in-
nymi ukfadami lub obwodami, pokazano na
schemacie za pomocg, symboli zestawionych
w tablicy 10-5.
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Rys. 10.6. Symbole graficzne elementow stosowane na schematach instalacji elekirycznej

1 - zlgcze konektorowe, 2 - potgczenie z masg, 3 - polgczenie zgrzewane przewodow, 4 - bezpiecznik,

5 - lampka sygnalizacyjna, 6 - dioda $wiecaca, 7 - akumulator, 8 - skrzynka bezpiecznikow, 9 - elektrozawor,
10 - centralka/urzadzenie elekironiczne, 11 - silnik elektryczny, 12 - przekaznik, 13 - przekaznik przetaczajacy,
14 - wylacznik, 15 — wylgczniksterujgcy, 16 — czujnik, 17 — opornik




Wyposazenie elektryczne

Zestawienie rysunkéw, schematéw i odpowiednich symboli obwodow i uktadéw Tablica 10-5
NS Nazwa rysunku lub schematu funkcjonalnego Symbol schematu Oznaczen_le
rysunku potaczenia
- il
1.69 schemat zasilania elektrycznego 51
schemat poigczen swiatel pozycyjnych i $wiatet oswietlenia tablicy o
10.7 . i -00= 74
rejestracyjnej
10.8 schemat potaczen $wiatet mijania ED 7
10.9 schemat potgczen $wiatet drogowych =i 78
10.10 schemat potaczen Swiatet kierunkowskazow i $wiatet awaryjnych a 61
10.11 schemat potaczen $wiatet hamowania bowr™d 57
10.12 schemat potaczen Swiatet cofania @i‘ 56
10.13 schemat potaczen Swiatet przeciwmgtowych przednich ;D 75
10.14 schemat potaczen Swiatet przeciwmgtowych tylnych O¥ 79
10.15a schemat potaczen lampki o$wietlenia wnetrza 93
o
oy
SHE
schemat pofgczen lampki o$wietlenia wnetrza w samochodzie z
10.15b o . . 62
silnikiem 899, wyposazonym w sprzegto sterowane elektrohydraulicznie
. - -
10.16 schemat potgczen podswietlenia wskaznikow ',Q; A 82
10.17a schemat potaczen sygnatu dzwiekowego 94
te-
10.17b schemat polgczen sygnatu dzwiekowego w samochodach 95

wyposazonych w poduszke powietrzna,
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51

74

Schemaly instalacji elekirycznej

Nimer Nazwa rysunku lub schematu funkcjonalnego Symbol schematu Oznaczen_le
rysunku potfaczenia
10.18 schemat potaczen wycieraczki i spryskiwacza szyby czofowe] @ 96
~
10.19 schemat polgczen wycieraczki i spryskiwacza szyby tylnej 5 97
10.20 schemat potaczen ogrzewanej szyby tylnej [m 98
10.21 schemat polgczen zamka centralnego drzwi Q 70
10.22 schemat pofgczen elektrycznych podnosnikow szyb drzwi @ B 71
schemat potgczen dachu otwieranego a 72
schemat pofgczen zapalniczki/gniazdka pradowego cfl: 81
schemat pofgczen korektora ustawienia reflektorow éD 92
>
schemat potaczen radioodbiornika samochodowego i 15
schemat potgczen instalacji telefonu komoérkowego ! 73
schemat potgczen zestawu wskaznikow 28
schemat potgczen obrotomierza HPM@ 53
schemat pofgczen rozrusznika i alternatora 55
w samochodach z silnikiem 899

©

=
schemat potgczen rozrusznika i alternatora 99

w samochodach z silnikiem 1 108

231




Wyposazenie elektryczne

Nugieg Nazwa rysunku lub schematu funkcjonalnego Symbol schematu Oznaczerye
rysunku pofgczenia
10.31a schemat potgczen uktadu chiodzenia silnikéw 899 1 108 69
1031b schemat potaczen uktadu chtodzenia silnika 1 108 69
’ w samochodach wyposazonych w klimatyzacije
25 schemat potaczen elektronicznego systemu wiryskowo-zapionowego 68
’ w samochodach z silnikiem 899 1 108
schemat potgczen elektronicznego systemu wiryskowo-zaptonowego
10.33a w samochodach z silnikiem 899 wyposazonych w elektrohydrauliczne ’éj‘- 68
sterowaniesprzegtem -
10330 schemat potgczen elekironicznego systemu wiryskowo-zaptonowego 68
’ w samochodach z silnikiem1 108 wyposazonych w klimatyzacje
10.33 schemat pofgczen uktadu sterowania nadmuchem cieptego powietrza 80
e
1034 schemat potgczen uktadu sterowania klimatyzacijg, 9%
’ w samochodach z silnikiem 1 108 ﬁt
10.35 schemat polgczen uktadu sterujgcego wtgczeniem sprezarki 54
’ klimatyzatora w samochodach z silnikami 1 108 @
1.10 schemat potaczen blokady silnika FIAT CODE -;g 67
10.36 schemat potaczen elektronicznego urzadzenia alarmowego V 60
10.37 schemat potgczen uktadu poduszki powietrznej .r,‘ 100
3.9 schemat potgczen elekirohydraulicznego sterowania sprzegiem 50
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Schematy instalacji elekirycznej

Pod symbolem jest umieszczony numer rysun-
ku, na ktérym znajduje sie schemat tego ukiadu.
Zastosowane na rysunku linie przerywane dla
potgczen odnoszg sie do specyficznych pota-
czen okreslonego modelu.
Umieszczone przy przewodach pojedyncze lub
podwajne wielkie litery alfabetu oznaczajg kolo-
60 | ry przewodow lub potgczenie kolorow przewo-
déw, a w szczegdlnosci:
- N - czarny,
| B - biaty,
| A - biekitny,
M - brgzowy,
— 1 G _ Zé’l'ty,
| R - czerwony,
V - zielony,
H - szary,
[ | S - rézowy,
C - pomaranczowy,
Z - fioletowy,
| L — niebieski.

Opis schematow instalacji elektrycznej

1. Elektroniczne urzgdzenie sterujgce silnika
2. Wytacznik zaptonu
3. Zespot bezpiecznikdw i przekaznikow elek-
99 tronicznego systemu wiryskowo-zapiono-
| wego
4. Potgczenie z masg, (G, rys. 1.70)
5.  Przekaznik zasilania urzgdzenia sterujgce-
go systemu wiryskowo-zapionowego
6. Akumulator
7. Skrzynka bezpiecznikow w przedziale sil-
nika
8. Elektryczna pompa paliwa
9. Sonda lambda
10. Elekirozawor sterujgcy przeptywem par
60 paliwa
11. Cewki zaptonowe
— = 12. Wiryskiwacz paliwa
13. Przekaznik zasilania urzgdzen wykonaw-
100 czych
14. Wytgcznik bezwtadnosciowy
Potaczenie z obwodami radia (rys. 10.26)
16. Ztgcze przedniej wigzki przewodow silnika
17. Ztgcze przedniej wigzki przewodow tablicy
rozdzielczej
18. Czujnik potozenia i predkosci obrotowej
watu korbowego
'\ 19. Czujnik ci$nienia bezwzglednego
- 20. Czujnik potozenia przepustnicy
1j 21.  Czujnik temperatury cieczy chtodzacej
* 22. Czujnik temperatury zasysanego powie-
trza
. 23. Regulator biegu jatowego
24. Potgczenie z obwodem urzgdzenia steru-
jacego blokadg silnika FIAT CODE
(rys. 1.9)
25. Ztgcze diagnostyczne

26.
27.

28.

30.

31.

32.
33.

34.

35.

36.

37.

38.

41.

42.
43.

44.

45.

46.

47.

49.
50.

51.

52.
53.

55.

56.
57.

59.

60.

61.

62.

Zestaw wskaznikow

Skrzynka bezpiecznikow w tablicy roz-
dzielczej

Potgczenie z zestawem wskaznikow (rys.
10.28)

Przekaznik podwajny

Elektroniczne urzadzenie sterujgce elek-
trohydraulicznego sterowania sprzegta
Modut mocy silnika elektrycznego

Czujnik potozenia tioka pompy sprzegta
Elektrozawor

Czujnik potozenia przepustnicy w samo-
chodzie z elektrohydraulicznym sterowa-
niem sprzegia

Wytgcznik lampy oswietlenia wnetrza
w drzwiach lewych

Wytgcznik lampy oswietlenia wnetrza
w drzwiach prawych

Przekaznik oswietlenia wnetrza w samo-
chodzie ze sprzegtem sterowanym elek-
trohydraulicznie

Potaczenie z masg (B, rys. 1.70)
Przekaznik blokady rozruchu silnika
Lampka kontrolna uszkodzenia elektrohy-
draulicznego sterowania sprzegfa w zesta-
wie wskaznikow

Czujnik dzwigni zmiany biegow

Sygnat akustyczny sprzegta sterowanego
elektrohydraulicznie

Ztgcze diagnostyczne sprzegta sterowa-
nego elektrohydraulicznie

Czujnik wigczania biegow

Czujnik wybierania biegow

Czujnik predkosci pojazdu

Potaczenie z obwodem elektrohydraulicz-
nego sterowania sprzegtem (rys. 3.9)
Potgczenie z uktadem zasilania (rys. 1.68)
Potgczenie z masg (D, rys. 1.70)
Pofaczenie z obwodem obrotomierza (rys.
10.29)

Potaczenie z uktadem sterujgcym wigcze-
nia sprezarki klimatyzatora (rys. 10.35)
Potgczenie z obwodami rozrusznika i alter-
natora w samochodach z silnikiem 899
(rys. 10.30a)

Potaczenie z obwodem swiatel cofania
(rys. 10.12)

Potaczenie z obwodem sSwiatet hamowa-
nia (rys. 10.11)

Pofgczenie z obwodami elektronicznego
systemu wtryskowo-zaptonowego
Pofgczenie z obwodami urzadzenia alar-
mowego (rys. 10.36.)

Pofgczenie z obwodami kierunkowskazow
i Swiatet awaryjnych (rys. 10.10.)
Pofgczenie z obwodami lampki oswietle-
nia wnetrza (rys. 10.15b) w samochodach
z elektrohydraulicznym wytgczaniem
sprzegia
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63.
64.

65.

66.
67.

68.
69.
70.
71.
T2.
73.

74.

75.
76.
7.
78.
79.

80.

81.
82.
83.
84.
85.
86.
87.
88.
89.
90.

91.
92.
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Potaczenie z masg akumulatora (A, rys. 1.70)
Bezpiecznik obwodu wyposazen dodatko-
wych: swiatel przeciwmgtowych, zamka
centralnego, podnosnikow szyb drzwi,
dachu otwieranego

Bezpiecznik obwodu ukfadu chtodzenia
w samochodach wyposazonych w klima-
tyzacje i elektrohydrauliczne sterowanie
sprzegta

Zespot przetgcznikow pod kierownicg,
Potaczenie z blokadg silnika FIAT CODE
(rys. 1.9)

Potaczenie z elektronicznym systemem
witryskowo-zaptonowym (rys. 2.5 i 10.32)
Potgczenie z obwodami uktadu chtodze-
nia silnikow (rys. 10.31)

Potgczenie z obwodami zamka centralne-
go drzwi (rys. 10.21)

Polgczenie z obwodem elektrycznych
podnosnikow szyb drzwi (rys. 10.22)
Pofgczenie z obwodem dachu otwierane-
go (rys. 10.23)

Potaczenie z obwodem instalacji telefonu
komadrkowego (rys. 10.27)

Potfgczenie z obwodem swiatet awaryjnych
i oswietlenia tablicy rejestracyjnej (rys.
10.7)

Potaczenie z obwodem przednich swiatel
przeciwmgtowych (rys. 10.13)

Centralka elektronicznej blokady silnika
FIAT CODE

Potgczenie z obwodem $wiatet mijania
(rys. 10.8)

Pofgczenie z obwodem swiatet drogowych
(rys. 10.9)

Potgczenie z obwodem tylnych Swiatet
przeciwmgtowych (rys. 10.14)

Pofgczenie z obwodem uktadu sterowania
nadmuchem cieptego powietrza (rys.
10.33)

Potgczenie z obwodem zapalniczki / gnia-
zdka prgdowego (rys. 10.24)

Schemat potaczen podsSwietlania wskazni-
kéw (rys. 10.16)

Reflektor lewy

Reflektor prawy

Lampa tylna zespolona lewa

Lampa tylna zespolona prawa

Lampa osSwietlenia tablicy rejestracyjnej
lewa

Lampa oswietlenia tablicy rejestracyjnej
prawa

Potaczenie z masg tablicy rozdzielczej (E,
rys. 1.71)

Potaczenie z masg, pod zderzakiem tylnym
(F, rys. 1.71)

Potgczenie z masg, (C, rys. 1.71)
Potgczenie z obwodem korektora ustawie-
nia reflektorow (rys. 10.25)

93.
94.

95.

96.
97.
98.
99.

100.

101.
102.
103.

104.
105.

106.
107.

108.
109.
110.

111.
112.
113.
114.

115.
116.
117.

118.
119.

120.
121.
122.
123.
124.

125.
126.
127.
128.

Potaczenie z obwodami lampy oswietlenia
wnetrza (rys. 10.15a)
Potgczenie z obwodem sygnatu dzwieko-
wego (rys. 10.17a)

Potaczenie z obwodem sygnatu dzwieko-
wego w samochodach wyposazonych
w poduszke powietrzng, (rys. 10.17b)
Potgczenie z obwodem wycieraczki i spry-
skiwacza szyby przednigj (rys. 10.18)
Potaczenie z obwodem wycieraczki i spry-
skiwacza szyby tylnej (rys. 10.19)
Pofgczenie z obwodem szyby tylnegj
ogrzewanej (rys. 10.20)

Potgczenie z obwodem rozrusznika alter-
natora w samochodach z silnikami 1108
(rys. 10.30b)

Potgczenie z uktadem poduszki powietrz-
nej (rys. 10.37)
Przekaznik wytgcznika zaptonu

Przekaznik tylnej szyby ogrzewanej
Przekaznik elektrycznych podnosnikow
szyb drzwi

Przekaznik przednich Swiatet przeciwm-
gtowych

Przerywacz kierunkowskazow i Swiatet
awaryjnych

Zespot wytgcznikdw panela centralnego
Centralka elektronicznego urzgdzenia
alarmowego

Lampka kierunkowskazow boczna lewa
Lampka kierunkowskazéw boczna prawa
Zespot stykow pokrywy przedziatu bagaz-
nika

Lampa trzeciego Swiatta hamowania
Wytacznik Swiatet cofania

Lampa przeciwmgtowa lewa

Lampa przeciwmgtowa prawa

Lampka oswietlenia wnetrza

Obrotomierz

Sygnat dzwiekowy

Przycisk sygnatu dzwiekowego
Przekaznik sygnatu dzwiekowego w sa-
mochodach wyposazonych w poduszke
powietrzng

Silnik wycieraczki szyby przednigj
Pompka spryskiwacza szyby czotowej
Silnik wycieraczki szyby tylnej

Pompka spryskiwacza szyby tylnej
Ztacze konektorowe wiazki przewodow
pokrywy bagaznika i wycieraczki szyby
tylngj

Szyba tylna ogrzewana

Centralka zamka centralnego

Odbiornik urzgdzenia alarmowego
Ztacze wigzki przewoddw drzwi lewych

129. Ztgcze wigzki przewodow drzwi prawych

130.
131.

Sitownik zamka centralnego drzwi lewych
Sitownik zamka centralnego drzwi pra-
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235



(&) I rLI@
ot D m = Tl =R
T N };ler?l £ A “WFS l
§ Fd ,J Fy =7 ogg DUUBULH“-_.!
[ [k _Uﬁli - u " ;jft’ He 2K -
oh & 1@'& [ i ? | L + E‘L.]—_[.JJC.”[.JZ.DD
{ N 3 . 15/94 SF ind ml/'crs!“ B@ LJ] [,J “"'
el o) Rl T Lamises . e 7 | " Y T DR D
(8] [A] c8 (8] : L N
* ~E :
\! = 89

Rys. 10.7. Schemat poigczen swiatef pozycyjnych i swiatef oswietlenia tablicy rejestracyjne]
(objasnienia oznaczern cyfrowych, literowych i symboli w tekscie)
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Rys. 70.8. Schemat pofaczen $wiatet mijania
(objasnienia oznaczen cyfrowych, literowych i symboli w tekscie)
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Rys. 10.9. Schemat pofaczen swiatel drogowych
(objasnienia oznaczen cyfrowych, literowych i symboli w tekscie)
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Rys. 10.9. .Schemat polgczen swiatef drogowych . i
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Rys. 10.10. Schemat pofaczen kierunkowskazow i swiatef awaryjnych
(objasnienia oznaczen cyfrowych, literowych i symboli w tekscie)
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Rys. 10.11. Schemat polaczern swiate! hamowania
(objasnienia cznaczen Cyfrowych, literow veh [ symbaoli w tekscie)

g
—
nN
= -
i o ---.‘
r-..ﬂ. .



Schematy instalacji elektrycznej

2| & |rwn)
ce
o 0000000000
10A DHUHDUDB! 1::_
-~ 00§00
F21

I )
N
]

RLY 16 [ig]
]
W2 =
&T =) 2 'j (78 |
: £y
i 16
(R —
k 17 I 57
& AB
L—drn 31-—[!5151—-74
1

Rys. 10.12. Schemat pofgczen swiatel
cofania

(objasnienia oznaczen cyfrowych,
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Rys. 10.13. Schemat poiaczen swiatet przeciwmglowych przednich
(objasnienia oznaczen cyfrowych, literowych i symboli w tekscie)
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Rys. 10.13. Schemat potgczen $wiatel przeciwmglowych przednich
(objasnienia oznaczen cyfrowych, literowych | symboli w tekscie)
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Rys. 10.14. Schemat pofgczen swiatel przeciwmglowych tylnych
(objasnienia oznaczen cyfrowych, literowych i symboli w tekscie)
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Rys. 10.15a. Schemat pofgczen lampki oswietlenia wnetrza
(objasnienia oznaczen cyfrowych, literowych i symboli w tekscie)
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Rys. 10.15b. Schemat potfgczeri lampki oswietlenia wnetrza w samochodzie z silnikiem 899, wyposazonym
w elektrohydrauliczne sterowanie sprzegfa
(objasnienia oznaczen cyfrowych, literowych i symboli w tekscie) .
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Rys. 70.16. Schemat potgczen podswietlenia wskaznikow
(objasnienia oznaczen cyfrowych, literowych i symboli w tekscie)
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Rys. 10.16. Schemat polgczen podéwietienia wskaznikéw
(objasnienia oznaczen cyfrowych, literowych i symboll w tekscie)
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Rys. 10.17b. Schemat potaczen sygnatu diwiekowego w samochodach wyposazonych w poduszke powietrzng

Rys. 10.17a. Schemat potaczen sygnafu dzwiekowego
(objasnienia oznaczen cyfrowych, literowych i symboli w tekscie)

(objasnienia oznaczen cyfrowych, literowych i symboli
w tekscie)
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Rys. 70.78. Schemat poiaczer wycieraczki i spryskiwacza szyby przedniej
(objasnienia oznaczen cyfrowych, literowych i symboli w tekscie)
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Rys. 10.18. Schemat polaczen wycieraczki i spryskiwacza szyby przednief
(objasnienia oznaczer cyfrowych, literowych | symboli w tekécie)
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Rys. 10.19. Schemat pofgczen wycieraczki i spryskiwacza szyby tylnej
(objasnienia oznaczen cyfrowych, literowych i symboli w tekscie)
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Rys. 70.20. Schemat pofgczen tylnej szyby ogrzewanej }
(objasnienia oznaczen cyfrowych, literowych i symboli w tekscie)
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Rys. 10.24. Schemat poigczen zapalniczki/gniazdkaprgdowego
(objasnienia oznaczen cyfrowych, literowych i symboli w tekscie) ’
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Rys. 70.25. Schemat poigczen korektora ustawienia reflektorow
(objasnienia oznaczen cyfrowych, literowych i symboli w tekscie)
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Rys. 10.26. Schemat poigaczer radioodbiornika samochodowego
(objasnienia oznaczen cyfrowych, literowych i symboli w tekscie)
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Rys. 10.27. Schemat polgczen instalacji telefonu komérkowego
(objasnienia oznaczen cyfrowych, literowych i symboli w tekscie)
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Rys. 70.28. Schemat pofaczen zestawu wskaznikow
(objasnienia oznaczen cyfrowych, literowych i symboli w tekscie)
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Rys. 70.30a. Schemat poiaczen rozrusznika i alternatora w samochodzie z silnikiem 899
(objasnienia oznaczen cyfrowych, literowych i symboli w tekscie)
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Rys. 10.30a. Schemat pofgczedi rozrusznika i aiternatora w samochodzie z silnikiem 899
(objasnienia oznaczen cyfrowych, literowych i symboli w tekscie)
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Rys. 10.31a. Schemat poigczen uktadu chiodzenia Rys. 10.31b. Schemat poiaczen uktadu chiodzenia silnika 1108 w samochodzi€
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Rys. 10.32 Schemat potaczen uktadu sterowania nadmuchem ciepfego g
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Rys. 10.33a. Schemat poizczen elektronicznego systemu wiryskowo-zapfonowego w samochodach z silnikiem 899 wyposazonych w elektrohydrauliczne sterowanie
sprzeglem
(objasnienia oznaczen cyfrowych, literowych i symboli w tekscie)
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Rys. 10.34. Schemat potgczen ukiadu sterowania klimatyzacjg w samochodach z silnikiem 1108
(objasnienia oznaczen cyfrowych, literowych i symboli w tekscie)
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Rys. 10.34. Schemat polgczen ukladu sterowania klimatyzacjg w samochodach z siinikiem 1108
(objasnienia oznaczen cyfrowych, literowych i symboli w tekscie)
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Rys. 70.35. Schemat poigczen ukiadu sterujgcego wigczaniem sprezarki klimatyzatora w ﬁ
Y samochodzie z silnikiem 1108 %
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Rys. 10.36. Schemat pofgczer elektronicznego urzadzenia alarmowego
(objasnienia oznaczen cyfrowych, literowych i symboli w tekscie)
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Rys. 10.36. Schemat polgczen elektronicznego urzgdzenla alarmowego

(objasnienia oznaczen cyfrowych, literowych i symboli w tekscie)
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Rys. 10.37. Schemat pofgczen ukiadu poduszki powietrznej
(objasnienia oznaczen cyfrowych, literowych i symboli w tekscie)




11.1. OPIS NADWOZIA

Nadwozie samochodu zostato zaprojektowane
z myslg o maksymalnym bezpieczenstwie pa-
sazerOw przy rownoczesnej NnowoczesnoscCi
konstrukcji i ksztattow elementéw zewnetrz-
nych.

Mimo ze drzwi samochodu charakteryzujg sie
matg, masa, majg duzg wytrzymatosS¢ dzieki
wzmocnieniom ograniczajgcym odksztaicenia
samochodu podczas uderzenia bocznego.
Pokrywa przedziatu silnika jest odpowiednio
wzmocniona i pokryta wewnatrz ognioodporny-
mi materiatami wyciszajgcymi. Pokrywa prze-
dziatu bagaznika jest réwniez wzmochiona,
podparta teleskopowymi sprezynami gazowy-
mi, ulatwiajgcymi otwieranie i zamykanie z moz-
liwoscig otwierania z zewngtrz oraz wewngtrz za
pomoca dzwigni umieszczonej po lewej stronie
siedzenia kierowcy.

W poszyciu dachu przewidziano mozliwosc za-
montowania dachu otwieranego i sktadanego
sterowanego elektrycznie.

Szyba przednia wykonana ze szkta klejonego
i szyba tylna ze szkta hartowanego sg przykle-
jone do nadwozia i stanowig elementy struktu-
ralne wzmacniajgce szkielet nadwozia.
Siedzenia i wyposazenie wnetrza wykonane zo-
stato z uwzglednieniem wszelkich wymogow
komfortu, bezpieczenstwa, estetyki i zabezpie-
Cczenia przeciwpozarowego.

Szkielet nadwozia zapewnia duzg odpornosé
na korozje dzieki wtasciwej strukturze wewne-
trznych elementow blaszanych narazonych na
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korozje, szerokiemu zastosowaniu blach cyn-
kowanych oraz dodatkowym zabezpieczeniom
wszystkich wewnetrznych i zewnetrznych po-
wierzchni blachy. Wagowo 85% blach jest cyn-
kowanych, w tym 60% to blachy cynkowane
dwustronnie. Dzigki zastosowaniu blach cynko-
wanych i lakierowaniu kataforetycznemu mozli-
we byto udzielenie wieloletniej gwarancji na
perforacje blach nadwozia.

11.2. OBSLUGA | NAPRAWA

11.2.1.Zderzaki i elementy
zewnetrzne

Wymontowanie i zamontowanie zderzaka
przedniego

Aby wymontowac zderzak przedni, nalezy:

odkreci¢ $ruby boczne mocujgce nadkola
przednie;

wymontowac¢ nadkola przednie;

odkreci¢ $ruby mocujgce zderzak do lewe-
go i prawego btotnika (rys. 11.1);

odkreci¢ Sruby mocujgce zderzak do
wspornikow dolnego wzmochnienia czotowego;

odkreciC Sruby mocujgce zderzak do gorne-
go wzmochienia czolowego i wymontowac
kompletny zderzak (rys. 11.2) oraz, jezeli jest to
konieczne, wymontowa¢ rowniez wsporniki
amortyzujgce.
Zamontowanie zderzaka wykonuje sie w od-
wrotnej kolejnosci czynnosci do wymontowania.

Rys. 11
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Obstuga i naprawa

Rys. 11.1. Sruby mocujace zderzak przedni do
btotnikéw i dolnego wzmocnienia czofowego

1 - Sruby mocujace nadkole przednie, 2 - Sruby mocujgce
zderzak do blotnika, 3 - Sruby mocujace zderzak do
wspornikéw dolnych, 4 - zderzak przedni

Rys. 11.2. Sruby mocujgce zderzak do gérnego
wzmochnienia czofowego

1 - $ruba mocujgca zderzak, 2 - zderzak przedni,
3 - wsporniki amortyzujgce zderzaka przedniego

Wymontowanie i zamontowanie zderzaka
tylnego
Aby wymontowac¢ zderzak tylny, nalezy:

+ wymontowa¢ lampki oswietlenia tablicy re-
jestracyjnej;

+ wymontowac tylne lampy zespolone;

+ odkreci¢ sruby mocujgce zderzak do wykro-
ju btotnikéw tylnych po stronie lewej i prawej;

Rys. 11.3. Sruby mocujgce zderzak tylny

1 - Sruby mocujace zderzak do wykrojow biotnikow
tylnych, 2 - Sruby gérne mocujgce zderzak do szkieletu
nadwozia, 3 - Sruby dolne mocujgce zderzak do szkieletu,
4 - zderzak tylny

+ odkreci¢ sruby gorne mocujgce zderzak do
szkieletu nadwozia;

+ odkreci¢ $ruby dolne mocujgce zderzak do
szkieletu nadwozia i wymontowac zderzak tylny
(rys. 11.3).

Zamontowanie zderzaka wykonuje sie w od-
wrotnej kolejnosci czynnosci do wymontowa-
nia.

Wymontowanie i zamontowanie elementow
zewnetrznych

Listwy boczne na drzwiach i boku nalezy odkle-
iC od elementéw blaszanych po uprzednim na-
grzaniu strumieniem gorgcego powietrza. Miej-
sca lakierowane w poblizu listew okleiC tasma,
samoprzylepng.

Przed zamontowaniem nalezy dokiadnie oczy-
SciC i umyC powierzchnie listew, stosujgc np.
heptan. W przypadku naklejania nowych listew
sprawdzi¢ date przydatnosci do zastosowania,
umieszczong obok naklejonych tasm dwustron-
nie przylepnych. Nastepnie na konce listew na-
lezy nanies¢ warstwe uszczelniacza o wymia-
rach 03 x 40 mm i po wstawieniu listew na kot-
kach bazujgcych nakleic listwe, wywierajgc na-
cisk recznie wzdtuz catych listew.
Wymontowanie i zamontowanie nadkoli przed-
nich i tylnych oraz ostony przeciwpytowej
przedziatu silnika wykonuje sie wkrecajgc i wy-
krecajgc odpowiednie Sruby mocujgce (rys.
11.4).
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Nadwozie

oraz osfone przeciwpylowa

przeciwpytowa
(strzatki wskazujg Sruby mocujgce)

Rys. 11.4. Sruby mocujgce nadkola przednie i tylne

a - nadkole przednie, b - nadkole tylne, ¢ - oslona

Narzedzia specjalne do naprawy nadwozia Tablica 11-1
Oznaczenie . . Silniki
. Nazwa narzedzia Przeznaczenie
narzedzia
1.876.044.000 szczypce wymontowanie gniazda zapalniczki X
1.876.086.000 narzedzie wymontowanie uszczelki zgarniajgcej szyby drzwi X
1.878.077.000 narzedzie wymontowanie kofrkow mot_:u;qcych poszycng wewngtrzne drzwi, X
wyktadzin dachu i pokrywy przedziatu silnika
1.878.080.000 trzpien centrujacy zamontowanie ogranicznika otwarcia drzwi X
1.878.081.000 szczypce wymontowanie i zamontowanie ogranicznika otwarcia drzwi X
1.878.085.000 ptytki wymontowanie szyb bocznych X
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Rys. 11.5. Elementy drzwi

ia
o

1 - zamek drzwi (ewentualnie z mechanizmem blokady), 2 - ciegto, 3 - prowadnica tylna szyby opuszczanej,

4 - mechanizm elekirycznego podnosnika szyb drzwi, 5 - wzmocnienie szkieletu drzwi, 6 - klamka wewnetrzna drzwi,
7 - prowadnica przednia szyby opuszczanej, 8 - kieszen drzwi, 9 - podtokietnik, 10 - poszycie wewngtrzne drzwi,

11 - uszczelka wewnetrzna, 12 - ostona wodna, 13 - ogranicznik otwarcia drzwi, 14 - zawias gorny drzwi, 15 - oslona
wewnetrzna lusterka wstecznego zewnetrznego, 16 - lusterko wsteczne zewnetrzne, 17 - szyba opuszczana drzwi,

18 - drgzek przycisku zabezpieczenia zamknigcia drzwi, 19 - uszczelka zewnetrzna, 20 - klamka zewnetrzna drzwi,

21 - bebenek zamka drzwi z kluczykiem, 22 - ramka dolna szyby opuszczanej

11.2.2. Drzwi

Elementy skiadowe drzwi bocznych przedsta-
wiono na rysunku 11.5. Drzwi wymontowuje sie
tylko w przypadku koniecznosci wymiany kom-
pletnych drzwi i zawiasow.

Aby wymontowac¢ drzwi, nalezy:

+ odkreci¢ sruby mocujgce i wymontowac na-
kladke poszycia wewnetrznego przedniej cze-
Sci boku (rys. 11.6);

+ odtgczyC ztgcze konektorowe, fgczace tylng,
wigzke przewodow z wigzkg przewodow drzwi;

+ wymontowac wigzke przewodow ze stupka
drzwi;

+ wymontowa¢ kotek mocujacy ogranicznik
otwarcia drzwi we wsporniku, uzywajgc specjal-
nego narzedzia wymienionego w zestawie na-
rzedzi specjalnych (tabl.11-1);

+ odkreciC Sruby mocujgce zawiasy drzwi
(rys. 11.7);

+ odfgczyC ogranicznik otwarcia drzwi i uno-
szgc drzwi do gory roztgczyC zawiasy i wymon-
towac¢ drzwi.

Po wymontowaniu drzwi mozna wymontowac
ramiona zawiasOw przykreconych do stupow
po uprzednim wykreceniu srub mocujgcych.
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Nadwozie

Rys. 11.6. Demontaz naktadki poszycia wewnetrznego
przedniej czesci boku
1 - Sruby mocujgce nakiadke, 2 - naktadka
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Rys. 11.7. Elementy mocujgce drzwi do szkieletu
nadwozia

1 - $ruba mocujgca dolny zawias drzwi, 2 - ostona wigzki
elektrycznej drzwi, 3 - ogranicznik otwarcia drzwi,

4 - kotek mocujgcy ogranicznik otwarcia drzwi, 5 - Sruba
mocujgca gorny zawias drzwi, 6 - szczypce do wyjecia
kotka ogranicznika otwarcia drzwi

Wymontowanie elementow osprzetu drzwi

Wymontowanie elementow osprzetu drzwi moz-
na wykona¢ przy drzwiach zamontowanych
w samochodzie, wykonujgc nastepujgce czyn-
NoSci:
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Rys. 11.8. Mocowanie wstecznego lusterka
zewnetrznego drzwi
1 - lusterko zewnetrzne, 2 - wkrety mocujace osfone

Rys. 11.9. S'ruby mocujgce podtokietnik drzwi
1 - Sruby mocujace podfokietnik, 2 - Sruba mocujgca
podtokietnik pod klamka, 3 - podtokietnik

wymontowac¢ osfone wewnetrzng lusterka
wstecznego, wykrecajgc trzy wkrety mocujgce
(rys. 11.8); wymontowanie osfony umozliwia
wymontowanie kompletnego lusterka zewnetrz-
nego drzwi;

wymontowa¢ podfokietnik, wykrecajac jed-
ng $rube znajdujacy sie pod zaslepkg w przed-
niej czesci oraz dwie S$ruby znajdujgce sie
w dolnej czesci podfokietnika (rys. 11.9);

podwazy¢ kotki mocujgce poszycie wewne-
trzne drzwi, uzywajac specjalnego narzedzia
wymienionego w tablicy 11-1, i wymontowac
poszycie drzwi;

wymontowac kieszen boczng drzwi, wykre-
cajgc Sruby mocujgce kieszen do szkieletu
drzwi (rys. 11.10).
Po wymontowaniu poszycia wewnetrznego
drzwi do wielu czynnosci demontazowych
osprzetu drzwi konieczny jest demontaz ostony
wodnej przyklejonej catym swoim obwodem do
szkieletu drzwi. Do niektorych czynnosci wy-
starczy tylko odklejenie czesciowe (rys. 11.11).
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Obstuga i naprawa

Rys. 11.10. Sruby mocujgce kieszen drzwi
1 - $ruby mocujace kieszen drzwi, 2 - kieszen drzwi

ng
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ocujace

nozliwia

swnetrz- Rys. 11.11. Odklejanie osfony wodnejdrzwi

jjac jed-

N przed-

ace sie Oslone wodng nalezy odkleja¢ bardzo ostroz-

0; nie, aby nie uszkodzi¢ warstwy klejgcej. War-

wewne- stwe klejgca nalezy chroni¢ przed zabrudze-

arzedzia niem i zakurzeniem. Jezeli warstwa klejgca nie

ontowac gwarantuje prawidiowego przyklejenia lub osto-
na ma inne uszkodzenia, nalezy zatozy¢ nowg

i, wykre- ostone.

szkieletu Pozostate elementy drzwi wymontowuije sie na-
stepujaco:

atrznego + klamke zewnetrzng drzwi wymontowuje sie

azowych po uprzednim wymontowaniu poszycia wewne-

iz ostony trznego drzwi i energicznym odklejeniu ostony

pdem do wodnej; sruby, ktore nalezy wykreci¢, aby wy-

osci wy- montowac klamke zewnetrzng, pokazano na ry-

Lt 1) sunku 11.12;

Rys. 11.12. Sruby mocujgce klamke zewnetrzng drzwi
1 - $ruba mocujaca, 2 - podkiadka, 3 - klamka
zewnetrzna
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Rys. 11.13. Spinka mocujgca bebenek zamka drzwi
(strzatki wskazujg kierunek wyjmowania spinki bebenka)

+  bebenek zamka drzwi wymontowuje sie po
uprzednim wymontowaniu poszycia wewnetrz-
nego drzwi i czesciowym odklejeniu ostony
wodnej; aby wymontowac¢ bebenek, nalezy wy-
jac specjalng spinke (rys. 11.13); bebenek za-
mka nie jest dostepny na czesci zamienne i mo-
ze by¢ wymieniony tylko w komplecie ze wszy-
stkimi bebenkami pozostatych zamkow oraz
wyfgcznikiem zaptonu;
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Nadwozie

Rys. 11.14. Demontaz; ciegia klamki wewnetrznej drzwi

a - $ruby mocujace wspornik ciegia, b - polgczenie ciggta z zamkiem
1 - $ruby mocujgce wspornik ciegta, 2 - wspornik ciegta, 3 - ciegio klamki wewnetrznej, 4 - zaczep prowadzacy ciegto,

5 - zamek drzwi

Rys. 11.75. Demontaz szyby drzwi
(strzatka wskazuije kierunek obracania i wyjmowania szyby)

klamke wewnetrzng drzwi bocznych wy-
montowuje sie razem z cigglem po uprzednim
wymontowaniu poszycia wewnetrznego drzwi
i czesciowym odklejeniu ostony wodnej; nalezy
odkreci¢ Sruby mocujgce wspornik ciegta, wy-
montowac ciegto z zaczepu prowadzacego
i odtgczy¢ ciegto od zamka (rys. 11.14);

drgzek przycisku zabezpieczenia drzwi wy-
montowuje sie po wymontowaniu poszycia we-
wnetrznego drzwi i odklejeniu ostony wodnej
oraz po wyjeciu kotka osfaniajgcego;

do wymontowania szyb drzwi oraz ich pro-
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Rys. 11.16. Sruby mocujace prowadnice przedniq szyby
opuszczanej drzwi

1 - Sruby mocujgce prowadnice przednig, 2 - prowadnica
przednia, 3 - ostona wodna

wadnic nalezy wymontowaC poszycie wewne-
trzne drzwi i odklei¢ ostone wodng; aby wymon-
towac¢ samg, szybe, nalezy ustawi¢ szybe w po-
tozeniu zamknigtym, odkreci¢ sruby mocujgce
ramke dolng, szyby, opusci¢ ramke dolng do
potozenia srodkowego, nastepnie obrocic szy-
be w sposob pokazany na rysunku 11.151 wy-
ja¢ szybe do gory;

+ prowadnice szyb drzwi bocznych wyjmuje
sie przez otwory w drzwiach po uprzednim od-
kreceniu srub mocujgcych wskazanych na ry-
sunkach 11.16i 11.17;

—
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Rys. 11.17. Sruby mocujgce prowadnice tylng szyby
opuszczanej drzwi

1 - Sruby mocujace prowadnice tylng, 2 - prowadnica
tylna, 3 - ostona wodna

+ uszczelke zewnetrzng szyby drzwi wyjmuje
sie po maksymalnym obnizeniu szyby, uzywa-
jac specjalnego narzedzia wymienionego w ze-
stawie narzedzi (tabl.11-1); uszczelke wyjmuije
sie z gniazda od strony przedniej i podnosi do
gory w czesci tylnej;

+ uszczelke wewnetrzng mozna wyjgc po wy-
montowaniu poszycia wewnetrznego drzwi, wy-
suwajgc uszczelke z poszycia w kierunku prze-
ciwnym do kierunku jazdy;

+ wymontowanie elekitrycznego podnosnika
szyb drzwi nalezy poprzedzi¢: odigczeniem
ujemnego zacisku akumulatora, wymontowa-
niem wylgcznika sterujgcego podnosnikiem
szyb z tablicy rozdzielczej oraz wymontowa-
niem poszycia wewnetrznego drzwi, podtokiet-
nika i odklejeniu ostony wodnej; nastepnie na-
lezy ustawi¢ szybe w potozeniu zamknigtym,
odkreci¢ sruby mocujgce ramke dolng szyby
i opusci¢ podnosnik ok. 25 cm; w tym potoze-
niu nalezy odkreci¢ nakretki mocujace prowa-
dnice podnosnika szyb oraz nakretki mocujgce
mechanizm elekirycznego podnosnika szyb
i wyja¢ podnosnik przez otwory w szkielecie
drzwi (rys. 11.18);

Rys. 11.18. Umiejscowienie elektrycznego podnosnika szyb w drzwiach bocznych

1 - podnoénik, 2 -wylgczniki sterujgce podno$nikami szyb
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Momenty dokrecania $rub i nakretek elementow nadwozia Tablica 11-2

Nazwa czegsci dokrecanej Gwint Momegacﬁ).l:;)ecania ngilinﬁios

Sruba mocujgca zawiasy drzwi bocznych M8 3.2 X

Sruby mocujgce zawiasy drzwi bocznych do szkieletu nadwozia M10x1,25 5,1 X |
Sruby mocujace prowadnice szyby opuszczanej w drzwiach M6 0,49 X 1||
Sruba mocujgca szybe w ramce M6 0,74 X .

S ruby mocujgce zamek drzwi M8 15 X N
Sruby mocujace klamke zewnetrzng, drzwi M5 0,27 X

Sruby mocujace klamke wewnetrznag, drzwi M6 0,49 X

Sruba mocujaca cieglo blokady drzwi M6 0,74 X :

Sruba mocujgca wspornik podnosnika szyby M6 0,74 X

Sruby mocujace zawiasy pokrywy przedziaiu bagaznika do szkieletu

nadwozia M3 &5 X |

Sruba mocujgca sworzen kulisty sprezyny gazowej M8 24 X |

Sruby mocujace zawiasy pokrywy przedziatu bagaznika M6 0,85 X

Sruba mocujaca dzwignie otwierania pokrywy przedzialu bagaznika M6 0,85 &

Sruba mocujaca zamek pokrywy przedziatu bagaznika M6 0,85 X

Sruba mocujgca zaczep zamka pokrywy przedziatu bagaznika M6 0,85 X

Sruba mocujgca klamke pokrywy przedziatu bagaznika M6 0,74 X

Sruby mocujace zawiasy pokrywy przedziatu silnika do szkieletu M8 24 X

nadwozia ’

Sruby mocujgce zawiasy pokrywy przedziaiu bagaznika do pokrywy M6 0,74 X

Sruba mocujaca sprezyne zaczepu zabezpieczajacego pokrywe M8 54 X

przedziatu silnika ’ ——
Sruby mocujace zamek pokrywy przedziatu silnika do wzmocnienia M6 0.44 X

czotowego ’

Sruby mocujgce tablice rozdzielczg, M6 0,6 X <
Wkrety mocujace lusterko wewnetrzne specjalny 0,35 X T
Wkrety mocujgce daszki przeciwstoneczne specjalny 0,35 X

Sruby mocujace siedzenia przednie M8 24 X

Sruby mocujace siedzenia tylne M8 24 X

Sruby mocujgce zawiasy opar¢ siedzen tylnych M8 0,74 X

Sruby mocujgce zaczepy opar¢ siedzen tylnych M8 24 X

Sruby mocujgce btotniki przednie M6 0,44 X

Sruby mocujgce zderzak przedni i tylny M6 0,75 X

Sruby mocujgce pasy bezpieczenstwa 7/16" 4 X
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Rys. 11.19. Sruby mocujgce zamek drzwi

+ zamek drzwiwymontowuje sie po wymonto-
waniu poszycia wewnetrznego drzwi i czescio-
wym odklejeniu osiony wodnej; aby wymonto-
wac zamek, nalezy wykreci¢ sruby mocujgce
(rys. 11.19).

Zamontowanie wszystkich elementéw drzwi
nalezy wykona¢ w kolejnosci odwrotnej do
wymontowania, a wszystkie potaczenia gwinto-
wane dokrecic momentem okreslonym w tabli-
cy 11-2.

Rys. 11.20. Tolerancje szczelin
drzwi zamontowanych
w nadwoziu samochodu




e

Nadwozie
—- regulacje zaczepu zamka drzwi w kierunku
poziomym i pionowym, wykorzystujgc luzy
w otworach $rub mocujgcych i mozliwos¢ sto-
sowania podktadek dystansowych (rys. 11.22). Z
11.2.3. Pokrywy Z
a - e
Wymontowanie i zamontowanie pokryw
Do wymontowania i zamontowania pokrywy
przedziatu silnika potrzebne sag dwie osoby.
W tym celu nalezy: ——
podnies¢ i podeprze¢ pokrywe przedziatu
silnika; '
odfgczy¢ przewodd spryskiwaczy szyby
przedniej, podtaczy¢ linke lub miegkki drut
z przewodem i wyjg¢ przewod ze szkieletu po-
krywy; drut lub linke pozostawi¢ w szkielecie do
ponownego zamontowania spryskiwacza; Rys. 11
odkreci¢ sruby mocujgce gorne ramig za- zamhka ;
wiasu pokrywy (rys. 11.23) po obu stronach (strzatks
Rys. 11.21. Podkiadki dystansowe do regulacji drzwi “ETeEEle ) (ANt (el ;n;‘: i
stosowane podczas zamontowywania zawiasow drzwi
1 - éruby mocujgce zawiasy, 2 - zawiasy, 3 - podkiadki
dystansowe
Wymo
Wy pr:
specja
moctuj¢
W cell
dzialu
ce (rys
i odiag
Aby uz
linke st
silnika,
nikow
- b ' Rys 7 7.23. Sruby mocujgce zawiasy pokrywy przedzialu g}? eﬂ Ct_::;
- silnika
(strzaiki wskazujg, mozliwosci regulacji pokrywy na Przed f
zawiasach) Jest do
) . 1 - sruby mocujace zawias do szkieletu, 2 - sruby | i tulejki
Rys. 11.22. Regulacja zaczepu zamka drzwi mocujace zawias do pokrywy
(strzafki wskazujg mozliwe kierunki regulacii) ny (rys.
Zamoni
konuje
po zan
wac dla
W czasie montowania drzwi do szkieletu kania o
nadwozia nalezy je tak ustawia¢, aby uzyskac¢ liny na
na calym obwodzie réwnomierny ksztalt szcze- toleranc
liny w granicach tolerancji okreslonych na ry- Regulac
sunku 11.20. luzy w
Regulacje szczelin oraz prawidtowego zamyka- oraz po
nia i otwierania drzwi wykonuje sie poprzez: mowyct
—- stosowanie podkfadek dystansowych pod wy nale
zawiasy drzwi (rys. 11.21); blizu én
—- regulacje potozenia drzwi, wykorzystujac i Pokrywe
mozliwos¢ ich przesunigcia pionowego, pozio- Rys. 11.24. Nakretki mocujgce zamek pokrywy cajac $r
mego i bocznego w otworach $rub mocujgcych przedziafu silnika Do wyr
zawiasy; 1 - nakretki, 2 - zamek przedziz
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Rys. 11.25. Mocowanie linki sterujgcej otwarciem
zamka pokrywy przedziafu silnika

(strzatka wskazuje kierunek demontazu)

1 - uchwyt linki, 2 - prowadnica linki, 3 - zaczep mocujgcy
linke

Wymontowanie wykiadziny gtuszacej z pokry-
wy przedziatu silnika wykonuje sie uzywajgc
specjalnego narzedzia do podwazania kotkow
mocujgcych wykfadzine (tabl. 11-1).

W celu wymontowania zamka pokrywy prze-
dziatu silnika nalezy wykreci¢ nakretki mocujg-
ce (rys. 11.24) oraz wykreci¢ $rube mocujgcg
i odfgczyc linke.

Aby uzyska¢ dostep do elementéw mocujgcych
linke sterujgcg otwieraniem pokrywy przedziatu
silnika, nalezy wymontowac skrzynke bezpiecz-
nikéw z tablicy rozdzielczej, a nastepnie wy-
montowac linke z zamocowan (rys. 11.25).
Specjalna sprezyna zabezpieczenia pokrywy
przed przypadkowym otwarciem zamocowana
jest do pokrywy za pomocg, $ruby, podktadki
i tulejki prowadzgcej czesc¢ cylindryczng sprezy-
ny (rys. 11.26).

Zamontowanie pokrywy przedziatu silnika wy-
konuje sie w kolejnosci odwrotnej, przy czym
po zamontowaniu pokrywe nalezy wyregulo-
wac dla zapewnienia tatwego otwierania i zamy-
kania oraz by zapewni¢ wiasciwy ksztatt szcze-
liny na catym obwodzie pokrywy w granicach
toleranciji okreslonych na rysunku 11.27.
Regulacje szczelin wykonuje sie wykorzystujgc
luzy w otworach mocujgcych zawiasy drzwi
oraz poprzez zmiang wysokosci zderzakow gu-
mowych (rys. 11.28). Po wyregulowaniu pokry-
wy nalezy wykonac zaprawki lakiernicze w po-
blizu srub mocujgcych zawiasy.

Pokrywe wlewu paliwa wymontowuje sie wykre-
cajgc $ruby mocujace (rys. 11.29).

Do wymontowania i zamontowania pokrywy
przedziatu bagaznika potrzebne sg dwie osoby.

Rys. 11.26. Mocowanie sprezyny zabezpieczenia
pokrywy przedzialu silnika przed przypadkowym
otwarciem

1 - $ruba mocujgca, 2 - sprezyna, 3 - uchwyt sprezyny
zabezpieczajgcej

W tym celu nalezy:
® unies¢ pokrywe;
® odtgczy¢ przewdd spryskiwacza szyby tylnej;
® roztgczyC gorne mocowanie sprezyn gazo-
wych do pokrywy;
® wymontowac potke tylng;
® wykreci¢ Sruby mocujgce zawias do pokry-
wy (rys. 11.30);

wymontowa¢ uszczelke wykroju pokrywy
tylnej wzdtuz gornej krawedzi;

podwazyC kotki mocujgce podsufitke
wzdtuz gornej krawedzi wykroju pokrywy tylnej,
uzywajac specjalnego narzedzia wymienionego
w zestawie narzedzi (tabl.11-1);

odchyli¢ podsufitke wzdtuz wymontowa-
nych kotkobw mocujgcych i podeprze¢ podsufit-
ke, np. kotkami drewnianymi, aby uzyskac¢
dostep do $rub mocujgcych zawiasy;

odkreci¢ Sruby mocujgce zawiasy i odia-
czy¢ je od nadwozia.
Aby uzyska¢ dostep do mechanizmu wyciera-
czek szyby tylnej, nalezy odkreci¢ sruby mocu-
jace ostone silnika wycieraczek (rys. 11.31).
W celu wymontowania zaczepu zamka pokrywy
przedziatu bagaznika nalezy wykreci¢ Sruby
mocujace zaczep (rys. 11.33) i wymontowac
ciegto sterujgce otwarciem pokrywy z wnetrza
samochodu.
Aby wymontowa¢ dzwignie sterujgca otwar-
ciem zamka pokrywy przedziatu bagaznika
z wnetrza samochodu, nalezy:

wymontowac siedzenie kierowcy;

wymontowaC poszycie wewnetrzne progu
lewego;

okreci¢ $ruby mocujgce dzwignie (rys.
11.34);
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Rys. 11.27. Tolerancje szczelin pokrywy przedziafu silnika zamontowanej w nadwoziu
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Rys. 11.28. Zderzak gumowy do regulacji wysokosci
pofozenia pokrywy przedzialu silnika

[

N

Rys. 11.29. Sruby mocujgce pokrywe wlewu paliwa
1 - Sruby mocujgce, 2 - pokrywa wlewu paliwa

Rys. 11.30. Sruby mocujgce zawias do pokrywy
przedzialu bagaznika

1 - zawias, 2 - Sruby mocujgce

Rys. 77.37. Sruby mocujgce osfone silnika wycieraczki
szyby tylnej
1 - $ruby mocujgce, 2 - oslona

Rys. 11.32. Zderzak pokrywy przedzialu bagaznika
(strzatka wskazuje wkret do regulacji wysokosci zderzaka)

+ odlgczyc cieglo sterujgce otwarciem pokry-
wy przedziatu bagaznika.
W celu wymontowania zamka pokrywy prze-
dziatu bagaznika nalezy wykrecic sruby mocujg-
ce zamek.
Aby wymieni¢ bebenek zamka, nalezy zdemon-
towa¢ zawleczke mocujacg (rys. 11.35).
Nalezy zapozna¢ sie z uwagg dotyczacg be-
benka zamka drzwi.

Podczas montowania elementéw pokrywy
przedziatu bagaznika nalezy dokreci¢ wszystkie
Sruby momentem okreslonym w tablicy 11-2,
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Rys. 11.33. Zaczep zamka pokrywy przedziafu
bagaznika

(strzalki wskazujg mozliwe kierunki regulacji zamka)

1 - Sruby mocujace zaczep, 2 - zaczep, 3 - dzwignia
zwalniajaca blokade zamka sterowana z wnetrza
samochodu

Rys. 11.34. DZwignia sterujgca otwarciem pokrywy
przedzialu bagaznika

przeprowadzajgc regulacje zamkow i szczelin
na obwodzie pokrywy tak, by szczeliny miesci-
ty sie w granicach wymiarow i tolerancji pokaza-
nych na rysunku 11.36.

11.24. Wyposazenie wnetrza
samochodu

Wymontowanieizamontowanietablicy
rozdzielczej

Aby wymontowac tablice rozdzielcza, nalezy:

+ wymontowaé¢ koio kierownicy wg wska-
z6bwek podanych w rozdz. 6;

+ wymontowa¢ modut poduszki powietrznej
w samochodach wyposazonych w poduszke
powietrzna;

+ wymontowac zespot przetgcznikow pod kie-
rownica;
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Rys. 11.35. Elementy zamka pokrywy przedzialu
bagaznika

(strzalki wskazujg kierunek wyjmowania zawleczki

i bebenka)

1 - zawleczka, 2 - ciegto zamka, 3 - obudowa zamka,
4 - bebenek, 5 - kluczyk

+ wymontowacC ostony kolumny kierownicy
(gorng, i dolng) wg wskazowek podanych
W rozdz. 6,

+ wymontowac zespot wskaznikow, odkreca-
jac sruby mocujace zestaw (rys. 11.37);

+ odtgczyC linke napedu predkosciomierza
i ztgcze konektorowe;

+ wymontowac pokretto korektora ustawienia
Swiatet reflektorow;

+ wymontowacC naktadke pod pokretiem ko-
rektora ustawienia Swiatet, podwazajgc jg
wkretakiem;

+ wykreciC dwie sruby mocujgce tablice roz-
dzielcza, znajdujgce sie pod pokrywka;

+ wymontowa¢ schowek ostaniajgcy miejsce
na radio, podwazajgc zaczepy mocujgce scho-
wek (rys. 11.38);

+  wymontowac¢ wytgczniki elektrycznych pod-
nosnikow szyb i roztgczy¢ ztgcze konektorowe,

+  wymontowac pokretto wentylatora z panelu
sterujgcego,

+  wymontowaC panel sterujgcy, wykrecajgc
dwie $ruby mocujgce panel (rys. 1.38)i wymon-
towac ztgcze konektorowe;

+ odkreci¢ cztery Sruby mocujgce tablice roz-
dzielczg do wspornika uktadu sterujgcego na-
grzewnicg, (rys. 11.39);

s
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Rys. 77.36. Tolerancje szczelin pokrywy przedziatu silnika
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Rys. 11.37. Sruby mocujgce zestaw wskaznikéw
(strzatki wskazujg Sruby mocujace)

Rys. 11.38. Demontaz schowka osfaniajgcego miejsce
na radio
1 - zaczep mocujacy, 2 - schowek

% A

Rys. 11.39. Sruby mocujgce tablice rozdzielczg pod
panelem sterujgcym
1 - Sruby mocujgce
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Rys. 11.40. Sruba mocujgca tablice rozdzielczg pod
kratkami bocznymi wilotu powietrza
(strzatka wskazuje $rube)

A
4

Rys. 77.47. Sruby mocujgce tablice rozdzielczg,
znajdujgce sie w schowku po prawej stronie tablicy
rozdzielczej

wymontowa¢ pokrywe bezpiecznikow z ta-
blicy rozdzielczej;

wykrecic trzy sruby mocujgce skrzynke bez-
piecznikow do tablicy rozdzielczej;

wymontowac kratki boczne nawiewu powie-
trza po lewej i prawej stronie;

wymontowac osfone $ruby mocujgcej tabli-
ce rozdzielczg w centralnej czesci i wykrecic
Srube mocujgcg tablice rozdzielcza;

odkreci¢ $ruby mocujgce tablice rozdziel-
cza, do ktorych dostep uzyskuje sie po wy-
montowaniu lewej i prawej kratki wlotu powie-
trza (rys. 11.40);

odkreci¢ sruby mocujgce tablice rozdziel-
cza, znajdujgce sie w schowku po prawej stro-
nie;

odkreci¢ Sruby mocujgce tablice rozdziel-
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Rys. 11.42. Sruba mocujgca tablicg rozdzielczg
w dolnej czesci pod panelem sterujgcym

czg, znajdujgce sie w dolnej czesci pod pane-
lem sterujgcym (rys. 11.42);

+ odkrecic¢ trzy sruby mocujgce tablice roz-
dzielczg, znajdujgce sie w dolnej czesci tablicy
po stronie lewej (rys. 11.43);

+ wymontowac¢ listwy progu drzwi lewych
i prawych;

+ rozlgczy¢ zigcze konektorowe, znajdujgce
sie w lewym narozniku pod tablicg rozdzielczg;
+ rozlgczyC ztgcze konektorowe i przewdd
masy, znajdujgce sie w prawym narozniku pod
tablicg rozdzielcza;

Rys. 11.43. Sruby mocujgce tablice rozdzielczg
w dolnej czesci po lewej stronie

+ odchylic maksymalnie tablice rozdzielczg

od punktéw mocowania Srubami, utrzymujac jg,
w pofozeniu odchylonym przez odpowiednie
podparcie, np. klockami drewnianymi.
Aby ostatecznie wymontowac tablice rozdziel-
cza, nalezy odfaczyc¢ pozostate ztgcza konekto-
rowe, wyjmujgc obejme wigzki przewodow oraz
pozostate uchwyty i zamocowania wigzki.

Na rysunku 11.44 przedstawiono tablice roz-
dzielczg z zaznaczonymi miejscami mocowania.

Rys. 11.44. Miejsca mocowania tablicy rozdzielczej
A - $Sruby znajdujgce sie pod nakiadkg korektora ustawienia swiatel, B - sruby widoczne po zdemontowaniu panelu
centralnego (rys. 11.39), C - $ruby widoczne po zdemontowaniu kratek bocznych nawiewu powietrza (rys. 11.40), D - $ruba
mocujgca widoczna po zdemontowaniu ostony w centralnej czesci tablicy rozdzielczej, E - Sruby mocujace znajdujgce sie

w schowku po prawej stronie tablicy rozdzielczej (rys. 11.41), F - éruby znajdujgce sie w dolnej czesci tablicy rozdzielczej pod
panelem sterujgcym (rys. 11.42), G - $ruby znajdujgce sie w dolnej czesci tablicy rozdzielczej po stronie lewej (rys. 11.43)

287




Nadwozie

Rys. 11.45. Sruby mocujace prowadnice siedzeri
przednich
(strzatki wskazujg Sruby mocujgce)

Rys. 11.46. Sruby mocujgce zawiasy boczne opar¢
siedzen tylnych
(strzalka wskazuje Sruby mocujace)

Wymontowanieizamontowanie poszyé¢
orazsiedzen

Do wymontowania poszy¢ wewnetrznych wska-
zane jest wymontowanie siedzen przednich
i tylnych.

Aby wymontowa¢ siedzenie przednie, nalezy
odkreci¢ Sruby mocujgce prowadnice siedzen
(rys. 11.45).

W celu wymontowania oparcia siedzenia tylne-
go nalezy odigczy¢ zaczepy mocujgce wykta-
dzine podfogi bagaznika, podwazajgc zaczepy

288

Rys. 11.47. Sruby mocujgce zawiasy poduszek siedzern
tylnych do podiogi nadwozia
(strzafki wskazuja Sruby mocujgce zawiasy)

Rys. 171.48. Mechanizm blokujgcy oparcie siedzenia

tylnego
1 - Sruby mocujgce, 2 - mechanizm blokujacy,
3 - przycisk

specjalnym narzedziem (tabl. 11-1) i odkreci¢
$ruby mocujgce zaczepy boczne (rys. 11.46).
Aby wymontowa¢ poduszki siedzen tylnych,
nalezy wykreci¢ Sruby mocujgce zawiasy sie-
dzen do nadwozia (rys. 11.47).

Aby wymontowa¢ mechanizm blokujacy opar-
cie siedzenia tylnego, nalezy wymontowac
przycisk blokady oraz wykreci¢ dwie Sruby mo-
cujgce ostone blokady i wymontowaC ostone
oraz mechanizm blokujgcy (rys. 11.48).
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Rys. 11.49. Zaczep mechanizmu blokujgcego oparcie
siedzenia tylnego
1 - zaczep, 2 - $Sruby mocujace zaczep

Zaczep mechanizmu blokujgcego wyjmuje sie
po wykreceniu srub mocujacych (rys. 11.49).

Wymontowanie i zamontowanie paséw
bezpieczeristwa

Umiejscowienie pasow bezpieczenstwa przed-
stawiono na rysunku 11.50.

Rys. 11.50. Umiejscowienie paséw bezpieczenstwa
1 - pasy siedzen przednich, 2 - pasy siedzen tylnych

Rys. 11.51. Sruby mocujace naktadke tunelu
srodkowego
(strzatki wskazujg, Sruby mocujace)

Aby wymontowac¢ pasy bezpieczenstwa, nalezy
wyjgC odpowiednie zaslepki, wymontowaC po-
szycia wewnetrzne i wykreci¢ sruby mocujgce.

Wymiana wyktadziny podtogi

Aby wymieni¢ wykiadzine podiogi, nalezy:

+ wymontowac siedzenia przednie;

+ wymontowac¢ poduszke siedzenia tylnego;

+ wymontowa¢ naktadke tunelu srodkowego
po uprzednim wymontowaniu popielniczki, za-
palniczki, ostony dzwigni zmiany biegow i za-
Slepki tylnej, wykrecajgc wkrety mocujace (rys.
11.51);
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Rys. 11.52. Sruba mocujgca pas bezpieczenstwa
przedni do progu

S

Rys. 11.53. Elementy mocujgce wyktadzing podiogi
1 - kotki mocujgce, 2 - narzedzie do wyjmowania kotkéw

wymontowac¢ naktadki progéw drzwi, wy-
krecajgc sruby mocujgce;

wymontowac zaslepke oraz odkreci¢ dolng,
Srube mocujgcg pasy bezpieczenstwa przednie
do progow (rys. 11.52);

wymontowac elementy mocujgce wyktadzi-
ne do podtogi (rys. 11.53) i wyjg¢ wyktadzine.

Wymiana podsufitki

W celu wymontowania podsufitki nalezy:
wymontowac¢ uchwyt dla pasazera, znajdu-
jacy sie nad wykrojem drzwi prawych, wykreca-
jac sruby mocujace (rys. 11.54);
+ wymontowac¢ daszki przeciwstoneczne, wy-
krecajac Sruby mocujgce zawiasy daszkow do
nadwozia (rys. 11.55);
wymontowa¢ lampke osSwietlenia wnetrza
i odtgczy¢ odpowiednie ztgcza konektorowe
(rys. 11.56);
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Rys. 11.56. Lampka oswietlenia wnetrza
po wymontowaniu
(strzalki wskazujg, zigcza konektorowe)

wymontowa¢ wewnetrzne lusterko wstecz-
ne, wykrecajgc odpowiednie Sruby mocujgce
(rys. 11.57);

podwazy¢ kotki mocujgce podsufitke wzdiuz
gornej krawedzi wykroju pokrywy tylnej i wy-
montowac czesciowo uszczelke.

Rys.
wstec
(strza

Po w
ke r
prze:
Pozc
mon
cych

el 5

Rys. 1
CJ-b




1 wstecz-
nocujace

e wzdiuz
nej | wy-

Obsftuga i naprawa

Rys. 77.57. Mocowanie wewnetrznego lusterka
wstecznego
(strzatki wskazujg Sruby mocujace)

Po wykonaniu powyzszych czynnosci podsufit-
ke nalezy wyjgC przez wykroj pokrywy tylnej
przedziatu bagaznika.

Pozostale elementy wyposazenia wnetrza wy-
montowuje sie po wykreceniu Srub mocujg-
cych, postugujac sie zwyktymi narzedziami.

9%

A

ofl | T | COEEER

Montujgc poszczegolne elementy wyposazenia
wnetrza nalezy stosowa¢ nowe czesci jednora-
zowego uzytku takie, jak kotki i zaslepki, jezeli
zostaty one zniszczone w czasie wymontowy-
wania.

Montaz elementow wyposazenia wnetrza nale-
zy wykona¢ starannie, dopasowujgc doktadnie
elementy w celu zachowania estetycznego wy-
konczenia wnetrza. Wszystkie elementy dokre-
ci¢ momentami okreslonymi w tablicy 11-2.

11.2.5. Poszycie i szkielet
nadwozia

Naprawy blacharskie nadwozia wykonuje sie
w przypadkach ich korozyjnego zuzycia i defor-
macji spowodowanych zadziataniem duzych sit
na nadwozie (np. zderzenia kolizyjne).

Blachy nadwozia naprawia sie wymieniajgc
uszkodzone elementy nadwozia (pokrywy,
drzwi), wedtug wskazowek podanych w rozdz.
11.2i 11.3, a takze poprzez mechaniczne wy-
ciecie elementow uszkodzonych lub zdeformo-
wanych i wspawanie elementéw nowych prze-
widzianych jako czesci zamienne.

Rys. 11.58. Struktura nadwozia z zaznaczeniem rodzaju zastosowanych blach
CJ - blachy cynkowane jednostronnie, CD - blachy cynkowane dwustronnie
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Nadwozie

Przy podejmowaniu decyzji odnosnie zakresu
i sposobu napraw blacharskich niezbedna jest
znajomosc struktury nosnej nadwozia, struktury
elementdéw wzmocnienia wewnetrznych szkiele-
tu oraz poszy¢ zewnetrznych i elementow wy-
montowanych.

Strukture nadwozia przedstawiono na rysunku
11.58.

Elementy wzmocnien wewnetrznych szkieletu
nadwozia przedstawia rysunek 11.59.
Elementy poszy¢ zewnetrznych nadwozia
przedstawia rysunek 11.60.

Rys. 11.59. Elementy wzmocnienn wewnetrznych Szkielet wewnetrzny nadwozia nie jest dostoso-
SRl wany jako cze$¢ zamienna i w przypadku jego
eksploatacyjnego zuzycia nalezy ziomowac

nadwozie.

Przed kazda naprawag blacharskg samochodu,
a szczegolnie po naprawach powypadkowych
nalezy przeprowadzi¢ diagnostyke nadwozia,
okreslajgcg czy nadwozie nie posiada deformacii.
Do wykonania pomiarow stuzg odpowiednie
stoly pomiarowe réznych producentéw oraz li-
niaty i przymiary, ktére mozna zastosowac
w przypadku braku oryginalnych stotow pomia-
rowych.

Pomiary przeprowadza sie na stotach pomiaro-
wych w osiach XYZ. Fabryczne wymiary kon-
trolne wszystkich elementow nadwozia przed-
stawiono na rysunkach 11.61 do 11.64.
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Rys. 11.61. Schemat do sprawdzania geometrii przedniej czesci nadwozia w piaszczyznie pionowej ZX
(objasnienie oznaczen cyfrowych w tekscie)
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Zawarte w kotkach oznaczenia cyfrowe punk-

2 - mocowanie dzwigni zmiany biegow,

3 - mocowanie kolumny kierownicy,

4 - mocowanie kolumny kierownicy (samocho-

dy z kierownicg, z prawej strony),

: 5 - 0$ obrotu wahacza przedniego,
H 600 . q o

1 6 —wspornik tylny zawieszenia zespoiu nape-
'r dowego,

‘\ tow oznaczaja;
f 1 - mocowanie dzwigni hamulca awaryjnego,

] 400 7 - mocowanie przekfadni kierowniczej,
‘ 8 - wspornik pedatéw i wspomaganie hamul-
cow,

100

9 - wspornik pedatéw i wspomaganie hamulcow
(samochody z kierownicg, z prawej strony),

e,

Rys. 11.63. Schemat do sprawdzania geometrii tyinej
( ! i czesci nadwozia w plaszczyznie pionowej ZX
| (objasnienie oznaczen cyfrowych w tekscie)
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Rys. 11.64. Schemat do sprawdzania geometrii tylnej

czesci nadwozia w plaszczyznie poziomej YX
(objasnienie oznaczen cyfrowych w tekscie)

10 - mocowanie wspornika chiodnicy,

11 - mocownie chiodnicy,

12 - wspornik zawieszenia zespotu napedowe-
go od strony skrzynki przekfadniowej,

13 - wspornik zawieszenia zespotu napedowe-
go od strony rozrzadu,

14 - otwoér bazowy,

15 - 0$ przektadni kierowniczej,

16 — 0s kota przedniego pod obcigzeniem sta-
tycznym,

17 - wspornik sprzegfa (samochody z kierow-
nicg z prawej strony),

18 - mocowanie zwieszenia tylnego,

19 - mocowanie zbiornika paliwa,

20 - otwor bazowy,

21 - 0$ kola tylnego pod obcigzeniem statycz-
nym,

22 - mocowanie wspornika sprzegta (samo-
chody z kierownicg z prawej strony).
Pomiary orientacyjne w przypadku braku stotu
pomiarowego mozna przeprowadziC mocujac
przekatne podane na rysunku 11.65. W niezde-
formowanym nadwoziu przekgtne A i B oraz

C i D powinny by¢ rowne.

Elementy wymienianych blach nadwozia wyci-
na sie mechanicznie za pomocg, pit mechanicz-
nych lub tarczowych.
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Rys. 11.65. Schemat do pomiaru przekgtnych miedzy
punktami bazowymi ptyty podiogowej

7, 14, 20 - punkty bazowe,

A, B, C, D - wymiary kontrolne
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Rys. 11.66. Zamontowanie wzmocnienia czofowego

Rys. 11.67. Zamontowanie wzmocnienia tylnego
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Elementy blach pozostajgcych w nadwoziu nale-
zy oczysci¢ szczotkg drucianag, usuwajac wszel-
kie pozostalosci i wystrzepienia. Krawedzie cie-
cia nalezy wyprostowa¢, usung¢ pozostalosci
ewentualnych zgrzein i lekko podszlifowac.

Z powierzchni blach usung¢ zabezpieczenia
antykorozyjne.

Powierzchnie blach tgczonych po oczyszcze-
niu, wyprostowaniu i dopasowaniu nalezy po-
smarowaC warstwg zabezpieczajgcej pasty
elektrospawalne;j.

Sposob zabudowy wymienialnych przez spa-
wanie blach nadwozia przedstawiono na rysun-
kach 11.66do 11.74.

Przy taczeniu blach w zaleznosci od miejsca
sposobu przylegania oraz w zaleznosci od kon-
strukc;ji szkieletu nalezy postugiwac sie techno-
logiami:

—- zgrzewania punktowego,

—- zgrzewania punktowego otworowego,

—- zgrzewania punktowego wypetniajgcego,
—- zgrzewania ciggiego,

—- spawania za pomocg brazu.

e -

Rys. 11.69. Zamontowanie poszycia boku

Wszystkie tgczone powierzchnie po spawaniu
powinny by¢ oczyszczone i lekko przeszlifo-
wane.

W celu zabezpieczenia profili zamknietych
wzdtuz linii fgczenia elementow nalezy naniesc
uszczelniacz akrylowy oraz nalezy powierzch-
nie wzdtuz miejsc i linii zgrzewania zabezpie-
czy¢ antykorozyjnie.

Rys. 11.72. Zamontowanie nadkola wewnetrznego
przedniego ze wzmocnieniem
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Rys. 11.73. Zabudowa czesci przedniejnadkola Rys. 11.74. Zamontowanie wzmocnienia zawiasow
przedniego wewnetrznego ze wzmocnieniem i slupka przedniego wykroju drzwi

Rys. 11.75. Rozmieszczenie elementéow wygluszajgcychi wyciszajacveh nag
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