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L’ étude PEUGEOT 806/CITROEN Evasion présentée dans les pages qui suivent a é1é rdalisbe
grace au concours des Services Techniques &t des Relations Presse de PSA, que nous
remercions ot de leur aimable collaboration

Cette éfude comprend :
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En termes de performances pures, il est

bande des quatre, a voir officiellement le jour puisque le Citroén Evasion n’est

D EBUT juin 1994, Automobiles Peugeot lance le 806, premier monospace de la
sortie qu'en juillet (année-modéle 1995).

PRESENTATION

Le 806 est équipé dés son lancement com-
mercial, de deux motorisations essence. Un
moteur 2 litres atmosphérique en versions SR
et ST, et un moteur 2 litres turbocompressé
en versions ST et SV.

Les versions SR (pneumatiques 195/65 R
15 T) et ST (pneumnatiques 205/65 R 15 T) dis-
posent du moteur XU10J2C de 1 998 cm?® dont
la puissance maximale s'établit a 123 CV. Les
versions ST et SV, équipées de pneumatiques
205/65 R 15 H sont animées par un quatre
cylindres de 1 998 cm® XU10J2CTE, (version
suralimentée de la précédente par 'intermé-
diaire d'un turbo basse pression et d'un
échangeur air/air), développant 150 CV.

Six mois aprés son lancement, le 806 s'en-
richit d'une motorisation turbo Diesel
XUDITF de 1905 cm® d'une puissance de
92 CV. Comme ses ainés a motorisation es-
sence, le 806 Diesel propose quatre degrés
de finition (SR, ST, SV et Pullman).

Ces moteurs sont accouplés a des boites

de vitesses mécaniques cing rapports. On
trouve une BE 3/5 pour le XUlIQJ2C et le
XUDYTF et une MESK sur la motorisation
XU10J2CTE.

En matiére dynamique, le 806 garde prise
sur les événements; De type pseudo Mac-
Pherson, le train avant repose sur une barre
antidévers et une triangulation inférieure.
Quant au train arriére, il exploite habilement
la structure du véhicule. D'un encombrement
trés faible, le train arriére est entierement
logé sous le plancher. La liaison de cet en-
semble est assurée par une barre stabilisa-
trice et une traverse semi-déformable.

Le freinage comprend deux disques ven-
tilés a l'avant et deux tambours a l'arriére
(4 disques sur les versions 150 CV et AB.S),
systéme antiblocage en option sur SR, ST et
en série sur SV. Implanté a gauche du siege
conducteur, le levier de frein a main s’esca-
mote pour libérer I'habitacle et sauvegarder
la vocation plain-pied de ce demier.

Assistée de série sur toutes les versions,
la direction inscrit le 806 au rang des véhicu-
les serviables.

difficile de dire que le 806 présente des ré-
sultats exceptionnels. Bien entendu, ce n'est
pas la réelle vocation du 806.

Cété essence, le véhicule mis a notre dis-
position était pourvu du moteur 2,0 1turbo dé-
veloppant 150 CV a 5 300 tr/mn avec un cou-
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ple égal ou supérieur a 22.mkg entre 2 300
et 4 500 tr/mn. La suralimentation n'apporte
pas tout ce cue |'on pouvait en attendre, mais
lui confere une souplesse agréable et une
disponibilité a bas régimes.

Stimulante et respectable, cette mécam-
que s'adapte volontiers au rythme grand tou-
risme : vitesse maximale (sur circuit) de
195 km/h et une accélération de 0 a 100 kam/h
enllOs.

En comparaison, la sobriété de ce 21 con-
ciliant, ne peut que souligner ses capacités
routiéres. Les consomrmations conventionnel-
les correspondent en cycle urbain a un 12,81
au 100 kmeta 120 kim/h a un 9,81 au 100 km.
Le réservoir de 80litres autorise tout de
méme une autonomie confortable de plus de
700 km.

Quant au turbo Diesel, ce modele se ca-
ractérise par des faibles consommations et
un silence de fonctionnement remarquable,
lui permettant d'offrir une économie et un
agrément d'utilisation trés interessants pour
tous types de trajets. Sur la route et pour les
longs parcours, la souplesse du moteur et sa
consommation moyenne de 7,7 I, permettent
une conduite sereine et économique (autono-
mie de plus de 1 300 km a une vitesse stabi-
lisée de 90 lkan/h).

TENUE DE ROUTE-
CONFORT

Une fois de plus, Peugeot démontre avec
le 806 que sur le plan des liaisons au sol, il
est un des meilleurs sinon le meilleur des
constructeurs mondiaux. La tenue de cap du
806, favorisé par son généreux empattement
de 2,82 m, est irréprochable ; la tendance au
roulis, un des points faibles de ces véhicules,
est peu sensible.

Le 806 vire bien a plat et se comporte
presque aussi bien qu'une berline conven-
tionnelle. L'ensemble essieux/suspension a
éte imaginé et congu pour prendre en
compte le maximum de criteres d’efficacité
dynamique dans le domaine du confort et du
comportement routier.

La précision de la direction participe hum-
blement a 'agrément de conduite, ainsi que
la qualité du freinage caractérisé par son
mordant a basse vitesse et sa progressivité.

Les stylistes ont su donner au 806 un équi-
libre fonctionnel.

Gréace a la cohérence d'études de styles
menées en paralléle, tant extérieurement

qu’intérieurement, tant sur la forme que sur
le contenu, le 806 échafaude un climat et li-
bere toutes les attentes.

Son assise, son gabarit, ses porte-a-faux
réduits, son aérodynamique favorable (cx de
0,34), son habillage (feux arriére, montants
de carrosserie, sellerie et garnissage), se
portent garants du respect d'une philosophie
automobile facon Peugeot.

Le 806 propose trois degrés de finition
d'origine, tous les niveaux font appel a des
éléments communs : direction assistée, vitre
teintées, verrouillage électrique a distance
des § portes et de la trappe a carburant, co-
lonne de direction réglable. Airbag conduc-
teur, climatisation, ABS et antidémarrage
codé restant en option.

Sous un habillage classique, le mono-
space Peugeot se fait remarquer par une ab-
sence totale de points faibles et de nombreu-
ses qualités parmi lesquelles nous mettront
en téte un comportement routier qui relégue
loin derriére lui ses principaux concurrents
et un bien-étre a bord qui fera oublier les
performances qui, si elles sont peu convain-
cantes, sont dans les nouvelles normes de
« l'automobiliste » actuel.

o
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- Cette étude traite des modéles Peugeot 806 sortis en juin 1994 et — Poids total roulant autorisé : ‘Ll

Citroén Evasion sortis en juillet 1994. - 2011 s . S . 3 600 =z

-20litrbo ... . 3640 ‘w

o de - 191 turbo Diesel ... o 3660 o
cal'actel'lsthlles - Poids maximum remorquable :

: ] 4 - sans frein ... . . s R 42 (¢
dimensionnelles et pondérales CMeetem T e
CERROSSERIE ca'a Avt et :

nsil ratl
 rypes imss. cieristiques pratiques
- PEUGEOT : i
- 2011 .. e 221 RB 2 CAPACITES (1)
- 2.0liturbo ... 221 RA 2 . NN
- 1.91 turbo Diesel (non catalysé) - ... 221 DA2 Rezervoxralcarburam e [ e 80
- 1.91 turbo Diesel (catal, $€) ..o 221 DH 2|~ CATtEr huile moteur + filtre :
_ CITROEN : - moteur essence ... - 5.4
_20li U6-UB - moteur turbo Diesel ... OSSO - X ¢
- 2:0 li turbo Us-UA ~ Boite de vitesses mécanique : 1]
- 1,91 turbo Diesel (non catalyse) ... .. UBUJ - BV.BE3/5 P e - 1.8 D
- 1,91 turbo Diesel (catalysé) us-uc - BV.MESK . v 1,88 (¢}
_ PA. - - Circuit de refroidissement : —

- 201i 11 - IMOGUr @SSeNCE ... . 8.8 Z

- 201iturbo .. 9 - moteur turbo Diesel e i 9,0 <

- 1,91 turbo Diesel (non catalysé) 6 8

- 1,91 turbo Diesel (catalysé) 6 PERFORMANCES

Vitesse maxi (kanvh) : E
= 200 T T e e 177
DIMENSIONS (m) - 2,0iturbo .. e 195
— Longueur hors tout 4,454 - 1,91 turbo Diesel ............. 160
— Largeur hors tout .. 1,834 (1) - 0 a400m, départ arrété (s) :
— Hauteur hors tout 1,71 - 2811 N i?g
. i - 20iturbo . ,
- Porte & fawx: 0.881 - 1,91 turbo Diesel e, 19.5
- AR 0749 — 04 1000m, départ arrété (s):
-201i . 38,9
~ Empattement 2824 - 2,01 turbo B 321 w
- _V‘X\e}& 534 - 1,91 turbo Diesel i . 36,8 =)
- AR 154 - 0al00kmn (s): (e}
' - 2011 . e 14,6 E
- Garde ausol ... 013 - 2,01 turbo e 11 =
(1) : 1,816 pour I'Evasion - 1,91 turbo DIESeL ..o 15,5 o
L
CONSOMMATION (1
POIDS ET CHARGES (kg) ONSOMN M o
— Poids tptal a vide en ordre de marche : | - 201i 12 s

- 201i Lo - 2,01 turbo . .16 4

- 201iturbo . 181 - 1,91 turbo Diesel 6.2 L

- 1,91 turbo Diesel 1 565 — A120kmh - E
— Poids a vide en ordre de marche : - 2011 A O - K (11}

-20li: - 201 turbo 9.8 o

- sur l'essieu AV 900 - 191 turbo Diesel 8.2 5
- surl 1 AR 610 o
- 2,011 turbo: - Cgcée urbain : e}
_sur lessieu AV 945 - 2.0!1 v 11,8 W
B - 20iturbo .. 12,8
- surl 1 AR 630 :
- 191 turbo Diesel - - 1.91 turbo Diesel . 9,1
- sur l'essieu AV 945 — Consommation moyenne :
- sur l'essieu AR 620 - 2'8!1 : 9.5
- Poids total autorisé en charge : - e01turbo - 101

- 2,01t 2 300

- 201 arbo 2340 | ROUES ET PNEUS

- 1,91 turbo Diesel 2360 Type jantes :

- Poids total autorisé en charge : - 2011 6Jj156/65] 15

_20li: - 2,01 turbo 65715 1]
_ gur lessieu AV 1228 - 1,91 turbo Diesel 657 15 E

- sur l'essieu AR 1230 - Type pneus: w
- 2,0liturbo: -201i 1956/65 R 15 T/ 205/65 R 15 T n
- sur l'essieu AV 1225 - 2,01 turbo 205/68 R 15 H (75)

- sur l'essieu AR 1 300 - 1,91 turbo Diesel 205/65 R 15T O
(14

°<‘

(6]

page 4

= G 2 2 (] 2 [



PRESENTATION

Identifications interieures

IDENTIFICATION PEUGEOT

V.L.N. (frappé a froid)

N° peinture

i

i /7
O oAAC D= )
\ S LD ]
=Vl |

' 7~

I

n° de fabrication

Constructeur Homologation*

1: Constructeur 1: Type Mines

2: VIN. 8 : Numéro d’homologation pour le pays

3: Po?ds en charge * Pour certains pays export seulement.

4 : Poids total roulant

§ : Poids maximum sur l'essieu AV

6 : Poids maximum sur l'essieu AR
Coloris — Bleu royal ... KLM
o Opaques — Rouge marquise . EKM
— Blanc banquise EWP — Brun palombe . EDP
- Rouga andalou EJP o Nacrée
— Bleu impérial . KNP - Vert Izmir ESC
o Métallisées — Rappel : symbole précédent le code peinture :

) = TIOTL VEITHE it PO

— Cris quartz EYC - opaque vernie P3
- Gris basalte ETC - métallisée vernis % ()
— GIiS CHAIEAU ...cccccccee e s ETH - nacrée vernie M4
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PRESENTATION

z

IDENTIFICATION CITROEN

ya

z

GENERALITES

Ll
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: La plaque constructeur est rivetée sur la doublure d'aile AV D, sur le brancard AV D

. La frappe a froid du numéro d'identification constructeur se situe sur la doublure d'aile AV D
: Plaque moteur

. Médaille boite de vitesses

: Le numéro d'organisation piéces de rechange (OPR) se situe sur le passage de roue AV D

. Le code couleur peinture se situe sur le passage de roue AV D

ra

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

Coloris

¢ Opaques — Cris chateau ... ETH

— Blanc banquise EWP - Bleu royal KILM

— Route andalou ... EJZz — Rouge marquise ... EKM

~ Bleu impérial . KNP o Nacrées

o Métallisées -~ Rouge auoergine EKP

- Gris quartz EYC ~- Vert Véga ERY !

— Gris basalte ETC Nota. - Seule la teinte Blanc banquise est « non vernie ».
Ll
14
w
n
Q
14
<
&
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PRESENTATION

Identifications exterieures
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MOTEURS ESSENCE

(72}
‘L
CARACTERISTIQUES 5
-l
<
i
;2 . . \
GENERALITES ; Zone de marquage : ype =
— Moteurs quatre temps, quatre cylindres en ligne, placés transver-  : e . TEPETE d’éfgane 1w
salement au-dessus de l'essieu avant et inclinés vers l'arriére de C numéro d'ordre de fabrication (O)
28°.
e . . . - Type:
Vilebrequin fournant sur cing paliers. A - ‘famille XU10]2C/Z o RFU
— Un arbre a cames en téte tournant sur cing paliers. - famille XUL0J2TE/Z ... B RCGX
— Soupapes en ligne commandées par l'intermédiaire de poussoirs.
— Commande de distribution assurée par courroie crantée entrainant LA . .
Yarbre & cames et la pompe & eau. Eléements constitutifs du moteur
— Lubrification sous pression assurée par pompe a huile entrainée
par chaine en bout de vilebrequin.
— Refroidisssement assuré par un circuit fermé de circulation d'eau BLOC-CYLINDRES
avec vase d’'expansion, régulé par thermostat et activé par une — Bloc-cylindres en fonte, non chemisé.
pompe a turbine. ~ Hauteur (plan de joint/centre
— Allumage électronique intégral a distribution statique sur tous les alésage des paliers) (mm) 235+0,05
modéles. ~ Rlésage des paliers (mm) 6375 * 501 i
- In]eCtllOIl m@tlpomt avec catalyseur 3 vgles sur tous les modéles. ~ Largeur du palier n° 2 (mm) 21,82 +0,05 )
— Suralimentation turbo Garret pour version 150 ch. . + 0018
— Alésage ... 86 "~ 0 0
SPECIFICATIONS GENERALES CHEMISES <Zt
— Type du moteur XU XU 10j2 - Chemises humides amovibles. 3)
) 1052C CTE — Matiere .. fonte centrifugée NI
_ Code moteur . RFU RGX - Alésage voir appariement chemise/piston =
— Cylindrée (cm®) 1998 1998 ~ Dépassement des chemises par rapport au plan de
~ Alésage (IMIM) ..o 86 86 joint de culasse (sans joints d’embase) (mm) ... 0,03a0,10
— Course (mm) 86 86 - Différence maxi de dépassement entre deux
— Rapport VOIUMEHqUE .. . 9,5/1 8/1 chemises contigués d'un méme bloc (mm) ... 0,08
— Puissance maxi:
- (W) 89 108 PISTONS
- (ch) 123 150 - Pistons en alliage léger a axes décalés de 1 mm.
- Régime correspondant (tr/mn) .. 5750 5300 - Sens de montage : fléche orientée coté distribution.
— Couple maxi (daN.m) ... 17 235 — Identification : repére € sur la téte du piston. w
— Régime correspondant (tr/mn) ..o 2 650 2 500 — Creux de la téte de piston (mm) 9,5 =)
~ Systéme d'injection: — Diamétre de la jupe (INMm) ... 83,965 0,009 0
- Magneti Marelli ... 8P - — Ecart de poids maxi entre deux pistons @ o 7 —
- Bosch . - MP3.2 E
AXES DE PISTONS O
—~ Axes de pistons montés « serrés » dans la bielle et « libres » dans L
le piston. |
IDENTIFICATION DES MOTEURS ~ Longueur (mm) 62 w
— Diameétre extérieur (mm) - 22 =
_ Diamétre intérieur (mm) 13 E
p S SEGMENTS =
4
4 ‘/O§ & V/\" Segment n° 1 &
/S 7 A — Segment bombé. =
(] ﬂ ﬁ i — Epaisseur (mm) 1,50 c
0!
~J % Segment n° 2 ‘Ll
4 / / g - Segment bec d'aigle.
nd - Epaisseur (mm) 1,75
L ?67 L 5 - Repére TOP vers le haut.
{z s\-‘ Segment n° 3
\41 — Segment racleur avec expanseur.
- Epaisseur (mm) 3
- Pas de sens de montage.
- A changer a chaque démontage.
- Jeu de coupe (mm) : L
TN XXX - segment n: 1 0,20 é 0,40 fod
(B)XXXXXX - segment n° 2 0,15a 0,35 [TT|
(C) XXX XXX BIELLES g;
- Bielle en laiton trempé 8
(14
<
(&)
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MOTEURS ESSENCE

— Entraxe (mm) 182
— Diameétre de la téte de bielle (INM) .. 227 g:gﬁl
- Diameétre de l'alésage de pied de bielle (mm) ........ 53,695 * 9013
VILEBREQUIN
~ Nombre de paliers 5
— Nature des coussinets aluminium-étain
- Jeu axial du vilebrequin (mm) 0,07 a 0,032
o Tourillons
- Diameétre nominal (mm) 60 * 8,019
- Largeur des tourillons 26,6 * 5%
— Ovalisation maxi (mm) 0,007
- largeur du palier n° 2 (mm) : ‘005
- origine 25870 " ¢
- réparation 1 259
- réparation 2 26,0
- réparation 3 26,1
o Manetons
— Diameétre nominal (mm) 50 * 8.016
~ Cote réparation (mm) 49,7 81016
— Ovalisation maxi (mm) 0,007
JEU PALIER DE VILEBREQUIN
Moteur XU10

- Le jeu de fonctionnement est désormais compris entre 0,038 mm
et 0,069 mm au lieu de 0,045 mm a 0,109 mm.

- Quel que soit le type de moteur, la réduction des jeux est obtenue
par la création de quatre classes de demi-coussinets inférieurs
d'épaisseurs différentes au lieu d'une seule.

— Cette évolution doit étre appliquée lors de toute intervention au
niveau des demi-coussinets de paliers.

- La sélection de la classe a utiliser s'effectue au moyen de codes a
barres ou de caractéres alphanumériques :
- &: codes a barres utilisés exclusivement en usine de montage,
- B: codes alphanumériques permettant l'identification des derni-
coussinets inférieurs & monter. Le premier caractére a gau-
che se rapporte au palier n° 1 (c6té volant-moteur).
— Un repére couleur en € permet d'identifier la classe.

C/S

Identification des coussinets

Demi-coussinets Ep;:;;)eur :::5:;
supérieur rainuré 1,847 noir
inférieur, classe & 1,844 bleu
inférieur, classe B 1.857 noir
inférieur, classe € 1,866 noir/vert
inférieur, classe D 1,877 rouge

Particularités XU10

- La réduction des jeux de paliers de vilebrequin ne peut s’effectuer
que sur un moteur dont le systéme de graissage le permet.

— 1l faut s'assurer des spécificités suivantes ;

- Le pignon (6) doit avoir 26 dents.

~ La chaine (7) doit avoir 52 maillons.

— L'épaisseur de l'entretoise (8) doit étre de 1,1 mam.

~ Dans le cas contraire, il est impératif de remplacer la totalité des
organes :
- pignon (6),
- chaine (),

entretoise (8),

ressort du clapet de décharge (9),

axe de guidage du ressort du clapet de décharge (10).

+

GENERALITES

2

MECANIQUE
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2

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

— Si le circuit de graissage est conforme, on peut appliquer le mode
opératoire décrit pour choisir les classes de coussinets optimum.

— En dépannage (défaillance des moyens de mesure ou non confor-
mité du systéme de graissage) monter des demi-coussinets infé-
rieurs, de classe A (bleu).

CHOIX DES COUSSINETS

— Respecter 'ordre de marquage des indications alphanumériques
portées sur le carter-cylindres et le vilebrequin.

— Faire coincider ces indications sur le tableau d'appariement pour
déterminer la classe du demi-coussinet inférieur a monter sur le
chapeau du palier correspondant.

CARROSSERIE
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MOTEURS ESSENCE

— Exemple:
- H: premier caractére porté sur le carter-cylindres,
- 6 : premier caractére porté sur le vilebrequin.

- Dans ce cas, le demi-coussinet a utiliser sera de la classe D avec
un repére de peinture rouge.

- Dans tous les cas, les cing demi-coussinets supérieurs sont toujours
de méme épaisseur et portent un repere peinture noir.
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Meéthode d’appariement

- Lors d'une intervention sur les demi-coussinets de palier de vile-
brequin, plusieurs cas peuvent se présenter :

- a. Le carter-cylindres et le vilebrequin comportent des codes al-
phanumeériques. Dans ce cas, se reporter au tableau d'appariement
pour déterminer les classes de demi-coussinets a monter.

— b. Le carter-cylindres et le vilebrequin ne comportent pas de code
alphanumeérique, ou seul I'un de ces deux organes en est pourvu.
Dans ce cas il convient, pour déterminer le jeu avec précision, d'uti-
liser la jauge plastique Plastigage PGL

Utilisation de la jauge plastique

— Cette opération s'effectue en utillisant cing demi-coussinets rainu-
1és supérieurs ; noir.

- Cing demi-coussinets inférieurs de classe A (repere de peinture
bleu, corrrespondant au type de moteur concerné).

- Jeu de fonctionnement (mm)

— Valeur relevée (mm) :

- inférieure a 0,038 : la valeur relevée est inférieure au jeu mini de
fonctionnement, vérifier 1'état des demi-coussinets des tourillons
et des paliers,

- 0,038 a 0,052

0,038 a 0,069

classe R, bleu,

- Aprés montage des demi-coussinets d'épaisseur définitive, contré-
ler les jeux en appliquant la méthode précitée.

Nota. - En cas d’absence de moyen de mesure, monter les demi-
coussinets inférieurs de classe A (bleu).

- Cette pratique doit rester exceptionnelle, le moteur pouvant s'avé-
rer bruyant.

CULASSE

— Culasse en alliage léger.

— Hauteur de culasse (mm) 141 £0,05
— Hauteur minimum (rectification) (mm) ... 140,8

~ Déformation maxi du plan de joint (mm) .. 0,08
— Epaisseur du joint de culasse (Inm) ... 1,2+0,07
SOUPKAPES
— Diameétre de la téte (mm) :
- admission 42,6
- échappement 34,8
— Longueur, admission (mm) 104,95
SIEGES DE SOUPAPES
— Matiere acier
— Diamétre a (cote standard) (mm) :
- admission 42,07 ou 42,27
- échappement 36,07 ou 36,27
— Diametre a (cotes de réparation) (mm) :
- admission :
- (+ 0D 42,37
- (+02) 42,57
- échappement :
- (+0) 36,37
- (+02) 36,57
— Diameétre b (cote standard) (mm) :
- admission 42,00 ou 42,20
- échappement 36,00 ou 36,20
— Diameétre b (cotes de réparation) (mm) :
- admission :
-+ 1) 42,30
- (+2) 42,50
- échappement :
-(+1 36,50
- (+2) 36,50

Nota. — Tolérance + 0,039/-0

- 0,053 a 0,062 classe B, noir, — Cote e (cote standard) (mm) :
- 0,063 a 0,074 classe C, vert, - admission 15,78 ou 15,88+ 0,2
- 0,075 a 0,080 classe D, rouge. - échappement 15,05 ou 15,15+ 0,2
2b
[
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MOTEURS ESSENCE

(7p)
— Cote e (cote de réparation) (mm) : ‘E
- admission :
samiss LUBRIFICATION E
- (+01) 16,08 +0,2
- échappement : - Lubrificaton sous pression assurée par une pompe a huile a engre-
- (+ 01 15,25+ 0,2 nages, entrainée par un vilebrequin par lintermédiaire d'une ‘L
- (+01) 15351+0.2 chaine. 4
- Cote d (mm) - Filtre & huile a cartouche amovible. Ri]
- admission 2.2 (O)
- échappement 2,2 CAPACITES
Nota. — Lors de I'échange d'un siége, retoucher si nécessaire l'inté- - Carter téle (I) :
rieur du siége pour obtenir son alignement avec le conduit dans la - sans echange cartouche 4.6
culasse. - avec échange cartouche 4,9
— Carte aluminium (1) :
- sans échange cartouche 4,2
GUIDES DE SOUPAPES - avec échange cartouche 45
- Diameétre a, (cote standard) (mm) :
- admission PRESSION D’HUILE
- échappement 13 F %8 ou 1313 * gou
! ‘ - Les valeurs sont en bars et correspondent & un moteur rodé pour
— Diametre a (cotes de réparation) (mm) : une température d’huile de 80°C.
- admission : o — A 1000 tr/mn 4.4
- (+016) 13.29 7 o1 ~ A 2000 tr/mn 48
- (+0,30) 13,59 * go“ — A 4000 tr/mn 5.2
- échappement :
- (+0.16) 1329 * 34,

¢ 050 1389 " Gou REFROIDISSEMENT

— Diameétre b, (cote standard) (mm) :

2

MECANIQUE

- admission 13 * 95% ou 13.035 * g0%
- échappement 13 * 008 on 13,035 * 59 - Refroidissement assuré par liquide de refroidissement antigel per-
iameétre b de 1é . . ' manent. La circulation est assurée par une pompe a eau centrifuge
- Diametre ('cotes e réparation) (mm) : Le circuit est complété par un thermostat et un ou deux motoven-
- ad.x+msosi%n. 13,195 *+ 0032 tilateurs suivant motorisation ou équipement. Le circuit est sous
- (+0.16) ' -0 pression, en circuit fermé.
- (+ 0,30) 13,495 * 0% - Capacité () 9
- échappement : + 0032
- (+0.16) 13,195 * ¢ VASE D’EXPANSION
- (+ 0,30) 13,495 * 20% - Pressurisation (bar) 1.0 w
— Diamétre ¢ (mm) : - ]
- admission 441038 MOTOVENTILATEUR ET THERMOCONTACT (e
- échappement 38,4035 . ~
‘ ’ ~ Nombre et température de fonctionnement 1’9
— Matiere fonte ou laiton =
Nota. — Lors d'une réparation, seuls les guides en laiton sont livrés. Refroidissement Xu10j2Cc XU10J2CTE 8
(200D (2.01 turbo) -
1 GMV 2 GMV ‘L
Sans climatisation 1 vitesse 2 vitesses -
DISTRIBUTION o ST/ o1 Z
2 GMV s
o . Avec climatisation (Boitier Bitron)
— La distribution est assurée par un arbre a cames entrainé par une 96° / 101° L
courroie crantée. o
— Température d'alerte (°C) 118 =
ERBRES A CAMES g
— Nombre de paliers 5 THERMOSTAT
- Levée des soupapes (mm) 9,2 — Température d’'ouverture (°C) 89
POUSSOIRS
— Diamétre (mm) 32
- Commande mécanique ALLUMAGE-INJECTION
JEU AUX POUSSOIRS
X trotd Moteur XU10]J2C
° ° . * L] [] [] ]
- Admission (mm) oz20¢005 | injection Magneti Marelli
- Echappement (mm) 0.40+0.05 ~ Injection électronique multipoint Magneti Marelli 8P gérant le do-
Nota. - Réglage possible par cales disposées sous les poussoirs. sage air/essence et 'allumage avec détecteur de cliquetis.

CARROSSERIE
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MOTEURS ESSENCE

(72]
CAPTEUR DE TEMPERATURE D’AIR OU D’EAU POMPE X ESSENCE Il'l—'I
— Résistance variable en fonction de la température (voir tableau ci- ~ Tension d'alimentation (V) 12 I
dessous). — Pression d'alimentation (bar) 2a25 é
- 20°C 14,00 k.Q 17,39 k0 - Debit (cm*155) 354 & 604 w
- 10°C 8,62 k.Q 10,45 k.Q b4
0°C 5,45 k.Q 6,46 k.Q BOBINE €w
+ 10°C 3,83 k.Q 4,10kQ _
+ 20°C 2,35 kQ 2,67k0 Rélyp.e o BAE4 O
— Résistance primaire (ohm) :
+ 30°C 1,885 k.Q <Rl < 1,79k.Q _ Bosch 05
+ 40°C 1,085 k.Q = = 1,23kQ - Valé 0'
+ 50°C 763 Q 8570 ° 8
+ 60°C 540 Q 6150
+ 80°C 292 Q 326Q BOUGIES
¥ 1000 a0 To0a - Marque et type
- Eyquem RFC52LS
;g' Champion RCOYCC
POTENTIOMETRE DE PAPILLON - Ecartement des électrodes (mm) 08
- Tension d'alimentation (V) 5 REGLAGES
— Résistance R1 (ohm) 3300 45000
— Résistance R2 (ohm) 1360 - Régime de ralenti (tr/mn) .. ... .. . . . . . 850 w
— Pleins gaz (ohm) 7 000 - % Co < 0,3 =)
- % CO2 mini > 14 c
- XU10J2CTE 5
3 Moteur J i
R1 ~ Injection électronique multipoint de type Bosch Moitronic MP 3.2. =
— Injection de type séquentiel.

- Le calculateur gére le dosage air/essence et l'allumage.

MOTEUR DE REGULATION DE RALENTI

Résistance (ohm) POMPE X ESSENCE
.— Résistance (ol :
- R4 s2<Re <58 | - Type EKP 10
-R3 52 <R3 < 58 ~ Pression (bar) 28a32
— Débit (cm¥/15 s) 540 a 620
— Résistance (ohm) 0.8
R3 '-':J
A INJECTEURS o
8 - Type Bosch EV 1-3 bi-jet T
W c — Résistance (ohm) 16 =
° o
R4 BOBINE w
—
- Type BAE 01 o
— Résistance primaire (ohm) 0,65 il
CAPTEUR DE PRESSION (collecteur T
Tension.d'alimentati ( ) BOUGIES w
'ensio: entation (V) 5 - Marque et type : E
- Eyquem RFCS8LS
" sortie - Champion RCTYCC o
L4 - Ecartement des électrodes (imm) 08 i
s (e
, ‘Ll
REGLAGES
pression absot - Régime de ralenti (tr/mn) ...... .. ... .. 850
280 v > - % CO < 0,3
170 1049.9 mb - % CO2 mini > 14 !
1278 7878 mmig
) CAPTEUR DE TEMPERATURE D’AIR
CAPTEUR DE VITESSE MOTEUR — Résistance variable en fonction de la température (voir tableau)
— Résistance (ohm) 200 a 500 ci-dessous). [1T]
+ 10°C 3,53 kR 4,10 kQ %
] C RS + 20°C 2,35 kQ <Rl > 2,67 k.Q (7))
— Résistance (un injecteur) (ohm) 16 (/7]
- Tension d'alimentation (V) 12 +50°C 763 Q 857 Q (@)
14
14
<
(&)
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MOTEURS ESSENCE

(72}
CAPTEUR DE TEMPERKTURE D'EAU COUPLES DE SERRAGE (en daN.m) 3
- Résistance variable en fonction de la température (voir tableau) o |
ci-dessous). <
- 20°C 14 kQ 17,39 k.Q =~ Vis de culasse : 5
- 1" passe ... JETRC X
- 10°C 8,62 k.Q 10.45 k.Q - 2° passe . 4
oC 545kQ 6,46 k.Q - ¥ passe ... - IEIDJ
- ! _ ! : — Carter AV sur carter-Cyindres ... s 1,8
+ 10°C 3,53 k.Q <Rl = 4,10 kQ — Carter inférieur sur carte-cylindres ... . . 2
+ 20°C 200 kQ 267 kO — Chapeaux de bielles :
. ! ’ = 1T PASSE e 4
+ 50°C 763 Q 857 Q - 2° passe (desserrage puis resserrage) e 2
" - 3° passe . . 70°
+B80°C 280 2 3o - Chapeaux de paliers d'arbre a cames 1,5
— Chapeaux de paliers sur carter-cylindres,
CAPTEUR DE VITESSE MOTEUR VIS @1 ECTOU oottt e
- Résistance (ohm) e o 200 & 500 - Couvre-culasse

~ Entretoise sur carter-cylindres
- Mécanisme d'embrayage ...........
— Pignon d'arbre & cames

2

- Pompe a eau . . s e Ll
— POMPE & NUILE ... e oo s B - ]
- Tendeur de courroie distribution ... e B (e}
— VOIAIIE-TOOUT s s .5 E
~ SuppOort MOIEUX SUX CUIASSE ..o 4,3 <

O

=

METHODES DE REPARATION

4 — Désaccoupler : — Débrancher, débrider et écarter les rac-
nepose.'epose g'oupe - le condenseur, cords et cébles attenants au groupe moto-
- les écrans antirecyclage, propulseur,

motopropulseu' - le compresseur de réfrigération. Sur véhicule avec ABR

~ Protéger la carrosserie.

DEPOSE — Sur le c6té gauche du véhicule, dégager ~ Déposer le caleulateur (5)

- Le groupe motopropulseur se dépose par Yensemble : Tous types
I'avant du véhicule. - condenseur, —~ Débrancher :

— Placer le véhicule sur un pont élévateur, - compresseur réfngération. - les cédbles de commandes boite de vites-
roues pendantes. Tous types ses,

— Débrancher la batterie. ~ Déposer la traverse AV du berceau (fig. - le cable de compteur,

- Vidanger : MOT. 2). - la bride d'échappement,
- le circuit de refroidissement, Sur véhicule avec D.A. - la sonde & oxygene.

o o _— . — Désa ler de 1 i 5 -
~ Le circuit de direction assistée ne doit pas gazsa;:o(t;;)a (ff g. ;8.; a;ﬁe la boite de de

étre ouvert.
— Déposer la courroie d'entralnement des Sur 2,01 turbo

- la boite de vitesses,
- le moteur (si nécessaire).

— Déposer 'ensemble avant (1) (ig. MOT. 1).

- Déposer: accessoires. — Désaccoupler de la caisse le régulateur de

B l‘e ﬁltr(:ni]aul.) ) " il — Désaccoupler (fig. MOT. 2) : turbo (2).

o | Foupe meloventi - la pompe de direction assistée (2), — Déposer les liaisons rapides type PSA Ofe-

teur / radiateur. . . . . ) pose o) typ
. ) - le réservoir de direction assistée (3). lie E/S de l'aérotherme :

Nota. - Les connexions du radiateur de re- _ . ‘

froidissement moteur sont du type liaison Protéger la carrosserie. - déposer les agrafes (3),

— Déposer le calculateur (4) - et tirer sur les raccords (4).

rapide Conrad.
— Sur 2,01 turbo, déposer le radiateur d'air
de suralimentation.

2

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

Sur véhicule avec climatisation
— Le circuit du liquide réfrigérant ne doit pas
étre ouvert.

(Fig. MOT. 1) (Fig. MOT. 2) (Fig. MOT. 3)

CARROSSERIE
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MOTEURS ESSENCE

- Déposer les transmissions ainsi que la biel-
lette anticouple (1) (fig. MOT. 4).

— Mettre en place la table élévatrice (1) sous
le groupe motopropulseur (fig. MOT. 5).

— Positionner le plateau au ras du berceau

sans prendre appui sur le support de la
biellette anticouple.

— Monter les outils (1) sur le palier de trans-
mission et sur la table élévatrice (fig. MOT.
6).

— Passer la chaine sur le groupe motopropul-
seur et accrocher le mousqueton sur
l'oreille de I'outil (1).

- Equilibrer le groupe motopropulseur sur la
table avec des cales (si nécessaire).

— Mettré en contrainte le groupe motopro-
pulseur.

— Déposer la cale élastique (1) (fig. MOT. 7).

— Déposer le support moteur droit.

— Arrimer le groupe motopropulseur sur la
table a l'aide de chaines.

— Dégager le groupe motopropulseur par la
droite en utilisant l'axe (1) de la cale élas-
tique du support comme axe de rotation
(fig. MOT. 8).

~ Déposer laxe (1).

— Déposer le groupe motopropulseur, de
biais, par I'avant du véhicule.

REPOSE

— Procéder dans l'ordre inverse des opéra-
tions de dépose.

— Remplacer systématiquement les écrous
Nylstop.

Z %@/\
ER .

(Fig. MOT. 4)

-

(Fig. MOT. 5)

— Remplacer les joints & lévres de sortie de
pont.

— Metire en place le moteur.

— Reposer le support motewr droit (1) (fig.
MOT. 9)

— Serrer:
- les fixations (2) a 6 daN.m,
- la fixation (3) 4 4,5 daN.m,
- la fixation (4) 4 6,8 daN.m.

- Al'aide de I'outil réf. 0317.XB, serrer l'axe
(1) a § daN.m (fig. MOT. 8).

~ Enduire l'axe de graisse.

- Reposer la cale élastique (1) et serrer (fig.
MOT. 10):
- la fixation (2) 4 2,5 daN.m,
- la fixation (3) 4 8 daN.m.

— Reposer la biellette anticouple (1) (fig.
MOT. 4).

(Fig. MOT. 8)

— Serrer :
- la fixation (2) 4 9 daN.m
- la fixation (3) a 6,5 daN.m.

— Reposer les transmissions avec des écrous
neufs huilés et serrer 2 10 daN.m + 60°
— Remplir :
- la boiteg de vitesses,
- le moteur (si nécessaire).

- Remplir et purger le circuit de refroidisse-
ment.

Mise au point
du moteur

Jeu aux poussoirs

CONTROLE ET REGLAGE

~ Le contrdle se fait & froid.

— Déposer le faisceau, la bobine d'allumage
et le couvre-culasse.

- Lever une roue AV.

~ Passer le rapport supérieur.

— Mettre la soupape d’'échappement du cy-
lindre n° 1 en pleine ouverture et contréler
le jeu a la soupape d'échappement — 4 et
4 la soupape d'admission — 3.

— Contrdler avec une jauge d'épaisseur le
jeu entre lame et poussoir (fig. MOT. 11).

(Fig. MOT. 10)
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MOTEURS ESSENCE

— Pour les autres soupapes, suivre 'ordre de
tableau ci-dessous.

* Admission Echappement
1 3 4
3 4 2
4 2 1
2 1 3
* Cylindre

— Si les valeurs de jeux (J) relevées sont in-
correctes (fig. MOT. 11), déposer :
- l'arbre a cames,
- les poussoirs (1),
- les grains de réglage (2).

- Mesurer I'épaisseur (E) des grains de re-
glage (2) 2 monter en se reportant &

Attention. — Aprés une intervention sur la
culasse (échange arbre & cames, pous-
soirs, soupapes ou rodage soupapes), des
grains de réglage (2), d'épaisseur
E = 2,25 mum ont été montés.

— Pour déterminer l'épaisseur des grains de
réglage(2) a monter définitivement, se re-
porter a I'exemple (colonne C).

-~ Monter les grains de réglage (2) ainsi deé-
terminés, puis les poussoirs (1).

- Reposer :

- l'arbre a cames,
- le couvre-culasse et son joint,
- la bobine d'allumage et son faisceau.

I'exemple (colonne & ou B) (fig. MOT. 12). A (mm) B (mm) € (mm)
Jeu de fonctionnement 0,20 0,40 0,20
Jeu relevé 0,10 0,58 0,45
Différence -0,10 +0,18 +0,25
E 2,35 2,98 2,28
Grains & monter 2,25 3,10 2,50
Jeu obtenu 0,20 0,40 0,20

Distribution

DEPOSE DE LA COURROIE

— Déposer la roue AV D.

- Ecarter I'écran pare-boue AV D.

— Déposer la courroie d'entrainement des
accessoires.

— Déposer le carter supérieur.

(Fig. MOT. 12) 4

— Tourner le moteur par la vis de poulie de
vilebrequin jusqu'a 'amener en position de
pigeage.

- Piger (fig. MOT. 13):

- le pignon d'arbre a cames, pige (1),
- le vilebrequin, pige (2 (@ 8 mm).

— Déposer la tole inférieure de fermeture du
carter d'embrayage.

- Bloquer le volant moteur.

— Déposer la pige de calage du vilebrequin.

Desserrer la vis de fixation de la poulie de

vilebrequin.

— Déposer :

- la poulie de vilebrequin & l'aide d'un ex-
tracteur
- le carter inférieur de distribution,
- la rondelle d'appui (1) (fig. MOT. 14),
- la fixation du galet tendeur (2).
— Déposer la courroie de distribution.

REPOSE DE LA COURROIE

Impératif. - Seul le pignon d’arbre a cames
doit étre pigé.

(Fig. MOT. 13)

— Vérifier que le galet tendeur tourne libre-
ment (absence de point dur).

— S'assurer du calage correct du vilebrequin
a l'aide de la pige (2) (fig. MOT. 13).

- Déposer la pige (2) (fig. MOT. 13).

~ En respectant son sens de montage et les
repéres, mettre en place la courroie, brin
(1) bien tendu, dans l'ordre suivant (fig.
MOT. 15):

- arbre a cames,
- vilebrequin,

- pompe a eau,
- galet tendeur.

— Tourner le galet tendeur dans le sens in-
verse des aiguilles d'une montre pour ten-
dre légerement le brin.

— Approcher I'écrou du tendeur.

— Reposer :

- la rondelle d'appui,
- la poulie de vilebrequin.

— Mettre en place sur le brin (1) l'appareil de
mesure de tension de courroie (2) (fig.
MOT. 16).

— Tourner le galet tendeur (4) dans le sens
inverse des aiguilles d'une montre pour af-
ficher 16 + 2 unités SEEM.

— Serrer I'écrou du tendeur a 2 daN.m.

- Déposer (fig. MOT. 16) :

- l'appareil (2),
- la pige (3).

CONTROLE DU CALAGE ET
DE LA TENSION DE COURROIE

—~ Effectuer 2 tours de vilebrequin dans le
sens normal de rotation.

7 ')5

(Fig. MOT. 15)
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MOTEURS ESSENCE

CALAGE DE LA DISTRIBUTION

) Pige sur poulie
“e| | de vilebrequin

Repere sur courroie
Repére sur pignon
Repére sur carter

Pige de calage

O$P=0v

Trou de pigeage
non utilisé

V = vilebrequin

AAC = arbre 4 cames
TDR = tendeur ou galet
PPE = pompe

— S'assurer du calage correct de la distribu-
tion en reposant les piges de calage d'ar-
bre a cames et de vilebrequin (ig. MOT.
13).

— Déposer les piges de calage.

- Effectuer & nouveau 2 tours de vilebrequin
dans le sens normal de rotation

Impératif. - Ne jamais revenir en arriere
avec le vilebrequin.

— Reposer la pige (3) (fig. MOT. 16).

— Mettre en place I'appareil (2).

— La valeur de tension doit étre comprise en-
tre 42 et 46 unités SEEM.

~ Sila valeur relevée est en dehors de la to-
lérance, recommencer 'opération de ten-
sion.

— Déposer :
- la pige (3),
- l'appareil (2),
- la poulie de vilebrequin.

— Reposer les différents organes en procé-
dant dans V'ordre inverse des opérations de
dépose.

(Fig. MOT. 16)

(Fig. MOT. 17)

— Serrer la vis de poulie de vilebrequin a
11 daN.m.

— Serrer les vis de roues a 10 daN.m.

Refroidissement

VIDANGE

— Déposer le bouchon de la boite de déga-
zage avec précautions.

— Mettre en place un tuyau sur la sortie pour
permetire de vidanger proprement le cir-
cuit.

— Desserrer la vis de vidange (1) du radia-
teur (fig. MOT. 17).

— OQuvrir la vis de purge (1) et la vis de purge
(2) (fig. MOT. 18).

Sur moteur XU10J2C sans climatisation
— Ouvrir la vis de purge (1) (fig. MOT. 18).
— Ouvrir la vis de purge (2) (fig. MOT. 19).

Tous types
- Déposer le protecteur de sonde.

- Vidanger le moteur en déposant le bou-
chon (1) (fig. MOT. 20).

REMPLISSAGE ET PURGE
DU CIRCUIT
Nota. - Avant toute opération de remplis-

sage, rincer le circuit de refroidissement a
I'eau claire.

— Monter sur l'orifice de remplissage le cy-
lindre de charge (1) (fig. MOT. 21).

(Fig. MOT. 18)

Jﬂ@ﬂﬂﬂﬁﬁi\
=~
O (o >

(Fig. MOT. 19)
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MOTEURS ESSENCE
-

Attention. — S'assurer de la fermeture de la
vis de vidange du radiateur du bloc cylin-
dres.

Nota. - Le cylindre de charge doit étre rem-
pli au maximum pour une purge correcte
de l'aérotherme.

— Remplir lentement le circuit avec du liquide
de refroidissement.

—~ Fermer les vis de purge dans l'ordre
d’écoulement du liquide sans bulles.

— Déposer le cylindre de charge.

— Reposer le bouchon de la boite de déga-
zage.

— Démarrer le moteur.

— Maintenir un régime de ralenti de 1 500 a
2 000 tx/man jusqu'au deuxiéme cycle de
refroidissement (enclenchement et arrét
des motoventilateurs).

— Faire tourner le moteur au ralenti pendant
quelques minutes.

— Arréter le moteur.

- Attendre environ 10 mn.

— Déposer le bouchon de remplissage avec
précaution.

- Compléter éventuellement le niveau
jusqu'au repere maxi.

— Mettre en place le bouchon sur la boite de
dégazage.

DEPOSE-REPOSE
LIAISON RAPIDE PSA

o Dépose

~ A raide d'un tire-agrafe, déposer le jonc
d'arrét (1) (fig. MOT. 22).

— Tirer sur le raccord d'eau

o Repose

— S'assurer de l'état du jonc d’arrét le rem-
placer si nécessaire.

(Fig. MOT. 21)

— Mettre en place le jonc d'arrét (1) sur les
encoches (R) (fig. MOT. 23).

— Présenter la partie du jonc sur une enco-
che puis amener les extrémités sur les au-
tres encoches.

Montage Conrad

— S’assurer de la présence et de I'état du joint
torique (2) au niveau de sa gorge (B) (le
remplacer si nécessaire) (fig. MOT. 24).

— Pousser sur le raccord jusqu’au clipage.

— S'assurer du bon clipage du raccord en ti-
rant sur celui-ci.

Montage Ofélie

Attention. — L'ergot (C) doit étre du cbté op-
posé aux deux boucles du jonc d’arrét (fig.
MOT. 23).

— S'assurer de la présence et de I'état du joint
torique (2) au niveau de sa gorge (B) (le
remplacer si nécessaire) (fig. MOT. 24).

— Le joint est autolubrifiant, toutefois s'il de-
vait étre lubrifié pour faciliter le montage,
utiliser du liquide de refroidissement neuf.

Tous types

~ Présenter le raccord rapide face a (aux)
I'ergot(s) (D) d’'indexation.

— Pousser sur le raccord jusqu'au clipage.

— S'assurer du bon clipage du raccord en ti-
rant sur celui-ci.

Lubrification

CONTROLE DE

LA PRESSION D’HUILE

Pression d’huile préconisée (bar)

- A 1000 tr/mn .. 4,4

Montage Conrad
1 D

)]

co |

)]

)

D

D
| D

Montage Ofélie B

1: Jonc d’arrét

2 : Joint torique

A : Encoche de maintien du jonc
B : Gorge du joint torique

(Fig. MOT. 22)

-~ A2000tr/mn .o 4,8

- A4000tr/mn . 542

— Le contréle de la pression d'huile s'effectue
moteur chaud, aprés vérification du niveau
d'huile.

— Déposer le manocontact de pression
d'huile.

~ Monter le raccord (3) (fig. MOT. 25).

— Brancher le manometre (1) et son flexible
@.

— Relever les pressions.

— Déposer le manomeétre (1) et son raccord
3.

— Reposer le manocontact de pression
d’huile muni d'un joint neuf.

~ Couple de serrage (daN.m) ... 3
A
—
C
+ -1
-
A

(Fig. MOT. 23)

(Fig. MOT. 25)
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MOTEURS ESSENCE

Allumage-injection

Moteur XU10J2C
injection Magneti Marelli

CONTROLE DE
LA PRESSION D’ALIMENTATION

Impératif. - En raison de la présence de
benzene dans le carburateur sans plomb,
cette opération doit étre réalisée a l'exté-
rieur.

— Conditions préalables :

- contréle alimentation pompe a carburant
correct,

- débrancher les injecteurs (contact
coupe).

- quantité minimale de carburant dans le
réservoir : 10 1.

— Faire chuter la pression dans le circuit de
carburant en appliquant une dépression
sur le régulateur de pression avec la
pompe a vide (1) (fig. MOT. 26).

—~ Déposer le tuyau d'alimentation de la
rampe d'injection.

— Raccorder le manomeétre (1) & l'aide du
raccord et du té (2) (fig. MOT. 27).

— Débrancher le relais 1304 (fig. MOT. 28).

— Connecter l'interrupteur entre les bornes 8
et 6 du connecteur du relais afin d'alimen-
ter la pompe a carburant.

— Mettre a l'air libre le régulateur de pres-
sion.

— Actionner la pompe a l'aide de l'interrup-
teur pendant 5 s.

— Valeur de pression: 2,3bars < p <
2,7 bars.

— Si la valeur est incorrecte, contréler :

- le régulateur de pression d'essence,
- le circuit d'aspiration,

- le filtre & carburant,

- les canalisations du circuit,

- les injecteurs (étanchéité).

— Si tous les contréles sont corrects, rempla-
cer la pompe.

CONTROLE CHUTE DE PRESSION

- Actionner la pompe a l'aide de l'interrup-
teur pendant § s.

— Pincer le tuyau.

— Arréter la pompe.

(Fig. MOT. 26)

— Pas de chute de pression :
- contrdler le circuit d'alimentation (canali-
sations percées),
- si correct, remplacer la pompe (clapet
anti-retour défectueux).
~ Chute de pression, controler :
- le régulateur de pression essence,
- les injecteurs (étanchéité).

CONTROLE DU DEBIT

— Brancher la pompe (1) a I'extrémité du ré-
gulateur (2) (fig. MOT. 29).

— Actionner la pompe.

— Augmenter la pression & 3 bars a l'aide de
la pompe (1).

- Arréter la pompe.

— Pincer le tuyau de retour a l'aide de l'outil.

— Déposer le tuyau de retour de carburant.

— Mettre en place un raccord plongeant dans
I'éprouvette.

— Actionner la pompe a l'aide de l'interrup-
teur pendant 15 s.

— Débit d'alimentation carburant (cm®) :
- valeur minimale ... . 340
- valeur maximale ... 600

- Si la valeur est incorrecte, controler :
- le circuit d'aspiration,
- le filtre a carburant.

~ Si correct, faire un essai avec une pompe
neuve,

T

(Fig. MOT. 28)

CONTROLE RALENTI

~ Régime non réglable, déterminé par le mo-
teur pas-a-pas commandé par le calcula-
teur.

Impératif. - Ne jamais intervenir sur la vis
de butée de papillon

- Régime ralenti, moteur
chaud (tr/mn)

CONTROLE ANTIPOLLUTION

- lLe dispositif ne comporte pas de vis de ré-
glage de richesse.

— La régulation de richesse est efffectuée en
permanence par le calculateur en fonction
du signal de la sonde a oxygeéne.

CONTROLE DE I’ALLUMAGE

— Le développement de l'avance a lallu-
mage est défini par le calculateur en fonc-
tion des cartographies en mémoire et des
informations recues.

. 850 +50

Moteur XU10J2CTE
injection Bosch

CONTROLE DE
LA PRESSION D’ALIMENTATION

- Conditions préalables :

- contrdéle alimentation pompe & carburant,
débrancher les injecteurs (contact
coupé),

- quantité minimale de carburant dans le

réservoir : 101

— Valeur de pression: 2,8bars < p <
3,2 bars.
- Si la valeur est incorrecte, controler :
- le régulateur de pression essence,
- le circuit d’aspiration,
- le filtre a carburant,
- les canalisations du circuit,
- les injecteurs (étanchéité).
— Si tous ces contréles sont corrects, rempla-
cer la pompe.

CONTROLE CHUTE DE PRESSION

— Actionner la pompe a l'aide de l'interrup-
teur pendant § 8.

(Fig. MOT. 29)
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MOTEURS ESSENCE

SCHEMA DE PRINCIPE INJECTION / ALLUMAGE (Magneti Marelli 8P)

PSF1 CAOO BFQO 4

V130D 4210 -
fr @ [';jT :

8 g M023
>
S

ol
g Ukl #Ghlsl
>3 2ol 28

- g« ¥z -8

i

GENERALITES

13V RG
€02 [z

13v BE
CCO3, E_

[T5XY

CO01 30V MP

142 {3]V1300

2

MECANIQUE

1350

1317

ra

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

2

B & &

IEI 1331 1332 1333 1334
1240

1120

BB : Batterie. — BF : Boite a fusibles. - €001 : Connecteur diagnostic. - CA : Contacteur antivol. - €1108 : Connecteur antiparasitage
allumage. — PSF1 : Platine servitude. — VY1300 : Voyant test injection allumage. — 1120 : Capteur cliquetis. — 1135 : Bobine d'allu-
mage. — 1203 : Contacteur a inertie. — 1205 : Fusible pompe a carburant. — 1211 : Pompe jauge carburant. — 1218 : Electrovanne
purge canister. — 1220 : Thermistance eau moteur. — 1225 : Moteur pas-a-pas régulation ralenti. — 1240 : Thermistance air admission. —
1270 : Résistance réchauffage boitier papillon. — 1304 : Relais double multifonction injection. — 1312 : Capteur pression tubulure ad-
mission. — 1313 : Capteur régime moteur. — 1317 : Potentiomeétre papillon. — 1320 : Calculateur injection allumage. — 1331 : Injecteur
cylindre n° 1. — 1332 : Injecteur cylindre n° 2. — 1333 : Injecteur cylindre n° 3. — 1334 : Injecteur cylindre n° 4. — 1348 : Fusible chauf-
fage sonde a oxygéne. — 1350 : Sonde a oxygene. — 1620 : Capteur vitesse véhicule. - 4 : Combiné. — 4210 : Compte-tours. — 4315 :
Jauge & carburant (émetteur). — 7210 : Ordinateur de bord (suivant équipement).

CARROSSERIE
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MOTEURS ESSENCE

(72}
‘L
-
-
SCHEMA DE PRINCIPE INJECTION / ALLUMAGE (Bosch MP 3,2) &(
PSF1 CA00 L
‘W
[3 0
1 z
2
H
2
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190 o BBl 3
o o —
L
g
2 =z
» <
NO15 (&)
=
o
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4 11]
MO15 D
<
14
=
(&
L
-
‘wl
=
=
L
=
. L
5 o
iR |
£35 g
: [ b
1333 1334
1331 1332
1120

BB : Batterie. — BF : Boite fusibles (habitacle) . — CA: Contacteur antivol. — PSF1 : Platine servitude-boite fusibles (compartiment

moteur). — V1300 : Voyant test injection allumage. — 4 : Combiné. — 1105 : Module d'allumage. — 1120 : Capteur cliquetis. - 1135

Bobine d'allumage. — 1203 : Contacteur a inertie. — 1208 : Fusible pompe a carburant. — 1210 : Pompe a carburant. — 1218 : Electro- 1]

vanne purge canister. — 1220 : Thermistance eau moteur. ~ 1233 : Electrovanne régulation de pression turbo. — 1239 : Electrovanne —

de régulation de ralenti. — 1240 : Thermistance air admission. — 1270 : Résistance réchauffage boitier papillon. — 1273 : Résistance 14

rechauffage réaspiration vapeurs d'huile. — 1304 : Relais multifonction injection. — 1313 : Capteur régime moteur. — 1317 : Potentio- L

meétre papillon. — 1320 : Calculateur injection allumage. — 1331 : Injecteur cylindre n° 1. — 1332 : Injecteur cylindre n°2. — 1333 : g

Injecteur cylindre n° 3. — 1334 : Injecteur cylindre n° 4. — 1348 : Fusible chauffage sonde a oxygéne. — 1350 : Sonde a oxygeéne. —

1620 : Capteur vitesse véhicule. — 4210 : Compte-tours. — 4315 : Jauge a carburant. — 8200 : Clavier antidémarrage codé. 8
(14
<
(&)
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MOTEURS ESSENCE

— Pincer le tuyau.

Arréter la pompe.

— Pas de chute de pression :

- contréler le circuit dalimentation (canali-
sations percées),

- sl correct, remplacer la pompe (clapet
anti-rc_atour défectueux).

Chute de pression, controler :

- le régulateur de pression essence,

- les injecteurs (étanchéité).

CONTROLE DU DEBIT

— Brancher la pompe (1) a l'extrémité du ré-
gulateur (2) (fig. MOT. 29).

— Actionner la pompe.

— Augmenter la pression a 3 bars a l'aide de
la pompe (1).

— Arréter la pompe.

- Pincer le tuyau de retour a l'aide de l'outil.

- Déposer le tuyau de retour de carburant.

~ Mettre en place un raccord plongeant dans
I'éprouvette.

- Actionner la pompe & l'aide de l'interrup-
teur pendant 15 s.

— Débit d'alimentation carburant (cm®) :
- valeur minimale ...
- valeur maximale .

— Sila valeur est incorrecte, controler :
- le circuit d'aspiration,
- le filtre a carburant.

— Si correct, faire un essai avec une pompe
neuve.

CONTROLE RALENTI

— Régime non réglable, déterminé, par la
vanne de régulation ralenti, commandé par
le calculateur.

- Régime ralent, moteur
chaud (tr/mn)

CONTROLE ANTIPOLLUTION

- Le dispositif ne comporte pas de vis de ré-
glage de richesse.

- La régulation de richesse est effectuée en
permanence par le calculateur en fonction
du signal de la sonde a oxygéne.

CONTROLE DE L’ALLUMAGE

- Le développement de l'avance a l'allu-
mage est défini par le calculateur en fonc-
tion des cartographies en mémoire et des
informations regues.

. 340
. 600

900 + 50

(Fig. MOT. 30)

Révision de la culasse
Dépose

- Vidanger le circuit de refroidissement.

- Déposer :
- le filtre a air,
- la boite de dégazage.

~ Débrancher, débrider et écarter les fais-
ceaux, raccords et cables attenants a la cu-
lasse.

- Désaccoupler le tuyau d'échappement du
collecteur.

Sur moteur turbo

- Déposer (fig. MOT. 30) :
- les raccords (1) et (2),
- le raccord (3),

- le raccord (4),
- I'écran thermique (8).

- Désaccoupler les 4 écrous de fixation du
turbocompresseur sur collecteur d'échap-
pement.

Important. — Obturer les orifices d'entrée
et de sortie du turbocompresseur.

Tous types

— Débrancher, débrider et écarter les fais-
ceaux, raccords et cables attenants au col-
lecteur d'admission.

- Déposer le collecteur d'admission.

Important. - Obstruer a l'aide de chiffons
les conduits d’admission.

- Piger le vilebrequin.
— Désaccoupler le faisceau haute tension.
- Déposer :

- le couvre-culasse,

- le carter supérieur de distribution,

- le galet tendeur.

(Fig. MOT. 32)

— Dégager la courroie de distribution du pi-
gnon d'arbre i cames.

— Passer la courroie sous le support moteur.

— Desserrer progressivement et en spirale
les vis de culasse en commengant par 1'ex-
térieur.

~ Déposer les vis de culasse.

— Basculer et décoller la culasse a l'aide des
leviers (1) (fig. MOT. 31).

— Dépose la culasse et son joint.

7
Démontage

— Déposer :
- la vis de pignon d'arbre a cames,
- le pignon d'arbre a cames.
Déposer la rampe de graissage.
Desserrer progressivement les écrous des
chapeaux de paliers.
— Déposer :
- les chapeaux de paliers,
- l'arbre a cames.
Attention. - En cas d'échange de l'arbre a
cames ou des poussoirs, reposer des
grains de base.

Controles

Nota. — Avant tout conirdle nettoyer les plans
de joint. Exclure les outils abrasifs ou tran-
chants. Les plans de joint ne doivent com-
porter ni traces de chocs ni rayures.

— Nettoyer les trous intercylindres (1) (fig.
MOT. 32).

CONTROLE DE LA PLANEITE

— Utiliser pour ce contrdle une regle et un
jeu de cales.

— Procéder au contréle en appliquant la ré-
gle sur le plan de joint, dans plusieurs sens
(longueur, largeur et diagonales) (fig.
MOT. 33).

— Déformation maxi (mm) ... 0,08

— S’assurer de la libre rotation de I'arbre a
cames dans ses paliers.

CONTROLE DES VIS DE CULASSE

— Contrdler la longueur sous téte des vis de
culasse avant réutilisation.

— La longueur (X) doit étre inférieure a (fig.
MOT. 34) (mm).:
- vis sans bout piloté ...
- vis avec bout piloté ...

(Fig. MOT. 33)

>
¥ 4}

(Fig. MOT. 34)
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MOTEURS ESSENCE

Remontage

— S'assurer que le vilebrequin soit en posi-
tion de pigeage.

— Huiler les paliers d'arbre a cames.

-~ Reposer :
- l'arbre a cames,
- les chapeaux de paliersn® 2, 3, 4 et 5 en

respectant I'ordre et le sens de montage.

— Serrer progressivement les écrous des
chapeaux de paliers.

— Enduire la face (6) du palier n° 1 de Loe-
tite Formajoint (fig. MOT. 35).

~ Reposer le palier n° 1.

— Serrer les écrous de chapeaux de palier a
1,5 daN.m.

— Contrdler le jeu aux soupapes.

- Reposer (fig. MOT. 36) :
- la vis (1) équipée d'un joint neuf ; couple

de serrage : 1,5 daN.m,

- la rampe de graissage (2).

— Reposer le pignon d'arbre a cames et ser-
rer la vis du pignon au couple de
3,5 daN.m.

(Fig. MOT. 36)

— Nettoyer le filetage des vis de culasse dans
le carter cylindres en utilisant un taraud.

— Vérifier la présence des deux goupilles de
centrage (1) (fig. MOT. 37).

— Mettre en place le joint de culasse neuf,
languette (L) coté embrayage.

— Monter la culasse, pignon d'arbre a cames
pigé (1) (fig. MOT. 38).

— Remplir d’huile les cuvettes (2) de la cu-
lasse.

— Enduire de graisse Molykote G Rapide
Plus les filets et les faces d'appui sous téte
des vis.

Impératif. — Serrer les vis de culasse dans
l'ordre indiqué (fig. MOT. 39).

M
/“?“x’)\\\ A
4”—§13,.! §>

(Fig. MOT. 38)

— En procédant vis par vis :
- préserrage (daN.m) .
- serrage (daN.m) ...
- serrage angulaire ..

— Reposer la courroie de distribution (Voir
« Calage de la distribution »).

— Reposer la bride d'échappement.

Sur moteur turbo

— Rééquiper le turbocompresseur avec un
joint neuf.

Tous types

- Procéder dans l'ordre inverse des opéra-
tions de dépose.

— Monter des joints neufs.

— Déposer de la pate a joint E10 en (K) (fig.
MOT. 40).

- Reposer :
- le couvre-culasse avec un joint neuf et

serrer au couple de 1 daN.m.
- le collecteur d'admission équipé de joints
neufs, serrage a 2 daN.m.

~ Continuer les opérations de repose dans
l'ordre inverse des opérations de dépose.

- Accoupler et brider les faisceaux, raccords
et cables attenants a la culasse.

— Remplir et purger le circuit de refroidisse-
ment.

(Fig. MOT. 40)

<]
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MOTEURS DIESEL

CARACTERISTIQUES

GENERALITES

- Moteur quatre temps, quatre cylindres en ligne placés transversa-
lement au-dessus de l'essieu AV et inclinés vers l'arriére.

- Vilebrequin tournant sur cing paliers.

— Arpre a cames en téte tournant sur trois paliers.

- Soupapes en ligne commandées par l'intermédiaire de poussoirs.

— Commande de distribution assurée par courroie crantée entrainant
l'arbre a cames, la pompe a eau et la pompe d’injection.

- Lubrification sous pression assurée par pompe a huile entrainée
par chaine en bout de vilebrequin.

— Refroidissement assuré par un circuit fermé de circulation d'eau
avec vase d'expansion, régulé par thermostat et activé par une
pompe a turbine.

— Pompe d'injection rotative.

- Injection indirecte avec préchambre et bougies de préchauffage.

— Suralimentation assurée par turbocompresseur.

SPECIFICATIONS GENERALES
— Type du MOEUT ..o ’;‘i./l;? ',l“ru/gg
— Repére D8B DHX
- Cylindrée (cm®) 1908 1905
- Alésage (mm) 83 83
— Course (mm) 88 88
— Rapport volumeétrique ... 218 218
— Puissance maxi :

- (KW 67,8 66

- (chy) 92 90
- Couple maxi :

- (daN.m) 19.6 19,6

- (mkg) 205 20,5
— Régime a la puissance maxi (tr/mn) ... 4 000 4 000
— Régime au couple maxi (fr/mn) ... 2250 2250

* Version dépolluée.

AP T A0l
e . -.‘

NN 2 AR 7 NN
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IDENTIFICATION DES MOTEURS

- Plaquette de marquage du type réglementaire (1).

- XU D9 TF/L . D8 B
- XU D9 TF/Y DH X

— Placque d'identification (2) comprenant :
- le numeéro d'organe (K),
- le numéro d’ordre de fabrication (B).

Eléments constitutifs du moteur

BLOC-CYLINDRES
- Bloc-cylindres en fonte & cing paliers, fiits intégrés dans le bloc.
— Hauteur du bloc-cylindres (mm) 303

Klésage des cylindres

- Tolérance (mm) * g.me
- Diametre (&) (mm):
- origine, sans repére 83
- origine, repére Al ... 83,03
- réparation 1, repére Rl 83,20
- réparation 2, repere R2 83,50
- réparation 3, repére R3 83,80

ra

ra

ra

GENERALITES

REPERES BLOC-CYLINDRES

PISTONS

— Pistons en alliage d'aluminium.

-~ Sens de montage : trefle sur téte de piston cété pompe d'injection.
Diamétre des pistons

ra

MECANIQUE

ra

2

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

CARROSSERIE

— Tolérance (mm) + 8'009
(A) - Diamétre (&) (mm) :

o - origine, sans repére 82,93
(B) - origine, repere Al 82,96
1 - réparation 1, repere Rl 83,13
- réparation 2, repere R2 83,43
- réparation 3, repére R3 83,73

2 1 — Distance entre le bas de la jupe et le point
de mesure du diametre (mm) : 25
— Dépassement des pistons (rmm) 0,54 4082
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— Les pistons sont repérés par catégories, ce repere est reporté sur CULASSE ‘Wi
le bloc-cylindres, veiller a utiliser des pistons de méme catégorie . , |:
- A — Culasse en alliage léger.
(voir encadré ci-contre). e = C |
— Diameétre conduit d’admission (immm) 32 <
o Axes de pistons + dépouille de 1° 30’ o
- Axes de pistons montés libres dans la bielle et dans le piston. — Collecteur d'admission, @ des conduits (M) ... 32 €
= Les axes sont arrétés par des clips. — Dépassement des chambres de combustion (mrm) ... 040,03 Z
— Diametre de l'axe (mm) 28 - Défaut de planéité, maxi (mm) 0.07 ‘Wl
- Longueur (mm) 67.9 — Identification : un trou @ 9 mm au-dessus de la quatriéme bougie o
o Segments de préchauffage (coté distribution).
— Segment coup de feu a double trapéze bombeé. ~ Hauteur de la culasse (mm) 140
— Epaisseur (mm) : Remarque. — La rectification de la culasse est interdite
- segment de feu ... 2 o Joint de culasses
- segment d'étanchéité 2 M Rei
- segment racleur 3 - Marque - ) . 4 \enz
- Jeu 4 la coupe (4 titre indicatif) (mm) : - Le ;Il\]/lc;-llx du joint dépend du dépassement maxi de chaque piston
- segment de feu 0,20 4 0,40 au :
- segment d’étanchéité 0,20 4 0,40 Dépassement Epaisseur
- segment racleur 0,25 2 0,50 des pistons du joint (neuf) Repére du joint
— Sens de montage ....................... Tepére TOP dirigé vers le haut. (mm) (mm)
0,54 a 0,77 1,54 2 trous ou encoches
PISTON 0,77 4 0,82 1,64 3 trous ou encoches g
e Vis de culasse G
— Longueur maxi (mm) : E
- vis sans téton 146,5 <
- vis avec téton 150,5 %)
LLl
=

} Epaisseur du joint

Identification du moteur :

3 encoches = XUDSTF
Repadre (3) : Classe de piston. ches

Repdre (4) : Marque du fabricant.
Repaére (5) : Classe de poids.

VILEBREQUIN SOUPAPES 5
— Matiére fonte — Soupapes en téte commandées par I'arbre a cames par l'intermé- g
— Nombre de paliers 5 diaire de poussoirs. [0
— Nature des coussinets aluminium-étain — Diamétre de la queue (mm) : =
- Jeu longitudinal du vilebrequin (Im) ... 0,07 40,32 - admission 7.99 £ 0,03 (&)
— Les cales de butée se placent sur le palier n° 2 (a partir du c6té - échappement 7.97+0,03 E
distribution). - Diamétrg de la téte (mm) : . AT
- Largeur des manetons (mm) : - admission 38,6+0,02
 neut 26,6 * 005 - échappement 331002 =
-0 — Longueur (mm) : Z
- cote réparation 1 26,6 * 8'05 - admission 1124 +0,03 L
- cote réparation 2 26,9 * 99 - échappement 111,85+ 0,03 E
- ~— Retrait de soupape (Inm) :
- cote réparation 3 27 * g.os - échappement 0,9 a 1,45 o
’ - admission 0,5 41,05 e |
o Tourillons (e}
- Diamétre norpinal (mm) 59,981 a 60 smcns DE SOUPAPES ‘L
— Cote réparation (mm) 59,681 & 59,700 _ Diameétre du siége (mm) + 0,025/~ 0
¢ Manetons - standard :
— Diametre nominal (mm) 49,984 a 50 - admission 40,161
— Cote réparation (mm) 49,684 a 49,700 - échappement 34,137
- premiére réparation : |
BIELLES - admission 40,161
~ Matiére acier forgé 4 :ﬁgﬁexﬁr By 34,431
~ Nature des coussinets aluminium-étain - admission 40,661
- Entraxe (mm) 145 - échappement 34,637 I'LJ
- @ésage téte de bielle (INM) ... 53,695 & 83,708 _ Diametre de I'alésage dans la culasse (mm) + 0,025 ; (1'd
- Ecart de poids maxi autorisé (g) 4 _ standard : L
- Sens de montage : ergots de positionnement de coussinets cété - admission 40 g
injecteurs. - échappement 34 O
(14
(14
<
&
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- premiére réparation.:

- admission 40,3
- échappement 343
- deuxieéme réparation :
- admission 40,5
- échappement 345
— Fond de lamage de l'alésage (mm) + 0,15 (cote L) :
- standard :
- admission 8,267
- échappement 8,15
- cote réparation :
- admission 8,467
- échappement 8,35

GUIDES DE SOUPAPES
— Diamétre extérieur (mm) + 0/- 0,011 :
- neuf 14,02
- cote réparation 1 14,29
- cote réparation 2 14,59
— Diameétre intérieur (mum) + 0,022/- 0 :
- admission 8,02
- échappement 8,02
— Alésage du guide dans la culasse (mm) + 0,032/-0:
- neuf 13,981
- coté réparation 1 14,195
- cote réparation 2 14,498
— Saillie du guide dans la culasse (cote L) (mm) ................. 36,5+ 5

RESSORTS DE SOUPAPES

— Profondeur de 'alésage de maintien dans
la culasse (P) (mm) +0,02/- 0,04 :

- standard ... s . 3.9
- cote reparatlon l RS 38 |
- cote réparation 2 . e 4,2

- Epaisseur du collet de chambre de
turbulence (e) (mm) + 0,020/- 0,025 :

- standard 4
- cote réparation 1 e 4,2
- cote réparation 2 4,3

/>

|
)
)

DISTRIBUTION

-~ La distribution est assurée par un arbre a cames en téte comman-
dant les soupapes en ligne par l'intermédiaire de poussoirs.
- L'arbre a cames est entrainé par une courroie crantée.

ARBRE K CAMES
- Nombre de paliers 3
— Diamétre des paliers (mm) + 0,020/- 0,041 :
- palier n° 1 27,5
- palier n°2 28
- palier n°3 28,5
— Diameétre des paliers dans la culasse (mm) + 0,033/-0:
- palier n°1 21.5
- palier n°2 28
- palier n°3 28,8
- Levée de soupape (mm) :
- admission 9,05
- échappement 9,1

Nota. —~ Le palier central n° 2 assure le calage latéral de l'arbre a
cames, repérer son sens de montage avant dépose.

JEU AUX POUSSOIRS
— Deux ressorts par soupape (couleur bleue).
- Les ressorts de soupape d'admission et d'échappement sont iden- o & froid
tiques. — Admission (mm) 0,18
— Diameétre du fil (mm) 38 — Echappement (mm) 0,30
Remarque. — Le jeu est obtenu a l'aide de grains de différentes
CHAMBRES DE TURBULENCE épaisseurs placés entre le poussoir et la queue de soupape.
— Préchambre de turbulence de type Ricardo Comet.
- Dépassement des chambres de turbulence (mm) .. .0a003 R E F Ro I D I SS E M E N T
— Diametre des chambres de turbulence (mm) + O, 039/- 0
- standard 32,08
- cote réparation 1 32,45 — Refroidissement assuré par liquide de refroidissement antigel per-
- cote réparation 2 32,65 manent. La circulation est assurée par une pompe a eau centrifuge.
— Diamétre de | ‘alésage dans la culasse (mm) + 0,039/- 0 Le circuit est complété par un thermostat et motoventilateurs a deux
- standard ' 32 vitesses. Le circuit est sous pression, en circuit fermé.
- cote réparation 1 32,4 — Capacité du circuit (1) .. 9
- cote réparation 2 : 32,6 — Pression du circuit (bar) 1,4
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n
\wl
PowPE A EAV INJECTION =
— Pompe a eau centrifuge entrainée par la courroie crantée de dis- |
tribution. é
— Ces moteurs sont équipés d'un systéme d'injection comportant une
THERMOSTAT pompe d'injection rotative, une électrovanne d'arrét, quatre injec- JLul
Début d €C) 83 teurs et un filtre. 2
- ut d'ouverture (° . ) \W
équi t Bosch
_ Pleine ouverture (°C) 95 Pompe d’injection équipement Bosc! 0]
o Moteur XUDSTF/L (D8B)
MOTOVENTILATEURS - Type VE4/SF2250R513
— Nombre 2 - Calage statique au PMH course
— Puissance (W) 180 +450 piston pompe (mm) . . . . . . . . ... ... ... 0,66+0,02
- calage dynamique . . . . . . . . . . . . ... ... ... 11°+1
- Ralenti (tr/mn) . . . . . . ... .. ... ..... 800+50/-0
THERMOCONTACT . - Ralenti (tr/mn) (air conditionné) . . . . . . . . 800+50/-0
- Enclencperpenﬂdéclenchement motoventilateur (°C) : - Régime maxi & vide (tz/mn) . .. . ... ..... 5 100480
- sauf clim - Ralenti accéléré (tr/mn) . . . . . . . . . . ... .. 950450
- étage 1 92/89  Débit résiduel:
_ étage 2 97/94 ebl residuel:
- avec clim : —-cale (mm) . . . . . . . . . ... ..o 3
- étage 1 90/87 -Régime moteur (tr/mn) . . . . . ... ... ... 1 500+100
- étage 2 10198 | o Moteur XUDSTE/Y (DHX) W
- Type VE4/9F2250R513-1 =
L U B RI F I CATIO N - Calage statique au PMH course g
piston pompe (mm) . . . . . . ... ... ... .. 0,66+0,02 4
- calage dynamique . . . . . . . . . . . . . .. ... ... 11°+1 <
- Lubrification sous pression assurée par une pompe a huile a en- - Ralenti (tr/mn) . . . . . . . .. ... ... .... 800+50/-0 (&)
grenages, entrainée par le vilebrequin par lintermédiaire d'une - Ralenti (tr/mn) (air conditionné) . . . . . . .. 800+50/-0 ‘L
chaine.. - Régime maxi & vide (tr/mn) . . . .. ... .... 5 100480 =
— Filtre a huile a cartouche amovible. - Ralenti accéléré (tr/mn) . . . ... ......... 950+50
— Capacité du circuit () : - Débit résiduel:
- avec filtre 4.2 —cale (mm) . . . . . . . . ... 3
- entre mini et maxi 1.8 -Régime moteur (tr/mn) . . . . . . . . . ... .. 1 500+100
POMPE A HUILE Nota. — Le contrdle du calage dynamique s'effectue c6té pompe in-
- Pression d'huile & 80°C (bar) : jection.
- a 1000 tr/mn 2,1 Attention. — La valeur de contrdle du calage dynamique est donnée
- a 2000 tr/mn 4,1 a titre indicatif en cas de valeur hors tolérance, il faut contréler le
- 44000 tr/mn 5 calage statique de la pompe d'injection. L
2
c
IDENTIFICATION o
=
O
L
|
‘w
=
P
L
=
L
o
e |
g
‘w
11]
1 : Dispositif de suppression de l'avance faible charge moteur froid (ALFB). — 2 : Levier de stop. — 3 : Levier de charge. — 4 : Contacteur (14
de position du levier de charge. — 8 : Connecteur du contacteur de position de levier de charge (2 voies). — 8 : Connecteur de stop Ll
électrique et d'ALFB (3 voies). — 7 : Vis de réglage du débit résiduel. - 8 : Vis de réglage du ralenti accéléré. — 9 : Vis de réglage du n
ralenti. - 10 : Electrovanne de stop. — 11 : Vis creuse calibrée de retour (repérée OUT). 8
(14
(14
<
&
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(2}
‘Wi
INJECTEURS — Volant-moteur ... e 5 |._-
— Poulie damper ... 4 + 60° -
& Moteur XUDSTF (D8B) ou (DHX) .
~ Pompe & @aU .. e 1,2 é
— Porte-injecteur . KCA17S42
— Pompe a huile e 1,8
= INJECIEUT ..o e 299 ~ Fixation support moteur D sur support elaanue 4B NTT
- Tarage (bar) 178 +8-0 — Fixation support B.V. sur cale élastique G . . <
- Repére couleur o blen - Fixation biellette anticouple sur support mfeneur moteur ... 8,5 ‘1w
— Fixation biellette anticouple sur berceau moteur ... 9 o
SURALIMENTATION — Ecrou de transmission 32
— Vis de poulie d'arbre a cames . 3,5
- Fixation du collecteur d'admission ... 2,5
— Suralimentation assurée par turbocompresseur avec échangeur — Fixation turboCoOmMPIesseur ... v 8,8
air-air. - Couvercle filtre a gazole e 0,6
— Fixation du couvre-culasse i 0,8
TURBOCOMPRESSEUR - Fixation du porte-injecteur dans la culasse ... 9
- Marque Garett T2 — Fixation bougies de préchauffage 25
— Pression de suralimentation (bar) ....... 0.9 — Fixation de la pompe d'injection ... 2
COUPLES DE SERRAGE (en daN.m) Ordre de de la cul
L
Culasse : =
- 1™ passe 2 — (_3
- 2° passe 6 0) ® ® ® ® 4
- 3% passe (angle) 220° <
— Chapeaux de paliers de vilebrequin ..o 1,5 +80° - G N - - (&)
- Chapeaux de bielles : ‘L
- 1™ passe 2 0] ® @ ® ® =
- 2° passe .. 70°
— Chapeaux de paliers d'arbre a cames 2
— Ecrou de pignon de pompe d'injection 5

METHODES DE REPARATION

Dépose-repose
du groupe
motopropulseur

DEPOSE

- Le groupe motopropulseur se dépose par
l'avant du véhicule.
—~ Vidanger :
- le-circuit de refroidissement,
- la boite de vitesses,
- le moteur (si nécessaire).
- Déposer l'ensemble AV (1) (fig. MOT. 1).
— Déposer :
- le filtre & air,
- 'ensemble buse/groupe motoventila-
teur/radiateurs.

(Fig. MOT. 1)

Nota. — Les connexions du radiateur de re-
froidissement moteur sont du type liaison
rapide Conrad.

Véhicule avec climatisation
Nota. — Le circuit du liquide réfrigérant ne
doit pas étre ouvert.
— Désaccoupler :
- le condenseur,
- le radiateur de refroidissement,
- les écrans antirecyclage,
- le radiateur d'air de suralimentation,
- le compresseur de réfrigération.
— Protéger la carrosserie.

(Fig. MOT. 2)

- Sur le cété gauche du véhicule, dégager
l'ensemble :
- condenseur,
- compresseur de réfrigération.
Tous types
— Déposer :
- la traverse AV du berceau (1) (fig.
MOT. 2),
- la durit inférieure du turbo.
-~ Déposer la courrcie d'entrainement des
accessoires.
— Désaccoupler :
- la pompe de direction assistée (2),
- le réservoir de direction assistée (3).

2

/AN

3

'<‘|

\!
( ‘\'1 i?(;
A =\

i
(i
Ny
~
“\

(Fig. MOT. 3)
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-

— Débrancher, débrider et écarter les rac-
cords et cables attenants au groupe moto-
propulseur.

~ Sur véhicules avec antiblocage de roues,
déposer le calculateur ABR.

- Désaccoupler :

- les cébles de commande boite de vites-
ses,

- le cable de compteur,

- la partie AV d'échappement.

- Désaccoupler de la caisse (fig. MOT. 3) :
- la boite de dégazage (1),

- I'électrovanne EGR (2).

— Déposer les liaisons rapides type PSA
OFELIE E/S aérotherme :

- déposer les agrafes (3),
- tirer sur les raccords (4).
- Déposer :
- les transmissions,
- la biellette anticouple (1) (fig. MOT. 4).

— Mettre en place la table élévatrice (1) sous
le groupe motopropulseur (fig. MOT. 5).

— Positionner le plateau au ras du berceau
sans prendre appui sur le support de la
biellette anticouple.

— Monter les outils (1) sur le palier de trans-
mission et sur la table élévatrice (fig.
MOT. 6).

— Passer la chaine sur le groupe motopropul-
seur et accrocher le mousqueton sur
I'oreille de 1'outil (1).

- Equilibrer le groupe motopropulseur sur la
table avec des cales (si nécessaire).

- Metire en contrainte le groupe motopro-
pulseur.

~ Déposer la cale élastique (1) (fig. MOT. 7).

(Fig. MOT. 4)

(Fig. MOT. 5) 1

- Déposer le support moteur droit (fig.
MOT. 8).

— Arrimer le groupe motopropulseur sur la
table élévatrice a l'aide des chaines.

- Dégager le groupe motopropulseur par la
droite en utilisant I'axe (1) comme point de
rotation (fig. MOT. 9).

- Déposer 'axe (1).

~ Déposer le groupe motopropulseur, de
biais, par l'avant du véhicule.

REPOSE

— Procéder dans l'ordre inverse des opéra-
tions de dépose.

— Remplacer systématiquement les écrous
Nylstop.

— Remplacer les joints a lévre de sortie de
pont.

(Fig. MOT. 8)

— Mettre en place le moteur.
~ Reposer le support moteur droit (1) et ser-
rer (fig. MOT. 8) :
- les fixations (2) a 4,5 daN.m,
- la fixation (3) a 6,5 daN.m,
- la fixation (4) & 4,5 daN.m.
— Reposer l'axe (1) et serrer a § daN.m (fig.
MOT. 9).
—~ Enduire I'axe de graisse.
—~ Reposer la cale élastique (1) et serrer (fig.
MOT. 10} :
- la fixation (2) a 2,5 daN.m,
- la fixation (3) a 8 daN.m.
— Reposer la biellette anticouple (1) et serrer
(fig. MOT. 4) :
- la fixation (2) 2 9 daN.m,
- la fixation (3) a 6,5 daN.m.
— Reposer les transmissions avec des écrous
neufs huilés, serrage a 10 daN.m + 60°.
— Remplir :
- la boite de vitesses,
- le moteur (si nécessaire).
- Remplir et purger le circuit de refroidisse-
ment.

(Fig. MOT. 11)
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Mise au point
du moteur

Jeu aux soupapes

CONTROLE

— Le contrdle se fait a froid.

— Déposer le couvre-culasse, la pompe a
vide.

- Lever une roue AV.

— Passer le rapport supérieur.

- Enfaisant tourner la roue levée, amener les
soupapes du cylindre 4 en bascule (fin
d'échappement, début admission).

— Contréler avec une jauge d'épaisseur, le
jeu entre le dos de la came et le poussoir
des poussoirs du cylindre n° 1.

— Relever les valeurs pour I'échappement et
I'admission.

— Contréler les autres soupapes en suivant le
tableau ci-dessous.

Cylindre n° 4 en bascule

— Contréler soupapes admission ........... 1-2

— Contréler soupapes échappement ... 1-3

Cvylindre n° 1 en bascule

— Contréler soupapes admission ...

— Conirdler soupapes échappement ...

~ Jeu de fonctionnement (mm * 0,07) :

- admission 0,15
- éChapPemMeNnt ... 0,30
— Noter les valeurs relevées.
REGLAGE

— Si les valeurs de jeux (J) sont incorrectes,

déposer (fig. MOT. 11):

- l'arbre a cames,

- les poussoirs (1),

- les grains de réglage (2).

- Mesurer I'épaisseur (E) des grains de ré-
glage (2) (fig. MOT. 12).

— Déterminer I'épaisseur des grains de ré-
glage (2) a monter en se reportant a
I'exemple (colonne A ou B) du tableau sui-
vant.

Attention. — Aprés une intervention sur la
culasse (échange arbre a cames, pous-
soirs, soupapes ou rodage soupapes), des
grains de réglage (2), d'épais-
seur E = 2,425 mm.

(Fig. MOT. 12) *

- Pour déterminer l'épaisseur des grains de
réglage (2) a monter définitivement, se re-
porter a l'exemple (colonne C).

Exemples
R B C
fonctionsement | 015 | 030 | 015
Jeu relevé 0,25 0,20 0,45
Différence +0,10|-0,10 | + 0,30
E 235 | 2,725 | 2,425
Grains & monter | 2,450 | 2,625 | 2,725
Jeu obtenu 0,15 030 | 0,15

— Monter les grains de réglage (2) ainsi de-
terminés puis les poussoirs.
— Reposer :
- l'arbre a cames,
- le couvre-culasse et son joint,
- la pompe a vide.

Distribution

DEPOSE DE
LA COURROIE DE DISTRIBUTION

— Déposer la roue AV D.

— Ecarter l'écran pare-boue AV D.

— Déposer la courroie d'entrainement des

accessoires.

Ecarter les durits et les faisceaux coté dis-

tribution.

Déposer (fig. MOT. 13):

- le carter de distribution AV (1) en le dée-
gageant vers l'avant puis vers le haut,

- le carter de distribution (2) en le déga-
geant des axes (3).

— Récupérer l'entretoise (4).

~ Tourner le vilebrequin.

~ Piger le volant-moteur a l'aide de la pige
(2) (fig. MOT. 14).

— Piger le pignon d'arbre a cames (1) (fig.
MOT. 15).

- Piger le pignon de pompe d'injectin (2)
avec une vis M8 x 125 x 35 (fig. MOT. 15).

(Fig. MOT. 13)

Impératif. - Serrer les vis de pigeage a la
main.

— Desserrer I'écrou (1) et la vis (2) sans les
déposer (fig. MOT. 16).

— Agir sur le carré de'manceuvre (3) du galet
tendeur pour comprimer le ressort (4) (fig.
MOT. 16).

- Resserrer la vis (2).

— Deposer la tole inférieure de fermeture du
carter d'embrayage.

— Bloquer le volant-moteur a l'aide de l'arré-
toir 6012T.

2

(Fig. MOT. 16)
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moteur,

CALAGE DE DISTRIBUTION

D Repére sur courroie
0 Repére sur chaine
O Repére sur pignon
Repére sur carter
@ Pige de calage
. Trou de pigeage non utilisé

Pi‘ e diametre 8mm
----------- DA

(dans Faxe du

, sur volant
cdté fittre & huile)

— Déposer : — Vérifier que les galets tournent librement

- la poulie de vilebrequin, a l'aide d'un ex-
tracteur,
- larrétoir 6012T.

— Soutenir le moteur avec un palan par l'an-
neau de levage ou en plagant un cric sous
le moteur.

— Déposer :

- le support moteur supérieur,

- la courroie de distribution en commen-
cant par la partie située sur le pignon
d'arbre & cames.

REPOSE

— S'assurer que le volant-moteur, les pignons
de pompe d'injection et d'arbre a cames

(absence de jeu et point dur).

— Metire en place la courroie de distribution,

brin bien tendu, dans 'ordre suivant :
- vilebrequin,

- galet enrouleur,

- pompe d'injection,

- arbre a cames,

- galet tendeur,

- pompe a eau.

— S'assurer que le piston et le ressort du ten-

deur fonctionnent librement dans leur loge-
ment.

— Desserrer la vis (2) et I'écrou (1) pour li-

bérer le galet tendeur (fig. MOT. 16).

soient pigés. — Déposer les trois piges.

— Effectuer deux tours de vilebrequin dans
le sens normal de rotation.

Impératif. - Ne jamais revenir en arriére
avec le vilebrequin.

— Reposer les trois piges.

— Resserrer la vis (2) puis I'écrou (1) quand
la tension est effectuée (fig. MOT. 16).

Contréle du calage de la distribution

- Déposer les trois piges.

— Effectuer deux tours de vilebrequin dans
le sens normal de rotation.

— Reposer les trois piges.

Impératif. - En cas d'impossibilit¢ de re-
pose d'une des piges, reprendre les opé-
rations de repose de la courroie.

— Desserrer puis resserrer (fig. MOT. 16) :

- la vis (2),

- I'écrou (1).
— Couple de serrage (daN.m) ... 1,75
- Reposer (fig. MOT. 13) :

- l'entretoise (4),

- le carter de distribution (2) en l'enga-

geant dans les axes (3),

- le carter (1).

— Bloquer le volant-moteur a l'aide de l'arré-
toir 6012T.

— Enduire la vis (2) de Loctite Frenetanch
(fig. MOT. 17).

— Reposer (fig. MOT. 17) :

- la poulie,
- la rondelle (1),
- la vis (2).

— Couple de serrage : 4 daN.m + 60°.

— Déposer l'outil de blocage du volant-mo-
teur.

- Reposer les différents organes en procé-
dant dans l'ordre inverse des opérations de
dépose.

— Couple de serrage du
support moteur (daN.m) ...

— Serrer les vis de roues a 10 daN.m.

Lubrification

CONTROLE
DE LXK PRESSION D’HUILE

~ Le contréle de la pression d'huile s'effectue
moteur chaud, apres vérification du niveau
d'huile.

— Déposer le manocontact de pression
d’huile (fig. MOT. 18).

0
148)

(Fig. MOT. 17)

.. 4,5
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- Monter le raccord (3).

— Brancher le manomeétre (1) et son flexible
@).

— Relever les pressions.

— Déposer le manométre (1) et son raccord
3.

— Reposer le manocontact de pression
d'huile muni d'un joint neuf.

— Couple de serrage (daN.m) ... 3

Pression d’huile

- Les valeurs indiquées sont en bars et cor-
respondent & un moteur rodé pour une
température d’huile de 80°C :
- régime moteur 1 000 tr/mn 2,1
- régime moteur 2 000 tr/mn ... . 4,1
- régime moteur 4 000 tr/mm ... 5

Refroidissement

VIDANGE

— Déposer le bouchon de la boite de déga-
zage avec précaution.

— Mettre en place un tuyau sur la sortie pour
permettre de vidanger proprement le cir-
cuit.

— Desserrer la vis de vidange (2) du radia-
teur (fig. MOT. 19).

- Quvrir la vis de purge.

— Vidanger le moteur en déposant le bou-
chon (1) (fig. MOT. 20).

(Fig. MOT. 19)

REMPLISSAGE
ET PURGE DU CIRCUIT

— Avant toute opération de remplissage, rin-
cer le circuit de refroidissement a l'eau
claire.

— Monter sur l'orifice de remplissage le cy-
lindre de charge (1) (fig. MOT. 21).

Attention. — S'assurer de la fermeture de la
vis de vidange du radiateur et du bloc-cy-
lindres.

Nota. - Le cylindre de charge doit étre rem-
pli au maximum pour une purge correcte
de l'aérotherme.

— Remplir lentement le circuit avec du liquide
de refroidissement.

— Fermer la vis de purge (1) dés que le li-
quide s'écoule sans bulles (fig. MOT. 22).

— Déposer le cylindre de charge.

- Reposer le bouchon de la boite de déga-
zage.

— Serrer jusqu'au deuxiéme cran.

- Démarrer le moteur, régime moteur a
1 500 tr/mn.

- Maintenir ce régime jusqu'au deuxiéme
cycle de refroidissement (enclenchement
et arrét des motoventilateurs).

— Faire tourner le moteur au ralenti pendant
quelques minutes.

— Arréter le moteur.

— Attendre environ 10 mn.

— Déposer le bouchon de remplissage avec
précaution.

- Compléter éventuellement le niveau
jusqu'au repere « Maxi ».

- Mettre en place le bouchon sur la boite de
dégazage.

Impératif. - Serrer jusqu'au deuxiéme
cran.

(Fig. MOT. 21)

Alimentation-Injection

REMPLACEMENT
FILTRE A GAZOLE

Impératif. — Avant d'effectuer cette opéra-
tion, vider le corps en ouvrant la vis de
purge (1). Un tube plastique permet l'éva-
cuation du gazole. Le non-respect de cette
opération entraine 1'écoulement du gazole
sur le mécanisme d'embrayage (fig.
MOT. 23).

Déposer les vis (2).

Déposer le filtre & gazole.

Nettoyer le fond du bol.

— Procéder dans l'ordre inverse des opéra-
tions de dépose.

S'assurer de la présence du joint d'étan-
chéite.

(Fig. MOT. 23) 1
1

(Fig. MOT. 24)
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MOTEURS DIESEL
-

— Couple de serrage des
vis (2) (daN.m) 0,6
o Purge
— Fermer la vis de purge (1) (fig. MOT. 23).
—~ Amorcer le circuit 4 'aide de la pompe (1)
(fig. MOT. 24).

DEPOSE-REPOSE
DE LA POMPE D’INJECTION

— Déposer :

- les raccords d'air d'alimentation au col-
lecteur,

- les tuyauteries d'injection,

- le carter de distribution AV en le dega-
geant vers l'avant puis vers le haut.

Débrancher, débrider et écarter les fais-

ceaux, raccords et cdbles attenants a la

pompe d’injection.

— Tourner le vilebrequin.

— Piger le volant-moteur & l'aide de la pige

(2) (fig. MOT. 25).

Piger le pignon de pompe d’injection avec

deux vis (1) M8 x 125 x 35 (fig. MOT. 26).

— Déposer :
- les écrous (2); utiliser l'outil 0117.AP

(fig. MOT. 27).

- la fixation AR de la pompe.

- Desserrer 'écrou de fixation du pignon de
pompe ; utiliser 'outil (1) 0132.11AR

— Poser la bride d’extraction (1) sur le pi-
gnon de la pompe (fig. MOT. 28).

— Décoller le pignon de l'arbre de pompe en
serrant les vis (2).

(Fig. MOT. 26) 2

— Déposer la bride (1).

- Basculer la pompe en position retard vers
I'extérieur du moteur.

— Déposer la pompe.

REPOSE

~ S'assurer de la présence de la vis (1) et de
la rondelle (2) sur le support de pompe
d'injection (3) (fig. MOT. 28 bis).

- Reposer la pompe, basculée en plein re-
tard, pour faciliter 'engagement.

Attention. — S'assurer de la mise en place
de la clavette dans la rainure du pignon en
s’aidant d'un miroir si nécessaire.

— Reposer :

- I'écrou (2) (fig. MOT. 26),
- les écrous de fixation de la pompe (sans
serrer).

~ Déposer les deux vis (1) de pigeage du
pignon de pompe.

— Serrer l'écrou (2) 3 5 daN.m.

— Effectuer le calage de la pompe d’injection.

CALAGE DE LA
POMPE D’INJECTION
- Utiliser l'outil spécial (fig. MOT. 29).
1. Pige de calage de vilebrequin (-).0153.N
— Outillage de calage de pompe Bosch
(-).0117.AK composé de :
- support de comparateur (2),
- palpeur (3),
- ¢lé pour tuyauteries d'injection (4) Fa-
com 43.17x 19,

(Fig. MOT. 28)

- clé pour dépose de pompe d'injection (§)
(-).0117 AP,
- comparateur pour calage des pompes
(6) Bosch (-).0117 F,
- clé d'entrainement de vilebrequin ()
(-)-0117 EZ.
— Déposer :
- le carter de distribution AV,
- les tuyauteries d'injection,
- le bouchon de l'orifice de calage.
- Monter (fig. MOT. 30) :
- le palpeur sur le comparateur (1),
- le comparateur sur la pompe, a l'aide de
l'outil (2).

|

2 1

(Fig. MOT. 30)

page 32

S e G 2 2 (] (2] [

Fa

GENERALITES

ra

Fa

ra

MECANIQUE

ra

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

2

CARROSSERIE




MOTEURS DIESEL

IDENTIFICATION

1 : Dispositif de suppression de I'avance faible charge moteur froid (ALFB). — 2 : Levier de stop. ~ 3 : Levier de charge. - 4 : Contacteur
de position du levier de charge. ~ 5 : Connecteur du contacteur de position de levier de charge (2 voies). — 6 : Connecteur de stop
électrique et d’ALFB (3 voies). ~ T : Vis de réglage du débit résiduel. — 8 : Vis de réglage du ralenti accéléré. ~ 9 : Vis de réglage du
ralenti. — 10 : Electrovanne de stop. — 11 : Vis creuse calibrée de retour (repérée OUT).

— Desserrer les vis de fixation de la pompe
d'injection.

~ Basculer la pompe en position retard vers
I'extérieur du moteur.

— Tourner le vilebrequin.

- Piger le volant-moteur a l'aide de la pige
(fig. MOT. 29).

Impératif. — S'assurer que le pignon de
pompe d'injection soit au point de pigeage.
Dans le cas contraire, effectuer un tour de
vilebrequin.

— Dégager la pige du volant.

— Tourner le vilebrequin dans le sens inverse
de rotation jusqu’au point mort bas du pis-
ton de pompe d'injection.

- Etalonner le comparateur  zéro.

— Tourner le vilebrequin dans le sens de ro-
tation.

- Piger le volant-moteur a l'aide de la pige.

— Tourner lentement la pompe dans le sens
avance (vers le moteur), jusqu'a ce que le
comparateur affiche la course du piston de
pompe d'injection (mm), voir « Caractéris-
tiques ».

~ Serrer les vis de fixation a 2 daN.m.

Contréle du calage de pompe injection

— Déposer la pige du volant.

~ Tourner le vilebrequin d'un quart de tour
dans le sens inverse de rotation (pistons a
mi-course).

— Tourner le vilebrequin dans le sens de ro-
tation.

- Piger le volant-moteur a Y'aide de la pige.

— Dans cette position, le comparateur doit in-
diquer la valeur de 0,01 mm.

Nota. - La valeur X correspond a la course
du piston de pompe d'injection par rapport
a son point mort bas.

— Déposer les outils de calage.

— Reposer les différents organes en procé-
dant dans I'oxdre inverse des opérations de
dépose.

— Purger le circuit de gazole.

~ Régler le régime de ralenti.

REGLAGES POMPE D'INJECTION

o Réglage de la commande
d’accélérateur (fig. MOT. 31)

~ Appuyer a fond sur la pédale d'accéléra-
teur.

~ Vérifier que le levier (1) soit en appui sur
la vis-butée (2), sinon, modifier la position
de l'épingle (a).

~ S'assurer qu'en position ralenti, le levier (1)
soit en appui sur la butée (3).

Conditions préalables

— Moteur chaud (deux enclenchements du
motoventilateur).

9 8 766564 F
o
N[i=

(Fig. MOT. 31)

- Commande de ralenti accéléré libérée
(jeu J compris entre 5 mm et 6 mm).

o Réglage du ralenti (fig. MOT. 31)

— Desserrer la vis (3) de quelques tours,
jusqu'a suppression du contact avec le le-
vier (1).

— Régler le régime de ralenti en agissant sur
la vis de réglage du ralenti (6).

o Réglage de 1’anticalage (fig. MOT. 31)

- Placer une cale de 3 mm entre le levier de
charge (1) et la vis de réglage du débit
résiduel (3).

- Agir sur la vis (3) de réglage du débit ré-
siduel pour obtenir un régime moteur de
1500 tr/mn.

o Réglage du ralenti accéléré
(fig. MOT. 31)

— Amener le levier (I) en contact avec la vis
9).

— Agir sur la vis (8) pour obtenir le régime
de ralenti accéléré.

Moteur froid

— Vérifier que le levier (7) soit en butée sur
la vis (9).

— Sinon, approcher la tension du céable (8)
par le serre-cable (8).

— Achever la tension par le tendeur de gaine

“4).

Moteur chaud

— Vérifier que le cable (8) soit sans tension.

— Contrdler le fonctionnement de la sonde
thermostatique sur le boiltier de sortie
d'eau.

— Entre moteur froid et moteur chaud, il doit
exister un déplacement du céble supérieur
a6mm.
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MOTEURS DIESEL
-

o Contréle et réglage contacteur de
levier de charge (fig. MOT. 32)

— Placer une cale de 12 mum en X.

— Desserrer les vis (1).

— Déplacer le contaceur (2) jusqu'a 'ouver-
ture du contact.

-~ Resserrer les vis (1).

o Contréle et réglage dash-pot
(fig. MOT. 33)

— Conditions préalables: moteur chaud
commande de pompe réglée.

— Agir sur le patin plastique du dash-pot dans
le sens R. Régler la vis (1) pour obtenir
X=1mm.

CONTROLE ET REGLAGE

DES INJECTEURS

Attention. — Utiliser un liquide d'essai ap-
proprié. Ne jamais exposer les mains au
jet, risque de blessure et de grave intoxi-
cation du sang. Le liquide pulvérisé s'en-
flamme trés facilement.

Contréle étanchéité

— Manomeétre en service.

— Sécher l'extrémité de l'injecteur.

— Actionner le levier de pompe.

— Maintenir une pression inférieure de
10 bars a la pression de tarage.

~ Aucune goutte ne doit tomber de l'injec-
teur en moins de 30 s.

Contréle forme du jet et ronflement de

I’injecteur

— Manomeétre isolé.

- Donner au levier de la pompe des impul-
sions bréves et séches, l'injecteur doit pro-
duire une pulvérisation trés fine et homo-
géne.

(Fig. MOT. 33)

— Pour une cadence de un a deux pompages
par seconde, l'injecteur doit avoir un ron-
flement trés doux.

— Pour une cadence plus rapide, le ronfle-
ment doit disparaitre.

Contréle et réglage des p H de

tarage

- Manometre isolé.

~ Donner quelques coups de pompes rapi-
des pour purger le circuit.

— Manométre en service.

— Actionner le levier de pompe trés lente-
ment.

— Relever la pression indiquée au moment de
I'ouverture de l'injecteur.

— Pression de tarage (bar) ......... 178 * g

— Le réglage de la pression de tarage s'ef-
fectue par l'intermédiaire d’'une cale (1)
plus ou moins épaisse (fig. MOT. 34).

Nota. — Un changement de I'épaisseur des
cales de 0,10 mm donne en moyenne une
variation de la pression de tarage de
10 bars.

Attention. — Repérer le sens de montage
des rondelles pare-flamme lors de la mise
en place des injecteurs.

Reévision de la culasse
Dépose

- Vidanger le circuit de refroidissement.
-~ Déposer :
- le filtre a air,
- la boite de dégazage,
- le raccord d'air et sa partie métallique,
- le couvre-culasse.

— Débrancher, débrider et écarter les fais-
ceaux, raccords et cibles attenants a la cu-
lasse.

~ Déposer :

- V'anneau de levage (1),
- le filtre a gazole (2),
-la vis (3) et le support de fillre (fig.
MOT. 35).
-Déposer (fig. MOT. 36) :
- les vis (1),
- le boitier de sortie d'eau (2).

mcnoﬂmloma

§—1
T
B
&

(Fig. MOT. 34)

-~ Déposer (fig. MOT. 37) :
- la partie AV d'échappement,

les colliers de fixation du tuyau rigide de

la valve EGR (1),

les écrous de fixation (2) du turbo et lais-

ser descendre celui-ci vers le tablier,

le collecteur d'admission, en le déga-

geant vers le haut,

soutenir le moteur avec un cric.

— Déposer le support moteur droit.

Déposer (fig. MOT. 38) :

- la courrcie de distribution (partielle-
ment),

- la vis (1) du pignon d'arbre a cames,

- le pignon (2),

- les vis (3) et (4).

— Extraire la goupille de centrage de la cu-
lasse a l'aide de l'outil (1) (-) 0183.V (fig.
MOT. 39).

S

(Fig. MOT. 37)
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MOTEURS DIESEL

- Basculer et décoller la culasse a l'aide des
leviers 0153.Q.

— Déposer la culasse et son joint.

— Nettoyer les plans de joint avec le produit
décapant homologué : exclure les outils
abrasifs ou tranchants ; les plans de joint ne
doivent comporter ni traces de chocs ni
rayures.

— Nettoyer les filetages avec un ta-
raud M12 X 150.

Démontage

— Déposer les trois chapeaux de paliers de
l'arbre a cames.

— Déposer 'arbre a cames.

Nota. — Les joints d’étanchéité des paliers
extrémes ne devront pas étre réutilisés.

— Extraire les poussoirs et repérer leur em-
placement sur la culasse.

— Récupérer les cales de réglage.

Mettre en place le léve-soupape sur la pre-

miere soupape.

— Comprimer les deux ressorts.

Sortir les deux demi-coquilles d'arrét de

coupelle.

- Décomprimer les ressorts.

Extraire la coupelle supérieure, les res-

sorts de soupape, la coupelle inférieure.

— Procéder de méme pour les sept autres
soupapes.

~ Sortir les soupapes de leur guide.

Y
NS

Slehgd

(Fig. MOT. 39)

— Déposer les tuyauteries de retour de fuite
d'injecteur.

— Déposer les quatre injecteurs.

~ Déposer le fil d'alimentation des bougies
de préchauffage.

- Déposer les collecteurs d'admission et
d’échappement.

— Repérer et déposer les préchambres de
turbulence a l'aide d'un chassoir introduit
dans les logements d’injecteurs.

— Décaper les plans de joint a l'aide de pro-
duit genre Decabloc ou Magstrip.

— Nettoyer ensuite I'ensemble de la culasse
a l'essence.

Controle

CONTROLE DU PLAN DE JOINT
— Présenter une regle rectifiée suivant (fig.
MOT. 40) :
- les diagonales,
- la longueur et la largeur du plan de joint.
~ On ne doit pas mesurer une déformation
de plus de 0,07 mam du plan de joint.
Attention. — On ne doit procéder 4 aucune
rectification du plan de joint de culasse.

SOUPAPES

— Décalaminer les soupapes et les conduits
des soupapes dans la culasse.

— Procéder au contréle des portées des sou-
papes sur les siéges.

— Procéder, si nécessaire, au rodage des
soupapes.

— Opérer avec propreté et sans excés de
pate.

Attention. — Proscrire 'emploi de la péte &
gros grain.

— Aprés le rodage, nettoyer avec soin la cu-
lasse et les soupapes de toutes traces de
péte.

(Fig. MOT. 41)

- Utiliser un petit écouvillon pour le net-
toyage intérieur des guides.

— Vérifier 'état de surface des portées, cel-
les-ci doivent étre parfaitement « brunies ».

— Vérifier l'appui correct des soupapes sur
leur siége avec un colorant (bleu de
Prusse).

~ Toumner les soupapes de 1/8 de tour sous
une légére pression.

— Si un appui est douteux, reprendre l'opé-
ration de vérification de la soupape.

- Mesurer le retrait de la téte de soupape
par rapport au plan de joint de la culasse
(fig. MOT. 41).

-~ Le retrait doit étre de (mm) :

- soupapes d'admission ......... 0,8 4 1,08
- soupapes d'échappement ... 0,9 a 1,45
PRECHAMBRE
o Contréle

— Siles préchambres ont été déposées, s'as-
surer que le conduit de gaz n'a pas été dé-
formé au point (a) par 1'outil extraction (fig.
MOT. 42).

- Contréler l'absence de fissures sur la par-
tie cylindrique (b).

Attention. — Remplacer systématiquement
les préchambres de turbulence douteuses.

— Des fissures peuvent se produire autour du
conduit de gaz. Celles-ci sont sans préju-
dice sur le fonctionnement du moteur et les
préchambres de turbulence peuvent étre
réutilisées.

¢ Repose

— Ebavurer les contours des différents trous
du plan de joint.

- Veiller a la parfaite propreté des piéces et
notamment des différentes faces d'appui
des préchambres.

— Introduire les chambres dans la culasse en
tenant compte du repérage effectué au dé-
montage.

— Enaucun cas, les chambres ne doivent étre
montées libres. Dans ce cas, il y a lieu de
retoucher le diamétre de centrage et de
monter des chambres coté réparation.

— Mesurer le dépassement des chambres de
turbulence.

— Le dépassement doit étre compris entre
0 et 0,03 mum.

— Sile dépassement est supérieur a cette va-
leur, il y a lieu de redéposer les chambres
et de les retoucher par tournage.

Remontage

— Si toutes les piéces constitutives sont ju-
gées réutilisables, procéder au remontage.

(Fig. MOT. 42)
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MOTEURS DIESEL

— 8i le boitier du thermostat a été démonté,
procéder a son remontage.

— Lubrifier 4 l'huile moteur les queues de
soupapes et les remettre en place.

Important. — Respecter l'appariement des
soupapes et de leur emplacement (guide)
en cas de réutilisation des anciennes sou-
papes.

- Positionner un premier ensemble coupelle
inférieure, ressorts, coupelle supérieure.

— Comprimer l'ensemble a l'aide du leve-

soupapes.

Mettre en place les deux demi-coquilles

d'arrét de la coupelle.

- Décomprimer lentement le ressort et véri-

fier le parfait positionnement des coquilles

d'arrét.

Procéder de la méme maniére pour les

sept autres soupapes.

Reposer les quatre injecteurs et les serrer

au couple de 9 daN.m.

Remarque. - Metire en place le joint en cui-

vre et la rondelle pare-feu.

Replacer les tuyauteries de retour de fuite.

Positionner les pastilles de réglage sur les

queues de soupapes.

— Mettre les poussoirs en place en respec-
tant 'appariement si les poussoirs d'origine
sont réutilisés.

— Déposer une fine couche de produit
d’étanchéité en (a) (fig. MOT. 43).

- Lubrifier tous les paliers et toutes les ca-
mes.

— Poser l'arbre a cames dans son logement
sur la culasse.

— Poser chaque palier a son emplacement
d'origine (repére cété volant-moteur).

— Mettre en place les six vis et les serrer au
couple de 2 daN.m.

- Remonter provisoirement la poulie crantée
d’entrainement.

— Tenir la poulie crantée et poser la vis, ainsi
que la rondelle épaisse.

— Serrer la vis au couple de 4,5 daN.m.

~ Vérifier le jeu aux soupapes, voir sous-cha-
pitre « Mise au point du moteur ».

(Fig. MOT. 43)

— Redéposer la poulie crantée d'arbre a ca-
mes.

— Emmancher un joint neuf lubrifié sur cha-
que palier extréme.

— Reposer les quatre bougies de préchauf-
fage puis le fil d'alimentation.

Repose

— Reposer la culasse.
— Brosser le filetage des vis de culasse.
- Monter des rondelles neuves.

- Reposer les vis de culasse préalablement
enduites de graisse Molykote G Rapid
Plus sur les filets et sous la téte.

Serrage de la culasse

Choix du joint de culasse

— Monter le comparateuwr sur le support et
I'étalonner sur un marbre.

— Tourner le vilebrequin. Mesurer le dépas-
sement de chaque piston au PMH (fig.
MOT. 44).

- Relever le dépassement maxi (D).

— Choisir 1'épaisseur convenable du joint de
culasse.

Dépassement (D) Repére B
0,54 2 0,77 mm 2 crans
0,77 2 0,82 mm 3 crans

Contréle des vis de culasse

— Contrdler la longueur sous téte de chaque
vis, la cote (x) obtenue doit étre inférieur a
146,8 mm.

REPOSE

~ Toumer le vilebrequin.

- Piger le volant-moteur a l'aide de la pige.

— Vérifier la présence de la goupille de cen-
trage de culasse.

~ Reposer un joint de culasse neuf.

— S'assurer que l'arbre a cames soit en po-
sition de pigeage en présentant le pignon
de distribution.

(Fig. MOT. 44)

ey

(Fig. MOT. 45)

Impératif. — Procéder vis par vis dans l'or-
dre indiqué (fig. MOT. 45).

— Presserrage (daN.m) ... 2

~ Serrage (daN.m) 6

— Serrage angulaire ................... 220°

— Déposer du Loctite 518 sous les chapeaux
de palier et en (C) (fig. MOT. 46).

— Reposer le couvre-culasse, couple de ser-
rage: 0,5 daN.m.

— Visser dans la culasse le goujon équipé de
son écrou.

~ Reposer la goupille de centrage al'aide de
I'outil (1) (fig. MOT. 47).

— Déposer l'outil (1) et le goujon.

— Poursuivre la repose en respectant I'ordre
inverse de la dépose.

(Fig. MOT. 47)
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EMBRAYAGE

SPECIFICATIONS GENERALES

— Commande de rattrapage automatique.
— Butée poussée.
- Diameétre extérieur du disque (mm) :

- 201i

CARACTERISTIQUES

- 2,011 turbo et 1,91 turbo Diesel

- Embrayage monodisque a sec avec mécanisme a diaphragme. COUPLES DE SERRAGE (en daN .m)
— Vis de fixation du mécanisme ........... 1.5
— Bolte de vitesses sur le moteur R 55
218 — Support sur bofte de VIteSSeSs ... ... B
- 2286 - Ecrou sur 'axe du support de boite de vitesses . .. 8
- Support élastique sur caisse .............. 2.5
~ Renvoi de commande de vit 2
- Fixation démarreur e 3.5
- Raccords des tuyaux de direction assistée sur valve
distributrice e 3
- Ecrou de transmission e . 10 + 80°

METHODES DE REPARATION

Mécanisme d'embrayage

DEPOSE

— Lever et caler le véhicule, roues AV pen-
dantes.

— Débrancher la batterie.

— Débrider la boite de dégazage et la déga-
ger vers la droite, sans débrancher les du-
rits.

- Déposer :

- le filtre a air,

- le pare-boue (coté G),

- les arbres de transmission,

- débrancher le connecteur de feux de re-
cul.

— Débrancher la transmission de compteur.

Direction assistée

— Déconnecter les tuyaux haute et basse
pression sur la valve distributrice.

—~ Débrider et dégager les tuyaux haute et
basse pression.

- Débrider et dégager les faisceaux électri-
ques attenants a la boite de vitesses.

— Sur 2,01 i turbo : déposer le raccord (1)
(fig. EMB. 1).

(Fig. EMB. 1)

— Déposer les vis de fixation du démarreur, — Mettre en place 'appareil de souténement
dégager le démarreur sans le débrancher. moteur [1] (fig. EMB. 2).

— Désaccoupler : - Déposer les tdles de fermeture du carter
- le cdble de commande de débrayage, d’'embrayage.

- les commandes de vitesses. - Maintenir la boite de vitesses,
— Véhicule avec ABR : déposer le support - Déposer le support (1) (fig. EMB. 3).
du, connecteur du_ capteur de roue. . ~ Déposer les vis de fixation du carter d’em-
— Déposer le renvoi de commande de vites- brayage sur le moteur.
— Ecarter la boite de vitesses.
Attention. — Prendre garde de ne pas en-
dommager les tuyauteries de freins.
Nota. — Repérer le mécanisme par rapport
au volant-moteur (en cas de réutilisation du
meécanisme).
—~ Déposer :
- les vis de fixation du mécanisme,
- le mécanisme.

CONTROLE

— Contréler visuellement :
- l'absence de chocs et de rayures sur la
portée du volant-moteur,
- l'usure du volant-moteur,
- l'état de la courorne de démarreur.

ses.

REPOSE

— Placer :
- le mandrin de centrage,
- le mécanisme.

(Fig. EMB. 4)
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EMBRAYAGE

— Procéder dans l'ordre inverse des opéra-
tions de dépose et en respectant les cou-
ples de serrage.

Direction assistée
- Purger le circuit hydraulique de direction
assistée.

Cabie d’embrayage

DEPOSE

— Débrancher la batterie.

- Déposer le filtre a air.

— Désaccoupler le cdble de son support sur
boite de vitesses et du levier.

— Pousser en (A) la boucle d'accrochage
vers le tablier pour libérer le crochet de la
pédale (fig. EMB. 4).

- Mettre la pédale au plancher.

— Pousser le céble vers le bas, et le déposer.

REPOSE

~ Afin de permettre l'accrochage du cabie

sur le crochet en haut de la pédale, il est
nécessaire de caler celle-ci en position re-
levée au maximum.

Impératif. — Pousser le cédble en butée sur
le support pédalier pour permetire le fonc-
tionnement du rattrapage automatique.

-~ Accrocher le cable sur le support sur boite
de vitesses puis sur le levier d’embrayage.

~ Continuer les opérations de repose dans
I'ordre inverse des opérations de dépose.

Nota. ~ Le céble d’embrayage ne comporte
pas de réglage.
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BOITE DE VITESSES-DIFFERENTIEL

(2}
‘Wi
CARACTERISTIQUES 5
=
P P ‘L
SPECIFICATIONS GENERALES Nota. — Les boites de vitesses sont lubrifiées a vie ; le contréle du Z
— Boites de vitesses mécaniques a cing rapports. niveau est effectué tous les 60 000 km. ‘L
-~ Types: O
- 2014 BE3/5
- 2,011 turbo et 1.91 turbo Diesel MESK COUPLES DE SERRAGE (en daN.m)
RAPPORTS DE TRANSMISSION
® Moteur 2,01 e Bofte BE 3
~ Repéres : — Carter AR de boite oo 1,28
- véhicules équipés de pneumatiques 195/65 R 15 - Ecrou arbres primaire et secondaire 5
- véhicules équipés de pneumatiques 205/65 R 15 — Vis de maintien roulement 1.5
- Couple de 1™ — Vis de plagquette d'arrét d'axe 15
— Couple de 2° — Carter de boite de viti 1.25
~ Couple de 3° -~ Vis d'arrét d'axe de M. AR 2
— Couple de 4° — Support axe de passage et sélection . 1.5
— Couple de 5° - Fourchette de M. AR 2 L
- Couple de M. AR 12x 40 — Reniflard 1,5 o |
- Couple de pont 17x 77 - Contacteur de M. AR 2,5 e
~ Couple de tachymétre : ~ Bouchon de vidange/différentiel 3 =
- CL61 22x18 ~ Support prise tachymétrique 1,28 <
- CMZF’I 18x 14 — Secteur de levier de sélection 2 (&)
— Capacité () 18 - Couronne de pont/boitier 6.0 ‘L
©® Moteurs 2,01 i turbo et 1,91 turbo Diesel _ Carter différentiel b—
~ Reperes : - diamétre 10 mm 4
- 2011iturbo 20 HM 24 - diametre 7 mm 128
- 191 turbo Diesel 20 HM 23 - Bouchon de niveau commun 2
— Repere BV, ..o 20 HM 24 20 HM 23 ¢ Boite MESK
- Vis de fouchettes 27
— TyPe BV, i MESK MESK — Ecrous de carter oo 2.0
- Couple de 1™ . 12x41 12x 41 - Ecrou d'arbre primaire 25
- Couple de 2° 22x 40 18 x 35 - Ecrou d'arbre secondaire 19
— Couple de 3° ... 28x 385 20 x 35 ~ Vis de couvercle AR 0.7
- Couple de 4° ... 32x31 34x30 - Bouchon de vidange et de remplissage 4
— Couple de 5° ... 43x 33 46 x 31
- Couple de M. AR .. 13x 41 13x26x 41
— Couple de pont ... 14 x 89 13 x 59
— Couple de tachymeétre o 25x20 25x 20
— Capacité (I) .. 1,85 1,85

METHODES DE REPARATION

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

4 - D¢y I'emb: , voir chapi Em- | - ili . ‘arré-
Deposel'epose bra‘;‘:;; »'e Tayage, voir chapitre « Em ’g’pmlr(ci??;;rgi/ lv;))llam moteur avec l'arré
r.Y o
boite de vitesses
Tous types
DEPOSE

— Lever et caler le véhicule, roues AV pen-
dantes.

~ Maintenir la boite de vitesses par le des-
sous.

- Déposer :

- le capot moteur,

- la batterie,

- le bac a batterie.

Débrider et dégager le calculateur (1) (fig.

BV. 1)

Déposer le capteur de P.M.H. (Fig. B.V. 1) (Fig. B.V. 2)

CARROSSERIE
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BOITE DE VITESSES-DIFFERENTIEL
-

— Déposer :
- les vis de fixation du volant-moteur,
- le volant-moteur.

- Accrocher la boite de vitesses a une ché-
vre d'atelier.

— Retirer le soutien de la boite de vitesses.

- Tourner la boite de vitesses d'un quart de
tour (carter d'embrayage vers I'avamnt) et la
basculer pour la dégager.

Attention. - Prendre garde de ne pas en-
dommager les tuyauteries de freins.

— Déposer la boite par le dessous.

REPOSE
— Procéder dans 'ordre inverse des opéra-
tions de dépose.

— Serrage des vis du volant-moteur a
5 daN.m.

Revision boite BE3
(sur vehicule)

Démontage boite de vitesses

— Cette opération permet d'intervenir sur :
- le carter de boite,
- les lignes d’arbre,
- les axes et fourchettes.

Libellé Référence | Référence

Extracteur du
moyeu de
5° vitesses

(.0317Y | 7116-TE.

Appareil de
soutenement
moteur

(-).0181 8 202-T

(Fig. B.V. 4)

DEMONTAGE

— Mettre le véhicule sur pont élévateur.

— Déposer le filtre a air.

-~ Désaccoupler le cable d'embrayage.

~ Vidanger la boite de vitesses.

— Déposer :

- laroue AV G,
- I'écran pare-boue.

— Déposer les vis et le bouchon de niveau
du couvercle AR de boite.

-~ Engager la 5° vitesse au levier de passage
de vitesses.

~ Déposer la goupille de fourchette de 5° (1)
(fig. BV. 3).

~ Repérer en (&) et (B) la position du bala-
deur de synchroniseur par rapport au
moyeu (fig. BV. 4).

— Bloquer la boite de vitesses en engageant
la marche arrisére par le levier de passage
de vitesses.

— Déposer :

- I'écrou d'arbre primaire (1) (douille de
28 mm sur plat de 12 pans),
- le circlip de l'axe de fourchette.

~ Déposer le moyeu du synchroniseur de 5°
a l'aide de l'extracteur (1) (fig. B.V. 5).

— Déposer l'ensemble moyeu-synchroniseur
équipé de la fourchette.

Attention. — Veiller a ne pas laisser échap-
per la bille et le ressort de verrouillage lo-
gés dans la fourchette de 5°.

- Reposer 'ensemble moyeu-synchroniseur

sans la fourchette.

Engager la 5° a la main.

— Desserrer 1'écrou d’arbre secondaire.

Déposer l'ensemble moyeu-synchroni-

seur.

Déposer (fig. BV. 6):

- le pignon moteur de 5°,

- la bague (1),

- I'entretoise (2).

(Fig. B.V. 6)

- Déposer (fig. BV. T):
- la vis (1) et la plaquette d'arrét d’axe de
fourchette,
- les vis (2) d'arrét de roulement de l'arbre
secondaire,
- le jonc d'arrét (3).
— Mettre la boite de vitesses au point mort au
levier de passage de vitesses.
— Soutenir le moteur & l'aide de I'appareil de
souténement.
— Déposer (fig. B.V. 8):
- la vis (1) de maintien de I'axe du pignon
baladeur de marche arriére,
- les vis de fixation du carter de boite de
vitesses,
- le carter de boite.
— Déposer l'axe et le pignon de baladeur de
marche arriére (fig. B.V. 9).
Attention. — Pour les boites équipées du
frein de marche arriére, récupérer les bil-
les et le ressort.

— Déposer (fig. BV. 9):
- la plaquette magnétique (1),
- I'axe de commande de 5° vitesse.

(Fig. B.V. 9)
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BOITE DE VITESSES-DIFFERENTIEL

Nota. — Tirer et pivoter l'axe de commande
de 5° pour le dégager de la clé d'interver-
rouillage.

~ Tourner l'axe de commande des fourchet-
tes 1'%/2° et 3°/4° pour dégager les em-
preintes des billes puis le déposer (fig.
BV. 10).

— Déposer l'ensemble arbre primaire, arbre
secondaire, fourchettes et axes (fig.
BV.11).

Nota. - Faire pivoter les fourchettes pour les
dégager de la clé d'interverrouillage.

— Déposer (fig. BV. 12):

- la cage de roulement d'arbre primaire
1),

- la cale de réglage (2),

- le joint d'étanchéité (3) du guide butée a
l'aide d'un tournevis.

) | Supportde (9.0110 G1
comparateur
(2) Comparateur (-).0117 F
Tampon de
montage joint g
3) 5 lovres (-)-0317 W
d’'arbre primaire
“4) Cale de base (+).0317 X
Tige support
(3) | de comparateur (-).0504 A1
Support de
® comparateur ()-054 A2
(¢9] Pousse-pédale (-).0804
REGLAGE ROULEMENT ARBRE

PRIMAIRE

~ (Opération a effectuer en cas d'échange de
piéces sur 'arbre primaire).

— Utiliser l'outillage spécial (fig. B.V. 13).

(Fig. B.V. 11)

— Placer (fig. B.V. 13 bis)
- la cale de base (2),
- la cage extérieure (1) du roulement d'ar-
bre primaire.

~ Reposer 'arbre primaire assemble.

— Mettre en place la cage extérieure du rou-
lement d'arbre primaire dans le carter de
bofte.

—~ Reposer :

- le carter de boite,
- les vis de fixation.

— Fixation carter boite de vitesses sur
carter d'embrayage (daN.m) .. 1,28

- Rectifier la face d’'appui de l'écrou neuf
d’arbre primaire.

— Reposer l'écrou d’arbre primaire, face
d’appui vers l'extérieur.

— Serrer légérement 'écrou.

(Fig. B.V. 12)

(Fig. B.V. 13)

(Fig. B.V. 13 bis)

— Mettre en place (fig. B.V. 14):
- le support de comparateur (1),
- la tige support (3),
- le support assemblé (4).
- le comparateur (2).
— Accoupler le céble d'embrayage.
— Débrayer a l'aide du pousse-pédale (7).
— Repousser I'arbre primaire en le tournant.
- Etalonner le comparateur a zéro.
— Tirer l'arbre primaire.
— Relever la valeur (a) (fig. B.V. 15).
— Effectuer une deuxieme mesure pour rele-
ver la plus grande valeur (a).

— Calcul de l'épaisseur E de la cale de ré-
glage :
- b=0,90 mm (épaisseur de la cale de
base) (2) (fig. B.V. 13 bis),
- 0,08 (jeu de fonctionnement),
- E=(a+Db)- 0,08
-~ Choisir la cale de réglage s'approchant le
plus de la valeur E.
— Déposer :
- le comparateur et ses supports,
- I'écrou d’arbre primaire,
- le pousse-pédale.
— Désaccoupler le cable d’'embrayage.
— Déposer :
- les vis de fixation,
- le carter de boite,
- l'arbre primaire,
- la cage extérieure du roulement d'arbre
primaire,
- la cale de base.

Remontage boite de vitesses

Attention. — Orienter la face-d'appui du joint
vers le guide butée.

— Reposer le joint a lévres d'arbre primaire
a l'aide du tampon (1) (fig. B.V. 16).

(Fig. B.V. 15)
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BOITE DE VITESSES-DIFFERENTIEL

— Garmnir de graisse l'intervalle entre les le-
vres.

- Mettre en place (fig. BV. 17):

- la cale de réglage (E) déterminée ou ré-
cupérée,

- la cage extérieure (1) du roulement d'ar-
bre primaire.

- Assembler :

- V'arbre primaire,

- l'arbre secondaire,

- la fouchette de 17/2°,

- la fourchette de 3°%/4°.

Reposer I'ensemble arbres primaire et se-

condaire équipés de leur fourchette.

Nota. — Faire pivoter les fourchettes pour les
engager dans la clé d'interverrouillage.

- Reposer l'axe de commande des fourchet-
tes.

— Orienter la fente (B) (fig. B.V. 18).

- Reposer:

- l'axe de commande de fourchette de 5°,
- le pavé magnétique (1).

— Reposer l'ensemble axe et pignon bala-
deur de marche arriére.

Attention. — Pour les boites équipées du
frein de marche arriére, veiller a ne pas
laisser s'échapper les billes. Orienter les
entrées de denture vers le carter d'em-
brayage.

-~ Enduire le plan de joint de pate silicone.

— Reposer :

- le carter de boite,
- les vis de fixation.

— Fixation carter boite de vitesses sur
carter d'embrayage (daN.m) ............ 1,28

— Reposer la vis d'arrét (8) de l'axe de mar-
che arriére: serrage a 2 daN.m (fig.

(Fig. B.V. 17)

Reposer :

- la plaque d’arrét (2) d'axe de fourchette,

- lavis (1) : serrage a 1,5 daN.m.

Reposer :

- le jonc d'arrét (4),

- les vis (3) d'arrét de roulement de 'arbre
secondaire : serrage a 1,5 daN.m.

Reposer (fig. B.V. 20) :

- la rondelle d'appui (6),

- la bague d'entretoise (7),

- le pignon moteur de 5° (8).

— Engager la marche arriére au levier de
passage.

— Reposer 'ensemble moyeu-synchroniseur
(1) sans la fourchette (fig. B.V. 21).

— Engager la 5° a la main.

- Monter un écrou neuf (2).

- Serrage a 5§ daN.m.

Freiner l'écrou.

Déposer l'ensemble moyeu-synchroni-

seur.

— Reposer la fourchette sur le synchronisleur.

— Assembler le moyeu et le synchroniseur en
respectant les repéres effectués au démon-
tage.

(Fig. B.V. 20)

- Présenter 'ensemble sur la boite.

- Mettre la bille de verrouillage, la compri-
mer dans son logement en poussant I'en-
semble moyeu-synchroniseur (fig. BV. 22).

- Engager la 5° a la main.

— Monter un écrou neuf (1).

- Serrage a 5 daN.m.

— Freiner I'écrou.

— Reposer le circlip de I'axe de fourchette.

— Mettre la boite de vitesses au point mort.

— Reposer une goupille élastique neuve (2).

— Enduire le plan de joint de pate Loctite
Frenetanch.

— Reposer :

- le carter téle,
- les vis de fixation.

— Serrer les vis a 1,25 daN.m.

- Accoupler le cable d'embrayage.

- Régler la garde d'embrayage si néces-
saire.

— Reposer :

- 'écran pare-boue,
- le filtre a air,
- la roue.

— Serrer les vis de roues a 10 daN.m.

-~ Remplir et contrdler le niveau de la boite
de vitesses.

1 *
\\\\\‘

(v

N

(Fig. B.V. 23)
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BOITE DE VITESSES-DIFFERENTIEL

Révision boite de
vitesses MES
(sur vehicule)

Démontage boite de vitesses

DEMONTAGE

— Mettre le véhicule sur pont élévateur.
— Vidanger la boite de vitesses.
— Débrancher la batterie.
— Déposer :
- la roue AV G,
- 'écran pare-boue,

le tirant de liaison entre le longeron et le

berceau,

déposer le filtre a air,

désaccoupler le cable d'embrayage,

débrancher le contacteur de marche ar-

riere,

les biellettes de commande de boite de

vitesses,

la cale élastique de boite de vitesses,

le support moteur,

les vis du carter de 5°,
- le carter de 5°

~ Engager une vitesse.

— Mettre en place l'outil (1) (fig. B.V. 24).

- Défreiner puis déposer les écrous d'arbyes
primaire (3) et secondaire (8) avec l'outil.

— Déposer l'outil (1).

— Mettre en place I'outil (8) sur le synchroni-
seur de 5° (4).

COMMANDE DE VITESSES

— Déposer :

- la vis (2),

- le synchroniseur avec sa fourchette.
— Déposer (fig. BV.25):

- l'entretoise (1),

- le ressort (2).

- le moyeu de 5° (3) avec la bague (4).
— Déposer (fig. BV. 26) :

- la rondelle (1),

- le pignon moteur de 5° (2) a l'aide de

I'outil (3).

(Fig. B.V. 25)

é

(Fig. B.V. 27)
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BOITE DE VITESSES-DIFFERENTIEL
-

Déposer (fig. BV. 27) :

la plaque (1) d'arrét du roulement et sa
cale de réglage,

- le jonc d'arrét (2),

les vis (3),

la plaquette (4) (bien repérer le sens de
montage),

- les ressorts,

le contacteur de marche arriére (5),

les écrous de fixation carter boite de vi-
tesses,

- le carter boite de vitesses en récupérant
les billes,

le joint carter boite de vitesses.

DEMONTAGE FOURCHETTES, AXES,
ARBRES PRIMAIRE ET SECONDAIRE

® Dépose
— Déposer (fig. B.V.28):
- les vis (1) et (2),
- les axes (3) et (4) avec les fourchettes.
Impératif. - L'axe (3) comporte un doigt de
verrouillage.
— A raide d'un aimant, récupérer les deux
doigts de verrouillage en (1) (fig. B.V. 29).
— Mettre I'outil (1) en place sur le support (6)
pour maintenir le piston () (fig. B.V. 30).
— Déposer :
- la vis (8) du maintien de la noix (9),
- I'ensemble axe de renvoi de marche ar-
riére (10), rondelle de butée (8) et pi-

gnon (2)

- la fourchette (3),

- l'axe (4),

- l'ensemble arbres primaire et secon-
daire.

— Déposer (fig. BV. 31):
- la cage extérieure (1) du roulement d'ar-
bre primaire,
- la plaque magnétique (2).
— Débloquer le support de verrouillage de
marche arriere et effectuer un réglage.

(Fig. B.V. 29)

REGLAGE SUPPORT DE

MARCHE ARRIERE

- Déposer (fig. BV.32):

- I'outil (3),
- le piston (1),
- le ressort (2).

- Reposer (fig. BV. 33) :

- I'ensemble de sélection de marche ar-
riére,

- laxe (4),

- le pignon de marche arriére (8).

Nota. - Engager l'axe jusqu’'au positionne-
ment de la goupille d’arrét dans son loge-
ment (3).

— Un jeu de 0,3 mm est nécessaire entre le
support (1) et le support du piston (2).

REMONTAGE FOURCHETTES, AXES,
ARBRES PRIMAIRE ET SECONDAIRE

— Reposer :
- la cage extérieure du roulement d'arbre
primaire,
- la plaquette magnétique.
Nota. — S'assurer de la présence des ba-
gues de guidage.

(Fig. B.V. 32)

— Reposer ensemble 'arbre primaire (4) et
l'arbre secondaire (8) (fig. B.V. 34).

— Reposer :

- l'axe (6) de marche arriére et 5°,

- le pignon de marche arriére,

- la bague,

- la fourchette (I) de 3%4°, le relais et son

axe,

- la fourchette (3) de 1"/2° avec son axe.
Nota. — S'assurer de la présence du doigt
(1) de relais dans son logement.

Serrer les vis (2) 4 3 daN.m.

Reposer (fig. B.V. 35) :

- le joint d'étanchéité,

- le carter de boite (en s’assurant que le
doigt de sélection se positionne parfaite-
ment dans les relais de commande).

— Serrer les écrous (1) 4 2 daN.m.

— Reposer :

- les vis (2) : serrage a 2,6 daN.m,
les billes de verrouillage,
les ressorts,
le joint,

- la plaquette (3),

serrer les vis (4) a 3 daN.m,

le contacteur de feu de recul (8): ser-

rage a 3 daN.m.

1

ONE ==\
OS2

\
NI

(Fig. B.V. 35)
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BOITE DE VITESSES-DIFFERENTIEL

—~ Accoupler les biellettes de passage des vi-
tesses.
- Reposer (fig. B.V. 36) :
- le support (1),
serrer les vis (2) a 3 daN.m,
l'entretoise sur l'axe,
la cale élastique (3),
- approcher les vis et I'écrou (8),
le moteur sur ses supports,
serrer 'écrou (5) & 8 daN.m,
serrer les vis (4) 4 3 daN.m,
- le cable d'embrayage,
le cable de masse sur la boite de vites-
ses,
rebrancher le connecteur de marche ar-
riere.

REGLAGE ROULEMENT ARBRE
PRIMAIRE

— Reposer la cage extérieure de roulement
de l'arbre primaire.

— Metire en place l'outil (1) (fig. B.V. 37).

— Engager la 4° vitesse.

— Débrayer a l'aide du pousse-pédale.

— Effectuer au minimum 10 tours de rotation
de l'arbre primaire en tournant le moyeu
de roue.

- Ftalonner le comparateur (2) & l'aide du
support (3) et du palpeur.

— Mesurer le dépassement de la cage exté-
rieure.

— L'arbre primaire doit étre monté avec un
jeu latéral de 0,10 mum + 0,05 mm.

— Pour déterminer 'épaisseur (X) du dépas-
sement de la cale, ajouter 0,20 mm a la
valeur du dépassement de la cage exté-
rieure.

~ Epaisseurs des cales disponibles (mm) :

- 0,20, 0,25, 0,30, 0,40, 0,45, 0,50, 0,55,
0,60.

— 1l est possible de combiner deux cales

pour obtenir la bonne épaisseur.

'

[

(Fig. B.V. 37)

— Déposer l'outil (1).

— Reposer (fig. B.V. 38):
- la cale obtenue en fonction du jeu,
- la plaque (1) d’appui roulement,
- le jonc d'arrét (2).

— Serrer les vis (3) a 2,5 daN.m.

— Déposer le pousse-pédale.

CONTROLE JEU REEL ARBRE
PRIMAIRE

- Monter :

- le pignon de 5° de I'arbre primaire (1),
- I'écrou (2) d'arbre primaire : serrage a

2,5 daN.m.
- Monter (fig. B.V. 39) :
- 'outil (2),
- les outils (3), (4 et (5),
- le comparateur (6).

— Exercer en (A) un effort de traction et de

compression.
- Lire le jeu réel de l'arbre primaire.

— Ce jeu doit étre compris entre 0,05 mm et

0,10 mm.
— Sinon, rajuster 'épaisseur de cale.

Nota. — Un empilage de deux cales est au-

torisé.

- Déposer l'écrou (2) et le pignon (1) afin de
remonter des vis neuves.

(Fig. B.V. 40)

Remontage boite de vitesses

Passer un taraud dans le filetage.
Dégraisser le filetage.
Reposer (fig. BV. 40):

-des vis (1) neuves: serrage a
3,5 daN.m,

- des vis (2) neuves: serrage a
2,5 daN.m.

Reposer (fig. BV. 41):

- le ressort,

- l'entretoise (2) sur l'axe de 5°,

- sur l'arbre primaire, le pignon (3) de 5°
avec son écrou,

- sur l'arbre secondaire, la rondelle et le
moyeu de 5° (4) avec sa bague (8).

Reposer le synchroniseur (3) de 5° avec

I'outil (2) et la fourchette (4) (fig. B.V. 42).

Serrer la vis de fourchette de 5° a

3 daN.m.

Déposer 'outil (2).

Mettre en place l'outil (1).

Reposer (fig. B.V. 42):

- l'écrou (8) d'arbre primaire : serrage a
25 daN.m,

- I'écrou (6) d'arbre secondaire ; serrage
419 daN.m.

Freiner les écrous.

Déposer l'outil (1).

S'assurer du passage des vitesses.

Enduire de péte a joint le carter de 5°

Serrage des vis de carter (daN.m) ... 0,7

Serrer les bouchons de vidange a

4 daN.m.

Remplir la boite de vitesses.

Reposer :

- le tirant de liaison,

- l'écran pare-boue,

- la roue AV G : serrage a 10 daN.m.

Reposer le filtre a air.

Rebrancher la batterie.

(Fig. B.V. 42)

<]
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TRANSMISSION

CARACTERISTIQUES

SPECIFICATIONS GENERALES

— Transmission par deux demi-arbres de roue de méme longueur
avec joint tripode a galets a coulissement interne a billes, c6té dif-

férentiel, et joint homocinétique cété roue.

- Type

COUPLES DE SERRAGE (en daN.m)

- Ecrou de transmission 10 + 60°
RZEPPA - Vis de fixation inférieure amortisseur 11
- Vis de roue 10

METHODES DE REPARATION

Arbre de transmission

DEPOSE

— Lever et caler l'avant du véhicule.
— Déposer les roues.
- Vidanger la boite de vitesses.
~ Metire en place l'outil (4) (fig. TRANS. 1).
Impératif. — Ne jamais freiner pour desser-
rer I'écrou (1) car il y a risque de cisaille-
ment des vis de fixation du disque de frein.
— Déposer :
- I'épingle (2),
- le frein écrou (3),
- I'écrou de transmission.
— Déposer les fixations (1) (fig. TRANS. 2).
— Maintenir 'élément porteur (2) déporté
suivant la fleche.

(Fig. TRANS. 1)

Attention. - Ne pas blesser le soufflet de
transmission avec la partie inférieure de
I'élément porteur, protéger cette zone si
nécessaire.

— Dégager la transmission du moyeu.

Cété droit

— Desserrer les écrous (1) (fig. TRANS. 3).

— Tourner les vis pour dégager leurs tétes
excentriques du logement du roulement.

— Déposer la transmission.

Cété gauche

— Déposer la transmission.

REPOSE

- Remplacer systématiquement les joints a
lévres de sortie de pont en utilisant les tam-
pons de montage.

— Garnir de graisse l'intervalle entre les lé-
vres.

— Procéder dans I'ordre inverse des opéra-
tions de dépose.

~ Serrer les écrous (1) 4 1 daN.m (alterna-
tivement) (fig. TRANS. 3).

- Serrer la fixatioin (1) a 11 daN.m (fig.
TRANS. 2).

Impératif. - Monter un écrou neuf, huiler
les faces d'appui et le filet.

— Serrer l'écrou de transmission a
10 daN.m + 60°,

— Reposer:
- le frein écrou,
- I'épingle,
- les roues.

— Serrer les vis de roues a 10 daN.m.

— Remplir la bojte de vitesses.

(Fig. TRANS. 3)
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SUSPENSION-TRAIN AVANT

CARACTERISTIQUES

SPECIFICATIONS GENERALES

- A roues indépendantes du type pseudo « Mac Pherson », ressorts
hélicoidaux, amortisseurs intégrés et barre antidévers.

- La barre antidévers maintenue sur le berceau par deux paliers
élastiques, relie les triangles de suspension par l'intermédiaire de
biellettes.

~ Les triangles de suspension, en fonte, comportent chacun deux ar-
ticulations et une rotule sertie.

— Le berceau posséde une traverse démontable.

BARRE ANTIDEVERS
— Diameétre (mm) 25
PIVOTS
— Diametre roulements (mm) :
- intérieur 48
- extérieur 82
RESSORTS
- Repére couleur .
- sans air conditionné 1 gris + 1 jaune
- moteur XU10J2TE et air conditionné ............... 2 gris + 1 jaune

AEMORTISSEURS
— Repére F23
COUPLES DE SERRAGE (en daN.m)
~ Ecrou de fixation tige amortisseur 9
— Vis de fixation supérieure de suspension sur Caisse ............. 4.5
— Vis de pince de pivot 11
~ Fixation palier barre antidévers 8,5
- Ecrou de fixation barre antidévers sur triangle ... 8,5
— Ecrou de fixation biellette sur barre antidévers ..................... 7
— Fixation AR berceau moteur 11
— Fixation AV berceau moteur 11
— Fixation crémaillére 10
— Fixation biellette anticouple sur berceau 9
- Fixation AV de traverse 11
— Fixation AR de traverse 8
- Fixation tirant de berceau 3.5

({

=2
AN
~/ A% ‘ = &({{(

IS st 3
o H==g;

. Berceau moteur
: Ensemble de direction

: Barre antidévers 1
. Biellette

: Triangle de suspension

: Pivot

. Elément porteur

: Tirant AV

: Tirant AR

DN NURWN

IDENTIFICATION SUSPENSION AV
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SUSPENSION-TRAIN AVANT

METHODES DE REPARATION

Suspension
train avant

Elément de suspension

DEPOSE

— Lever et caler le véhicule, roues AV pen-
dantes.

— Déposer les roues.

(Fig. SUSP. RV. 2)

(Fig. SUSP. &V. 3)

~ Dégrafer et écarter les faisceaux du sys-
téme de freinage fixés sur le corps d’amor-
tisseur.

— Déposer les fixations (1) (fig. SUSP. AV. 1).

— Maintenir la transmission pour éviter son
déboitement du pont.

— Déposer les fixations (1) (fig. SUSP. AV. 2).

— Déposer l'élément de suspension vers
I'avant du véhicule.

REPOSE

— Procéder dans l'ordre inverse des opéra-
tions de dépose.
— Fixation supérieure

d’amortisseur (daN.mm) ... 44,8
- Fixation pince de pivot sur
amortisseur (daN.m) ... 11

— Serrer les roues 4 10 daN.m.

Ressort et amortisseur

DEPOSE

-~ Déposer I'élément de suspension AV, voir
le paragraphe précédent.

-~ Maintenir I'élément porteur a I'étau en uti-
lislant I'outil (3) (fig. SUSP. AV. 3).

-~ Comprimer le ressort a l'aide d'un com-
presseur (1).

(Fig. SUSP. AV. 5)

— Déposer (fig. SUSP. AV. 4):
- I'écrou de tige d’amortisseur (1),
- 'entretoise (2),
- la coupelle (3),
- la butée supérieure (4),
- la butée a billes (8),
- le ressort avec le compresseur (6),
- le protecteur caoutchouc (7),
- la butée d’attaque (8).

REPOSE

— Reéaliser, sur la tige d’amortisseur, l'empi-

lage suivant (fig. SUSP. AV. 4);

- la butée d'attaque (8),

- le protecteur caoutchouc (7),

- le ressort avec le compresseur (6),
- la butée a billes (§),

- la butée supérieure (4).

— Monter les supports supérieurs d'amortis-
seur (3). lls possédent un sens de montage
repéré par (fig. SUSP. AV. 5) :

- 1 carré (A) gravé a 'avant pour I'amor-
tisseur gauche,

- 1 cercle (B) gravé a l'avant pour 'amor-
tisseur droit.

- Monter :

- l'entretoise (2),
- un écrou neuf (1), : serrage 4 9 daN.m.

— Déposer le compresseur de ressort.

— S'assurer du bon positionnement du res-
sort sur les coupelles inférieure et supé-
rieure.

~ Reposer |'élément de suspension, en res-
pectant les couples de serrage.

Barre antidevers

DEPOSE

- Lever et caler le véhicule, roues AV pen-

dantes.

Déposer les roues.

Déposer (fig. SUSP. AV. 6) :

- la fixation biellette de barre stabilisatrice
sur bras (1),

- les vis de fixation (2),

- la vis de fixation (3),

- les vis (4),

- les protecteurs (5).

(Fig. SUSP. AV. 6)
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SUSPENSION-TRAIN AVANT

- Desserrer :
- les vis de fixation (6) (au maximum),
- les vis de fixation (2).

Sur véhicule avec D.A.

— Déposer la patte de fixation (1) (fig. SUSP.
AV. 7).

Sur véhicule avec A.B.R.

— Déposer les vis de fixation (2).

— Dégrafer les tuyaux de frein du berceau
sur toute la longueur du berceau.

— Déposer les vis (1) de chaque cété (fig.
SUSP. AV. 8).

— Maintenir le berceau avec une chandelle.

-~ Déposer les vis de fixation (1) (fig. SUSP.
AV. 9).

— Basculer le berceau par l'arriére d’environ
10cm.

—~ Déposer les chapeaux de palier de barre
stabilisatrice et les articulations élastiques.

— Déposer la barre par un c6té, en prenant
soin de ne pas détériorer les tuyaux de
freins.

A=Al

(Fig. SUSP. AV. 9)

REPOSE
— Monter la barre antidévers (fig. SUSP.
AV. 10) :
- positionner les articulations eélastiques
(1), ouverture vers l'avant du véhicule,
- positionner les chapeaux de palier (2),
face inclinée (&) vers I'avant du véhicule.
- Terminer le remontage dans le sens in-
verse de la dépose.
Sur véhicule avec A.B.R.
— S’assurer du bon cheminement des tuyaux
de freins sur le berceau.
~ Mettre le véhicule sur ses roues.
— Accoupler la biellette de barre antidévers
sur le bras de suspension.
— Serrer les vis au couple prescrit.

— Couple de serrage fixation tirant de
berceaun (dalN.amn) ... 348

3 r e
Bras inferieur

DEPOSE

— Placer le véhicule sur pont élévateur roues
AV pendantes.
— Déposer (fig. TR. AV. 1):
- la roue,
- la vis de fixation rotule (1),
- I'écrou de fixation de biellette de barre
antidévers (2),
- déposer les vis (3),
- l'élément porteur ressort-amortisseur.

G\,@/

1

(Fig. SUSP. AV. 10)

(Fig. TR. AV. 1)

— Soulever le pivot.
— Dégager le bras au niveau de la rotule.
Nota. -~ Maintenir la transmission pour éviter
son déboiternent du pont.
—~ Déposer (fig. TR. AV. 2):
- les vis (1) et (2),
- les vis (3) et (4).
- le bras.

REPOSE

- Positionner le bras.

— Fixer la biellette de barre antidévers sur le
bras.

— Accoupler la rotule de pivot.

— Monter I'élément porteur.

- Serrer (fig. TR. AV. 1) (daN.m):
- la fixation (1) e
- la fiXation (2) ...
- les vis (3) 1

— Serrer (fig. TR. AV. 2) (daN.m) :

= ] =]

-lesvis(1yet (@) o 11
-lesvis (B) . 848
- 1avis () o 1
Pivot
DEPOSE

- Lever et caler le véhicule, roues AV pen-
dantes.

(Fig. TR. AV. 3)
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SUSPENSION-TRAIN AVANT
-

— Déposer (fig. TR. AV. 3):
- la roue,
- 'épingle (1) et la cage (2).
- Immobiliser en rotation le moyeu a l'aide
de Youtil (3).
— Desserrer l'écrou de transmission.
Attention. — Ne jamais freiner pour effec-
tuer le desserrage, il y a risque de cisail-
lement de la vis de fixation du disque de
frein sur le moyeu.
— Déposer (fig. TR. AV. 4):
- la vis (1),
- I'écrou (2) et extraire la rotule.
— Déposer :
- Vétrier de frein et le suspendre,
- le disque de frein,
- les écrous (3).
— Dégager la transmission du moyeu.
— Maintenir la transmission pour éviter son
déboitement du pont.
Sur véhicule avec A.B.R.
— Déposer :
- le protecteur du capteur de vitesses anti-
blocage de roues,
- le capteur de vitesses antiblocage de
roues.
- Déposer le pivot.

REPOSE

KAttention. — Ne pas déplacer le véhicule si
les transmissions sont déposées ou desser-
rées afin d'éviter de détériorer le roule-
ment.

- Procéder dans l'ordre inverse de la dé-
pose.

(Fig. TR. AV. 4)

(Fig. TR. AV. 5)

— Remplacer les écrous Nylstop par des
écrous neufs.

— Serrer (daN.m) :
- la fixation disque de frein ...
- la fixation rotule de direction
- la fixation rotule de pivot .
- la fixation de l'étrier ... .
- la fixation élément porteur sur pivot .. 11

— Serrer les écrous de transmissions a
10 daN.m + 60°.

— Replacer le véhicule sur le sol.

Attention. — Les filetages des outils d’ex-
traction doivent étre graissés avant chacque
utilisation.

Roulement de moyeu

DEPOSE

— Déposer le pivot.

— Déposer la tdle de protection (1) (fig. TR..

AV. 5).

— Déposer le circlip (2) de maintien de rou-
lement de moyeu AV.

— Fixer le pivot AV a I'étau (fig. TR. AV. 6).

— Monter l'outil (1) (grain d'appui).

- Monter les outils d'extraction (2) (ig. TR.
AV. 7).

Attention. — Les filetages des outils d'ex-
traction doivent étre graissés avant chaque
utilisation.

(Fig. TR. AV. 7)

— Extraire le moyeu avec la demi-cage inté-
rieure de roulement.

— Monter deux vis de roue sur le moyeu puis
installer celui-ci a I'étau.

—~ Monter les outils (1) et (2) (fig. TR. AV. 8).

— Repositionner la cage intérieure dans son
logement.

— Mettre en contact l'outil (1) avec la cage du
roulement (fig. TR. AV. 9).

— Monter l'outil (2).

~ Extraire le roulement a la presse.

REPOSE

Impératif. - Utiliser un roulement de
moyeu et un circlip neufs. Huiler le loge-
ment du roulement dans le corps de pivot
et le moyeu lui-méme. Les piéces devront
étre propres et exemptes de toute trace
d'usure anormale ou de choc.

— Monter a la presse le roulement jusqu'en
butée.

— Reposer le circlip neuf (2) de maintien du
roulement dans son logement (fig. TR.
AV. B).

Nota. — S'assurer de la présence de la ba-
gue de plasticque de maintien des cages in-
térieures de roulement. Cette bague ne
doit jamais étre déposée préalablement a
la main, elle sera chassée par le moyeu lors
de sa mise en place.

— Reposer le moyeu a la presse jusqu’en bu-
tée.

— Reposer la tdle de protection.

- Reposer le pivot sur le véhicule.

(Fig. TR. AV. 9)

<]
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SUSPENSION-TRAIN ARRIERE

CARACTERISTIQUES

SPECIFICATIONS GENERALES

- Le train AR est constitué de deux bras tirés reliés par une traverse
semi « déformable » (section tubulaire et « Y »).

— Afin d'assurer le guidage transversal, le train AR est muni d'une
barre antidévers.

— La section de la traverse de forme « Y » empéche son fléchissement
pour respecter les angles de train AR quelle que soit la charge du
véhicule.

— Elle autorise une déformation en torsion pour assurer efficacement
l'antidévers, afin de compenser les mouvements de roulis (centre
de gravité du véhicule élevé).

— La suspension est assurée par des ressorts hélicoidaux et amortis-
seurs hydrauliques inclinés vers l'arriére.

BARRE ANTIDEVERS

— Diameétre (mm) 30
RESSORTS

—~ Repére couleurs 3 jaunes

AMORTISSEURS
— Repére F 254

COUPLES DE SERRAGE (en daN.m)

~ Fixation barre stabilisatrice sur train AR 8
— Fixation barre stabilisatrice sur caisse 6
— Fixation amortisseur AR sur chape 9
- Fixation amortisseur AR sur bras 6.5
— Fixation train AR sur caisse 85
— Vis de fixation étrier 3
— Ecrou de moyeu 10 + 60°
— Vis de roues 10

IDENTIFICATIONS SUSPENSION AR

1: Amortisseur. — 2 : Ressorts. — 3 : Barre stabilisatrice. —
4 : Bras tirés. — 8 : Traverse semi « déformable ». — & : Zone
elastique de la traverse.
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SUSPENSION-TRAIN ARRIERE

METHODES DE REPARATION

Sus_pension
train arriére

Amortisseurs

DEPOSE

— Placer le véhicule sur un pont élévateur,
roues AR pendantes.

— Déposer les roues AR.

- Desserrer les fixations (1) et (2) (fig. SUSP.
AR. 1).

— Comprimer légérement la suspension en
utilisant 'outil (3) placé sur une chandelle
hydraulique pour libérer les vis de fixation.

Nota. — Ne jamais lever ou tirer le véhicule
en prenant appui sur la traverse AR.

— Utiliser I'outil (3) référence (-) 0007.

— Déposer :

- les vis,
- les amortisseurs.

REPOSE

— Monter :
- les amortisseurs,
- les vis de fixation (téte orientée vers l'ex-
térieur),
- les écrous (sans serrer).

— Positionner l'arriére du véhicule a l'assiette
de référence H2, voir chapitre « Géomeé-
trie des trains ».

- Serrer (fig. SUSP. AR. 1) (daN.m) :

- la vis (1) 9
- la vis (2) 6,5
— Serrer les roues a 10 daN.m.

Ressort de suspension arriére

DEPOSE

— Placer le véhicule sur un pont élévateur,
roues AR pendantes.

— Placer I'outil (1) sur le ressort (2) (fig. SUSP.
AR. 2).

— Comprimer le ressort.

— Déposer (fig. SUSP. AR. 3) :
- le ressort (1),
- la coupelle (2),
- le protecteur (3).

REPOSE

— Comprimer le ressort.

— Positionner le ressort équipé de sa cou-
pelle et du protecteur dans son logement.

— Libérer le ressort.

- S'assurer de la bonne position du ressort
dans les empreintes sur caisse et sur le
train AR.

Train arriere

DEPOSE

Impératif. — Ne pas lever le véhicule en
prenant appui au centre de la traverse AR.

— Placer le véhicule sur un pont élévateur,
roues AR pendantes.

— Déposer les roues AR.

- Desserrer les fixations (1) et (2) (ig. TR.
AR. 1).

~ Lever légérement le train AR & l'aide de
I'outil (3) placé sur une chandelle hydrau-
lique.

~ Déposer les fixations (2) (de chaque cété).

— Désaccoupler les tuyaux de freins.

— Protéger les orifices des tuyaux.

— Déposer le contre-écrou et 1'écrou (1) (fig.
TR. AR. 2).

— Désaccoupler :
- le céble (2),
- les arréts de cable (3).

—~ Dégrafer les cébles droit et gauche de
leurs attaches sur la caisse.

— Sur véhicule avec K.B.R.: déposer les
capteurs de vitesses antiblocage de roues.

— Dégrafer les cébles électriques attenants
au train AR.
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SUSPENSION-TRAIN ARRIERE

— Déposer I'écrou inférieur (1) sans modifier
la position de l'écrou supérieur (fig. TR.
AR. 3).
Déposer la vis (2).
Descendre l'ensemble du train AR.
Déposer les ressorts une foix ceux-ci libé-
rés.
Positionner les moyeux sur des cales de
bois.
— Déposer (fig. TR. AR. 4) :

- les fixations (1),

- I'ensemble du train AR,

REPOSE

— Présenter le train sous caisse dans la méme
position que pour la dépose.

— Fixer les articulations du train AR (1) sans
les serrer (fig. TR. AR. 4).

— Sur véhicule avec A.B.R.: monter les
capteurs de vitesses antiblocage de roues
enduits de graisse blanche.

— Comprimer le train AR en positionnant les
ressorts dans leurs logements.

— Fixer l'articulation (2) sans la serrer (fig. TR.

AR. 3).

Fixer la tige du compensateur de frein (1)

sur la barre stabilisatrice.

Brancher les tuyaux de frein.

— Refixer les faisceaux et les cébles de frein
a main.

— Monter les fixations des amortisseurs (sans
les serrer).

— Purger le circuit de freinage.

— Régler le levier de frein a main a 4 ou
§ crans.

— Monter les roues.

— Positionner l'arriere du véhicule a l'assiette
de référence H2, voir chapitre « Géomé-
trie des trains ».

— Serrer (daN.m) :

- la fixation amortisseur sur caisse ...... 9
- la fixation amortisseur sur train AR . 6,5
la fixation barre stabilisatrice

sur caisse 6
- la fixation train AR sur caisse .......... 8,8
- la fixation barre stabilisatrice sur

train AR 8
- les vis de fixation des roues ............ 10

Moyeu arriére

DEPOSE

— Placer le véhicule sur un pont élévateur,
roues AR pendantes.

— Déposer :
- la roue,
- Yétrier partiellement,
- le disque,
- le capuchon de protection,
- I'écrou de moyeu.

— Placer le véhicule sur un pont élévateur,
roues AR pendantes.

— Déposer le moyeu-roulement (1), en utili-
sant (fig. TR. AR. 5) :
- le grain d'appui (2),
- l'outil (3).

— Déposer la tole d'étanchéité qui reste sur
la cage de roulement.

- Déposer la cage de roulement en utilisant
I'outil (1) (fig. TR. AR. 6).

REPOSE

~ Engager un moyeu-roulement (1) neuf sur
le manchon guide (2) (fig. TR. AR. 7).

— Visser le manchon guide (2) équipé du
moyeu roulement sur la fusée.

— Visser la bague (3) sur le manchon guide
@).

— Serrer la bague (3) jusqu'a ce que le
moyeu roulement (1) soit en butée.

— Monter un écrou de moyeu neuf, préala-
blement graissé.

— Serrer l'écrou de
10 daN.m + 60°.

— Monter un protecteur neuf a l'aide d'un
maillet.

moyeu a

~ Reposer le disque de frein.

~ Serrer la vis de centrage a 2,5 daN.m.
— Reposer l'étrier de frein.

— Reposer la roue.

- Serrer les vis de roue a 10 daN.m.

TR. AR. 7

-
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GEOMETRIE DES TRAINS

CARACTERISTIQUES

[
Train avant
ASSIETTE DE REFERENCE

— H1 : hauteur sol-appui cric AV en assiette de référence.

- Hauteur H1 (mm) :
- pneumatique 195/65 R 15 ... ... SRR 1 -1 |
- pneumatique 205/65 R 15 .. ... ... . e 166

Angles du train avant

— Ces valeurs correspondent & une assiette de référence (H1).

PARALLELISME (total des 2 roues)

— Pincement (mm) e 2
— Tolérance (mm) - |
CHASSE

- Valeur nominale ..o . [ e 32 307
— Tolérance .. . e 2 30°
CARROSSAGE

— Valeur nominale 0°
— Tolérance + 30

INCLINAISON DU PIVOT
— Valeur nominale - e e 119307
— Tolérance e e s + 40’

[ ] o\
Train arriere
ASSIETTE DE REFERENCE

— H2 : hauteur sol-appui de cric AR, en assiette de référence.

- Hauteur H2 (mm) :
- pneumatique 195/65 R 15 O 166
- pneurnatique 205/65 R 15 BRI Y |

Angles du train arriére

— Ces valeurs correspondent a une assiette de référence (H2).

CARROSSAGE
~ Valeur nominale ............... . -1°
- Tolérance ... .. 130

PARALLELISME (total des 2 roues)
- Pincement (mm)
-~ Tolérance (mm) ...

H+
—_ N

METHODES DE REPARATION

MISE EN ASSIETTE DE REFERENCE

Important. — Les contréles des valeurs de
géometrie des trains AV et AR ainsi que le
réglage du train AV doivent étre effectués
avec des positions précises de compres-
sion de suspension (assiette de référence)
sur un banc de contréle des trains.

— S'assurer :

- de la conformité et des pressions de gon-
flage correctes des pneumatiques,
- de la mise en ligne droite des roues AV.

- Effectuer le dévoilage des roues.

A I’avant (fig. GEOM. 1)

~ Engager les sangles (1) équipées de leurs

(Fig. GEOM. 1)

manilles (2) sur le berceau (fig. GEOM. 1).

- Mettre en place le compresseur de sus-
pension (4).

— Choisir le crantage (A) le mieux adapté
pour tirer sur les sangles le plus verticale-
ment possible.

— Comprimer la suspension de maniére &
obtenir du cété droit et gauche la hauteur
de caisse H1 (assiette de référence), a me-
surer entre I'appui du cric (1) et le sol (fig.
GEOM. 2).

Attention. — Tenir compte de la hauteur des
plateaux pivotants lors de la mesure de
I'assiette de référence HI1.
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GEOMETRIE DES TRAINS

X Varriére (fig. GEOM. 3)

- Mettre en place les manilles (1) dans les
trous de la caisse puis les chalnes et les
manilles (2).

— Mettre en place le compresseur de sus-
pension (3).

— Choisir le crantage (A) le mieux adapté
pour tirer sur les sangles le plus verticale-
ment possible.

-~ Comprimer la suspension de maniére a
obtenir du cété droit et gauche la hauteur
de caisse H2 (assiette de référence) a me-
surer entre I'appui du cric (2) et le sol (fig.
GEOM. 4).

Attention. - Tenir compte de la hauteur des
plateaux lors de la mesure de l'assiette de
référence H2.

— Vérifier que la hauteur H1 mesurée précé-
demment a I'avant, n'ait pas changé.

Train avant

Carrossage

CONTROLE

— A Y'aide d'un appareil de contréle appro-
prié, procéder au contrdle.

— Se référer a la notice d'utilisation de I'ap-
pareil.

— Sil'angle de carrossage n'est pas compris
dans les tolérances, il y a lieu de remplacer
les éléments du train qui sont défectueux
car le carrossage n'est pas réglable.

Chasse

CONTROLFE

— A l'aide d'un appareil de contrdle appro-
prié, procéder au conirdle de l'angle de
chasse.

— Se référer a la notice d'utilisation de l'ap-
pareil.

— Sil'angle de chasse n'est pas compris dans
les tolérances, il y a lieu de remplacer les
éléments du train qui sont défectueux.

rge
Parallelisme

CONTROLE

— A l'aide d'un appareil de contrdle appro-
prié, procéder au contréle du parallélisme.

— Se référer a la notice d'utilisation de 1'ap-
pareil.

— Si le parallélisme n'est pas compris dans
les tolérances, procéder au réglage.

1 1

A
(Fig. GEOM. 3)

(Fig. GEOM. 2)

(Fig. GEOM. 4)

REGLAGE

— Si le valeur est incorrecte, régiler les biel-
lettes (1) (un tour de biellette = 2 mm en-
viron) (fig. GEOM. 5).

— Serrer les écrous (2) a 4,5 daN.m.

Train arriere

Carrossage

CONTROLE

— A l'aide d'un appareil de contréle appro-
prié, procéder au contréle de l'angle de
carrossage.

— Se référer a la notice d'utilisation de l'ap-
pareil.

- Sil'angle de carrossage n'est pas compris
dans les tolérances, il y a lieu de remplacer
les éléments du train qui sont défectueux.

Parallelisme

CONTROLE

— A l'aide d'un appareil de contréle appro-
prié, procéder au contrdle du parallélisme.

— Se référer a la notice d'utilisation de l'ap-
pareil.

— Si le parallélisme n'est pas compris dans

les tolérances, il y a lieu de remplacer les

éléments du train qui sont défectueux.

(Fig. GEOM. 5)
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DIRECTION

CARACTERISTIQUES

SPECIFICATIONS GENERALES

- Direction assistée & crémaillere avec vérin d'assistance intégré.
— La colonne de direction se régle sur 30 mum en hauteur et permet

6 positions de blocage en parking; Elle posséde une partie « fusi-

ble » permettant, en cas de choc, une déformation de 60 xum maxi-
mum pour un effort de 50 daN, ceci afin d’améliorer la sécurité.

ENSEMBLE DE DIRECTION

COLONNE DE DIRECTION

CARACTERISTIQUES
— Rapport de démultiplication 15,75
— Nombre de tours de volant 2,98
— Diametre de braquage (m) :
- entre murs 12,38 , o
- entre trottoirs 11,75 — Ecrou de rotule de direction 4
— Nombre de dents : — Vis de fixation carter de direction sur berceau ... 10
- pignon 9 — Raccord haute et basse pression 3
- crémaillere 33 — Boulon de fixation du cardan de colonne 2
~ Course crémaillere (mm) 152 — Ecrous fixation colonne de direction 1,5

METHODES DE REPARATION

Colonne de direction

OUTIL SPECIAL

1: Butée de positionnement colonne de
direction

DEPOSE

— Déposer :
- le volant de direction,
- les caches supérieur et inférieur de co-
lonne de direction.

— Débrancher et dégager les faisceaux atte-
nants aux commandes d’éclairage et de
lave-vitre et a la colonne de direction.

— Déposer la platine commandes d’éclairage
et de lave-vitre.

— Déposer (fig. DIR. 1} :

- le cache de sortie d'aérateur (1),
- le cache inférieur de planche de bord (2).

— Déposer les conduits d'aération.

— Dégrafer et dégager la platine fusibles (1)
de son support.

— Déposer le support (2) (fig. DIR. 2).

— Déposer :

- la vis de fixation du cardan de colonne,
- les écrous de fixation de la colonne,
- la colonne de direction.

REPOSE

— Indexer la colonne de direction a l'aide de
la butée de positionnement (1) (fig. DIR. 3).
— Reposer la colonne de direction.

= Sy
) 8

ZH\

(Fig. DIR. 1)
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DIRECTION

~ Serrer (fig. DIR. 3) (daN.m) :
- la vis de fixation du cardan (2) ........... 2
- les écrous (3) v 1,8

Attention. — Retirer la butée de positionne-
ment [1]

- Continuer les opérations de repose dans
I'ordre inverse des opérations de dépose.

~ Serrer l'écrou de fixation neuf du volant de
fixation a 3,5 daN.m.

Ensemble de direction assistée

DEPOSE

— Mettre le véhicule sur chandelles a I'avant.

- Déposer la tole pare-chaleur.

— Débrancher :

- le cable de compteur,
- le connecteur de capteur de vitesse.

— Débrider les tuyaux haute et basse pres-
sion en les dégrafant de leur support sur le
berceau.

— Débrancher les tuyaux de la valve distri-
butrice (haute pression et basse pression).

— Mettre des bouchons sur les tuyaux haute
et basse pression et les dégager.

— Vidanger le vérin d'assistance en manoceu-
vrant lentement la direction, de butée en
butée dans les deux sens.

— Protéger I'environnement de la valve dis-
tributrice avec des chiffons.

— Déposer le boulon de fixation (1) et son
agrafe de sécurité, du cardan de colonne
de direction (fig. DIR. 4).

— Dégager, en le repousslant, le cardan de
la queue du pignon de direction.

— Déposer les écrous de rotules de direction.

- Désaccoupler les rotules de direction a
Yaide d'un extracteur.

(Fig. DIR. 3)

-~ Déposer les vis (1) (fig. DIR. 5).
— Repousser I'ensemble de direction vers la
droite, pour dégager la biellette gauche.

- Déposer l'ensemble de direction par le
dessous du véhicule.

REPOSE

— Procéder dans l'ordre inverse des opéra-
tions de dépose.

— Serrer les différents éléments au couple
prescrit.

— Remplir et purger le circuit hydraulique.

— Contréler et régler le train AV.

— S'assurer de l'alignement correct des bran-
ches du volant de direction.

Pompe d'assistance de
direction

DEPOSE

— Tourner les roues en braquage maximum
vers la droite.

~ Déposer le pare-boue dans le passage de
roues droit.

-~ Déposer la courroie d'entrainement.

— Dégager la gaine annelée du tuyau d'ali-
mentation de la pompe.

— Pincer le tuyau d'alimentation de la pompe
a l'aide de la pince a durits (fig. DIR. 6).

— Débrancher les tuyaux (1) et (2).

— Mettre des bouchons sur les orifices de la
pompe et du tuyau haute pression.

-~ Déposer les vis de fixation (1) de la pompe,
en passant au travers des lumiéres de la
poulie (fig. DIR. 7).

— Déposer la vis AR de pompe.

REPOSE

— Reposer la pompe d'assistance de direc-
tion sur son support.

(Fig. DIR. 5)

— Serrer les vis de fixation de la pompe a
2 daN.m.

- Reposer :

- le tuyau haute pression,
- le tuyau d'alimentation de la pompe.

— Serrer le raccord (1) @ 2 daN.m (fig.
DIR. 6).

— Remettre en place le collier (2) de tuyau
d’alimentation de la pompe, a l'aide d'une
pince a durit.

— Reposer la courroie d'entrainement.

(Fig. DIR. 6)

(Fig. DIR. 8)
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DIRECTION

— Régler la tension de la courroie.

— Remplir et purger le circuit d'assistance de
direction.

— Reposer le pare-boue dans le passage de
roue droit.

Circuit hydraulique

VIDANGE

— Débrancher le raccord de tuyau haute
pression (1) et le collier (2) de tuyau d’ali-
mentation de la pompe (fig. DIR. 8).

— Dégager le tuyau d'alimentation de la
pompe.

— Vidanger le circuit hydraulique en manceu-
vrant lentement la direction, de butée en
butée, dans les deux sens.

REMPLISSAGE

~ Reposer :
- le tuyau haute pression,
- le tuyau d'alimentation de la pompe.

— Serrer le raccord (1) a 3 daN.m (fig.
DIR. 8).

— Remplir le réservoir supérieur avec de
Thuile de spécification ATF Dexron II
D20137.

- Moteur arrété, manceuvrer lentement la di-
rection, de butée en butée, dans les deux
sens.

- Remplir 4 nouveau le réservoir.

PURGE

Nota. - La purge du circuit hydraulique
d'assistance de direction se fait moteur
tournant,

— Manceuvrer la direction lentement de bu-
tée a butée, dans les deux sens.

— Faire I'appoint d'huile au fur et & mesure
des baisses de niveau.

— Contréler le niveau a froid.

<]
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FREINS

(2]

‘w

=

CARACTERISTIQUES %

GENERALITES PLAQUETTES LéJ
~ Systéme de freinage a double circuit en X. - Epaisseur (mm) . . S 17 \w
- Freins AV a disques ventilés. - Epaisseur mini (mm) e e T (O]

— Freins AR a tambours ou a disques (suivant motorisation).
— Compensateur de freinage double asservi a la charge extérieure

(Exe sous caisse) Commande des freins

— Freins assistés par servofrein (Isovac).
-~ Systéme antiblocage en option. COMPENSATEUR

-~ Compensateur double asservi a la charge et réglable.

: — Pression de coupure (bar) :
Freins avant Cembours | 15765

- disques ce v 20/88
DISQUBS Pressions de contrdle des compensateurs
- l?iamétre des diSqUES (IMIN) .o 281 ~ Pressions AV/AR (bar) :
— Epaisseur des disques (mm) e 28 - tambours ... e 40740 — 65/65 — 135/86
- Elpaisseur minimum des disques (mm) 24 - disques B 50/50 - 85/85 —~ 135/100 w
— Voile maximum (mm) 0,07 N -}
FREIN A MAIN o
PLAQUETTES - A commande mécanique par cable agissant sur les roues AR, —
. Z
— Epaisseur maxi (mm) 19 <
- Epaisseur mini (mm) ... 85 s 1 A B R o
- Surface (cm?) 200 vsteme 11 141 €
— Témoin d'usure sur plaquette int. et ext. — Le véhicule peut étre équipé d'un dispositif antiblocage de roues >
. additionnel.
ETRIER - ABR. Bendix avec 6 électrovannes et 4 capteurs.
- Marque Girling C 57 — Capteurs de roues a embouts courts a 'avant et a embouts longs
- Type simple piston et étrier flottant a l'arriere.
- Diameétre du piston (mm) 57 -~ Roues phoniques composées de 48 dents (entrefer non réglable).

Freins arriere COUPLES DE SERRAGE (en daN.m)

. 1 — Ecrou d’axe de pédale ... e 2
r'ems a tambom - Ecrou de fixation amplificateur B 2 8
— Ecrou de fixation du maitre-cylindre 1.5 E

TEAMBOURS - Raccords de tuyauterie de frein 1.5

- Diamétre (mm) 255 - F?xat?on chgpe d'étrier AV (Frein Filet) ... 12 QO

— Largeur (mm) 60 — Fixation étrier AV ..., 3 |__|'_|
N

CYLINDRE DE ROUE ﬂ

— Diameétre intérieur (rmm) 20,6 =
=

(] )] (]

Freins a disques i
o

DISQUES o |

— Diamétre (mm) 295 ~8

— Epaisseur (mm) 10

- Epaisseur minimum (mm) 8

— Voile maximum (mm) 0.07
1]
(14
L
n
n
o
(174
2
(&)
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FREINS

METHODES DE REPARATION

Freins avant

Plaquettes de frein avant
(montage Lucas)

DEPOSE

— Vidanger partiellement le réservoir de li-
quide de frein.
— Débrancher les fils des témoins d'usure.
— Déposer les vis (1) (fig. FR. 1).
— Déposer :
- l'étrier, en le basculant,
- les plaquettes.
-~ Contréler visuellement :
- 'étanchéité autour du piston,
- le bon état et I'ajustement parfait du ca-
puchon et des soufflets de protection,
- l'usure du disque.
— S'assurer du coulissement de l'étrier.
— Remplacer les pieces défectueuses.

REPOSE

— Nettoyer :
- le pourtour du cylindre,
- l'étrier,
- le disque de frein a l'aide d'un solvant
approprie.
— Repousser le piston a fond dans son loge-
ment.
- Reposer les plaquettes de frein.

(Fig. FR. 2)

— Reposer 1'étrier de frein.

- Reposer les vis (1) (fig. FR. 1).

— Serrage (daN.m) ... e 3

— Rebrancher les fils des témoins d'usure.

— Contréler le niveau de liquide de frein et
le compléter si nécessaire.

~ Donner plusieurs coups de frein, moteur
en marche, avant de faire rouler le véhi-
cule.

Etrier et support

DEPOSE

— Débrancher le raccord hydraulique de
frein.

— Déposer les plaquettes de frein.

- Déposer (fig. FR. 2) :
- les vis (1),
- le support (2).

REPOSE

— Mettre en place le support sur le moyeu.

— Reposer 2 vis neuves (1) (préenduites de
Frein Filet),

— Serrer les vis (1) a 12 daN.m.

~ Reposer les plaquettes de frein.

- Purger le circuit de freinage.

Freins arriere

Segments de freins AR
(montage Bendix)

DEPOSE

— Détendre les cables de frein a main.

— Déposer le tambour.

Nota. — En cas de difficulté pour déposer un
tambour, engager un chasse-goupille dans
l'orifice (a) et pousser latéralement le le-
vier de frein a main pour permettre le re-
trait des garnitures (fig. FR. 3).

— Désaccoupler le céble de frein a main.

(Fig. FR. 3)

— Déposer (fig. FR. 4) :
- les coupelles (1) et les ressorts de main-
tien,
- le ressort inférieur a l'aide d'une pince
adéquate.
— Placer la pince (1) sur le cylindre de roue
(fig. FR. B).
— Déposer l'ensemble segments équipés du
systéme de rattrapage de jeu automatique.
— S'assurer :
- de l'étanchéité autour des pistons,
- du bon état des protecteurs caoutchouc,
- de l'état d'usure du tambour.
— Rectifier le tambour si nécessaire.

REPOSE

-~ Mettre en place (fig. FR. 6) :
- le levier de frein 4 main, avec un anneau
d’arrét neuf,
- le systéme de rattrapage autornatique,
maintenu par ses deux ressorts,
- le ressort supérieur.
Attention. — Positionner correctement le le-
vier (1) du systéme de rattrapage.
— Procéder dans l'ordre inverse des opéra-
tions de dépose.
- Agir sur la molette (1) pour obtenir un dia-
metre d = 255 mm (fig. FR. 7).
- Reposer le tambour.
- Appuyer plusieurs fois sur la pédale de
frein.

— Régler le frein & main.

(Fig. FR. 5)
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FREINS

Plaquettes arriére
(montage Teves)

DEPOSE

- Vidanger partiellement le réservoir de li-
cuide de frein.
- Débrancher le fil du témoin d'usure.
— Déposer (fig. FR. 8) :
- le ressort (1),
- les vis (2),
- l'étrier,
- les plaquettes.
— Contréler visuellement :
- I'étanchéité autour du piston,
- le bon état et 'ajustement parfait du ca-
puchon et des soufflets de protection,
- l'usure du disque.
— S'assurer du coulissement de l'étrier.
— Remplacer les pieces défectueuses.

REPOSE

— Nettoyer :
- le pourtour du cylindre,
- l'étrier,
- le disque de frein a l'aide d'un solvant
approprié.
—~ Repousser le piston a fond dans son loge-
ment.

— Reposer les plaquettes de frein.

(Fig. FR. 7)

FREINS ARRIERE & TAMBOURS

— Reposer l'étrier de frein.

— Reposer les vis (2) (préenduites de Frein
Filet).

— Serrage (daN.m) 3

— Rebrancher le fil du témoin d'usure.

- Reposer le ressort.

— Contréler le niveau de liquide de frein et
le compléter si nécessaire.

— Donner plusieurs coups de frein, moteur
en marche, avant de faire rouler le vehi-
cule.

Commande des freins

Frein de stationnement
(disques AR)

Segments de frein
DEPOSE

— Désaccoupler l'étrier AR.

— Déposer le disque de frein AR.

— En A : débrancher I'extrémité du céable (1).

— Retirer le cable (1) du plateau de frein (fig.
FR. 9).

(Fig. FR. 8)

— Déposer :
- leressort (2) al'aide d'une pince a freins,
- les ressorts (3),
- le mécanisme (4).
— Déposer (fig. FR. 10) :
- le ressort (1),
- le mécanisme (2),
- les segments.

REPOSE

— Nettoyer le plateau de frein.

— Procéder dans l'ordre inverse des opéra-
tions de dépose, respecter les conditions
suivantes.

Montage du mécanisme de réglage (1)

(fig. FR. 11)

- Positionner la vis de réglage (2) du méca-
nisme sur le segment AR.

ry ¢

Montage du nisme d’écart

~ Positionner (fig. FR. 12) :
- la fourche (B) dans l'encoche (C),
- la fourche (D) dans l'encoche (E).

(Fig. FR. 10)
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FREINS

- Régler les segments de frein a main.
— Régler les cables de frein a main.

REGLAGE

— Desserrer le levier de frein a main.

~ Déposer les disques de frein AR.

— Détendre les cables de frein a main.

- Mesurer le diamétre (d) de l'alésage du
disque AR.

— Reégler le diamétre des segments (1) a
l'aide de la roue dentée (2) pour obtenir la
cote (fig. FR. 13) : B=d - 0,6 mm.

— Régler les cables de frein a main.

Réglage
frein de stationnement

Impératif. — Régler les segments de frein
avant de régler la course du levier de frein
a main.

— Desserrer le frein a main.

— Déposer les roues.

— Détendre les cables secondaires en dévis-
sant I'écrou (1) (fig. FR. 14).

— Déposer 'obturateur en utilisant une pince
a becs (fig. FR. 15).

~ Positionner le trou (&A) face a laroue dentée
du mécanisme de réglage (fig. FR. 16).

— Actionner la roue dentée a l'aide d'un tour-
nevis plat jusqu'a obtenir le blocage en ro-
tation du disque :

- vers le haut cété G,
- vers le bas cété D.

— Débloquer le disque en actionnant la roue
dentée de 6 crans en sens inverse.

(Fig. FR. 11)
ﬂ ﬁ ﬂ\a $
& )
= -
R
/ \
C B D E
(Fig. FR. 12)

(Fig. FR. 13)

FREINS ARRIERE A DISQUES

— Positionner la lame (B) de I'obturateur per-
pendiculairement a l'axe passant par le
centre du disque et le centre du trou (fig.
FR. 17).

- Mettre en place |'obturateur en utilisant une
pince & becs.

— Tendre les cibles secondaires en vissant
I'écrou (1) jusqu'a obtenir une course de 4
a4 5 crans au levier de frein & main (fig.
FR. 14).

1
[ —— )
(Fig. FR. 14)

(Fig. FR. 16)

- Bloquer le contre-écrou.
- Reposer les roues.

Compensateur de freinage

r r (3

Réglage mécanique

— Utiliser 'outil spécial (1) : cales de régla-
ges (-).0809 (fig. FR. 18).

— Mettre le véhicule en assiette de référence,
voir chapitre « Géométrie des trains » :
- AV=H1,
- AR =H2.

Impératif. — Ne jamais modifier la position
de l'écrou (1) (fig. FR. 19).

—- Préréglage du compensateur par le four-
nisseur, permettant son réglage a l'aide de
I'outil (1) (fig. FR. 18).

(Fig. FR. 18)
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FREINS

— Remonter l'écrou épaulé (2).

— Mettre en place l'outil (1) (fig. FR. 20).

eEnk

- La cale bleue, épaisseur 16 mm.

¢ EnB

— Freins a disques : la cale jaune, épais-
seur 12 mm.

— Freins a tambours : la cale rouge, épais-
seur 10 mm.

— Régler 'écrou (1) pour permettre le pas-
sage libre et sans jeu de la cale inférieure
(1) en B, sans entrainer le levier (2) vers le
bas.

— Serrer le contre-écrou (3) sans modifier le
réglage.

— Déposer l'outil (1).

- Maintenir la tige filetée en (C) (fig. FR. 21).

— Serrer 'écrou épaulé (1) sur l'écrou (2).

Controle et réglage
[]
hydraulique
— Utiliser l'outillage spécial (fig. FR. 22).
— Appareil de contrdle des pressions de frei-
nage (1) : (-) 0808 ZZ
— Raccords de prise de pression (2) :

- M1Z x 100,
- M8 x 125.

BRANCHEMENT DE L’'APPAREIL

— Brancher les raccords de prise de pression
(2) en diagonale a la place des vis de

/

-

(Fig. FR. 19)

(Fig. FR. 20)

o Freins a disques
— Contréle compensateur G :
- étrier AV D : M8 x 125,
- étrier AR G: M8 x 125,
— Contréle compensateur D :
- étrier AV G : M8 x 125,
- étrier ARD: M8 x 125.
o Freins a tambours
- Contrdle compensateur G :
- étrier AVD: M8 x 125,
- cylindre de roue AR G : M7 x 100.
— Contrdéle compensateur D :
- étrier AV G : M8 x 125,
- cylindre de roue AR D : M7 x 100.

CONTROLE

— Purger l'appareil (se reporter a la notice
d’emploi).

- Véhicule en assiette de référence H1 et
H2.

Attention. — Les pressions AV doivent étre
obtenues par une seule pression sur la pé-
dale de frein.

~ Relever les pressions.

- Siles valeurs ne sont pas correctes suivant
équipement :

- changer le cylindre de roue défectueux
ou le compensateur,
- régler le compensateur de frein.

— Les pressions relevées entre le circuit G et
le circuit D du compensateur double as-
servi doivent étre identiques.

REGLAGE

— Remonter l'écrou épaulé (1) (fig. FR. 23).

- Régler par I'écrou pour obtenir la pression
de freinage.

— Serrer le contre-écrou (3).

— Maintenir la tige filetée (4), serrer l'écrou
épaulé (1) sur l'écrou (2).

Systeme
antiblocage de roue
PRECAUTIONS

— Ne pas débrancher :
- la batterie moteur tournant,
- le calculateur, contact mis,
- tous les connecteurs du systéme (contact
mis).

(Fig. FR. 21)

— Vérifier sur chaque connecteur :

- I'état des différents contacts (déforma-
tion, oxydation...),

- la présence du joint d'étanchéité,

- la présence et I'état du verrouillage mé-
canique.

— Si une ou des broches d'un connecteur
présentent des traces d'oxydation ou de
déformation, remplacer le faisceau.

— Lors des contrdles électriques :

- la batterie doit étre correctement char-
gée,

- ne jamais utiliser une lampe témoin,

- ne pas produire d'arc électrique.

3 3
Remplissage, purge, niveau
* ] ()

liquide de freins

Impératif. - La purge du systéme nécessite
l'utilisation d'un appareil de purge, avant
toute intervention sur le circuit hydraulique,
couper le contact, aprés intervention, pur-
ger le dispositif, effectuer un essai sur route
comportant des phases de régulation (15 a
30 kmm/h), contréler la course de la pédale
de frein (pas d'allongement).

— Brancher l'appareil de purge sur le maitre-
cylindre.

— Pression (bar) 2

— Placer un bocal relié a la vis de purge.

— Ouvrir la vis de purge.

Le liquide doit s'écouler propre et non

émulsionné.

Fermer la vis de purge.

(Fig. FR. 23)
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FREINS

~ Procéder en commengcant par :

- le groupe de régulation additionnel anti-
blocage de roues (au moyen des deux
vis de purge situées sur le groupe de ré-
gulation additionnel),

- 'étrier AR D,

- létrier AR G,

- l'étrier AV D,

- létrier AV G.

— Débrancher 'appareil de purge.

- Appuyer énergiquement et a fond sur la
pédale de frein (5 fois) (relacher lentement
la pédale jusqu'en butée).

— Ouvrir la vis de purge.

- Fermer la vis de purge.

— Relacher la pédale de frein.

- Répéter I'opération jusqu'a ce que le li-
quide de frein s'écoule propre et exempt
de bulles d'air.

— Faire I'appoint en liquide de frein au fur et
a mesure de la baisse du niveau.

— Contréler le niveau de liquide de frein et

le compléter si nécessaire.

Respecter 'ordre indiqué :

- le groupe de régulation additionnel anti-

blocage de roues (au moyen des deux

vis de purge situées sur le groupe de ré-
gulation additionnel),

I'étrier AR D,

- l'étrier AR G,

I'étrier AV D,

l'étrier AV G.

Capteurs de roues avant

DEPOSE

Impératif. — Eviter les chocs sur la téte du
capteur.

— Déposer (fig. FR. 24) :
- le protecteur (1),
- le capteur (2).

(Fig. FR. 24)

(Fig. FR. 25) B8 A

REPOSE

Nota. - L'entrefer n'est pas réglable : valeur
de I'entrefer : 0,3 mm a 1,3 mm.

— S'assurer de la propreté du plan d'appui
(R) et de la partie (B) (fig. FR. 25).

— Craisser l'alésage du moyeu.

- Reposer :
- le capteur (2),
- le protecteur (1).

— Serrer la vis (1) préalablement enduite de
Loctite Frenetanch a 1 daN.m.

Impératif. — Fixer le faisceau sur les points
de bridage d’origine.

- Contréler l'information vitesse roue (tes-
teur embarquable).

Capteurs de roue arriere

DEPOSE

Impératif. — Eviter les chocs sur la téte du
capteur.

— Desserrer la vis.

-~ Déposer le capteur (1) (fig. FR. 26).

REPOSE

Nota. — L'entrefer n'est pas réglable ; valeur
de l'entrefer : 0,1 mm a 1,6 mm.

— Sassurer de la propreté du plan d'appui
(&) et de la partie (B) (ig. FR. 27).

— Graisser l'alésage du moyeu.

— Reposer le capteur (1).

— Serrer la vis préalablement enduite de
Loctite Frenetanch a 1 daN.m.

Impératif. - Fixer le faisceau sur les points
de bridage d'origine.

— Contréler linformation vitesse roue (tes-
teur embarquable).

Groupe de
réqulation additionnel

DEPOSE

— Mettre le véhicule sur pont élévateur.
— Débrancher la batterie.

(Fig. FR. 26)

~ Déposer :

- les écrans pare-boue (cété G),
- le capot protecteur.

- Débrancher les connecteurs SV.MR,
3V.MR, 7IV.VE (fig. FR. 28).

— Repérer et déposer les canalisations hy-
drauliques sur le groupe de régulation ad-
ditionnel.

Impératif. — Obstruer les canalisations,
bouchonner le groupe de régulation addi-
tionnel pour éviter toute introduction de
corps étranger dans le circuit hydraulique.

— Déposer :

- les écrous (1),
- le groupe de régulation additionnel anti-
blocage de roues (1040).

REPOSE

Attention. — Ne pas rebrancher le connec-
teur 3V.MR avant de purger le dispositif.

— Veiller au positionnement correct des bu-
tées élastiques (2).

— Procéder dans l'ordre inverse des opéra-
tions de dépose.

Impératif. - Pour ne pas introduire d'air
dans le circuit interne du groupe de régu-
lation additionnel, il faut respecter la mé-
thode de purge.

— Remplir et purger le circuit hydraulique.

Nota. ~ En cas d’échange d'un groupe de
régulation additionnel, les pieces sont li-
vrées purgées pour faciliter les opérations
de purge.

— Couples de serrage (daN.m) :

- les fixations (1) 2
- les canalisations ... 1,5

(Fig. FR. 27)

S5V.MR 5V.MR

(Fig. FR. 28)
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FREINS

Fsc 30 ABR

2V VE

SCHEMA IMPLANTATION A.B.R.

CG01

e
Ife]IcI[FilETfof ci[a]f~

fanl ] | =t e =

@l ool || | 1 e | e ]@
=3l mai] sl (0o |co (8

|

C7000 ,l

701077015

Nomenclature

BBO0O : Batterie. — BFOOB : Boite fusibles. — CA00 : Contacteur antivol. — PSF1 : Platine servitude. — €001 : Connecteur diagnostic. —
C7000 : Connecteur test ABR. — V7000 : Voyant test ABR. — 4: Combiné. — 7000 : Capteur de roue AV G. — 7005 : Capteur de roue
AV D. - 7010 : Capteur de roue AR G. — 7015 : Capteur de roue AR D. — 7020 : Calculateur ABR. — 7040 : Groupe régulation

B

fl:
)

ABR. — 7041 : Platine électrique du groupe additionnel.

Faisceaux

]

™ [

13V &R 13V BE

10 AV : Faisceau AV. — 30 ABR : Faisceau antiblocage de roues. — 50 P/B : Faisceau planche de bord.
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FREINS

SCHEMA DE CABLAGE
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EQUIPEMENT ELECTRIQUE

(/2]
‘L
CARACTERISTIQUES 5
5
BATTERIE DEMARREUR =
— Tension (V) ... 12 ~ Classe : ~E
- Types -201i/2,011iturbo 3 0
- 2014 e 300A - 1,91 turbo Diesel 5
- 2011 turbo i 400A
- 191 turbo Diesel " A00A o Contrdle du point de fonctionnement
— Classe 3:
- couple C (m.N) 6
ALTERNATEUR - intensité maxi (&) I <300 I
— Puissance (W) : - pour une vitesse (tr/mn) 1200
- 2011 1 000/1 200 — Classe 5:
- 20liturbo ... o 1 700 - couple C (m.N) 11,5
- 1,91 turbo Diesel 1 000 - intensité maxi (A) 470 oL e
- Intensité (A) : - pour une vitesse (tr/mmn) 1200
S 2010 . BO/90 (Classe 8/9)
= 2,011 HUIDO . 120 (ClasSE 12)
- 1,81 turbo Diesel . e 10 (Classe T)
Ll
METHODES DE REPARATION o
c
Z
[ 1 [ ] 5
Fusibles et relais Q
. =
BOATE A FUSIBLES (habitacle)
FUSIBLES

T B
14 =y Y Y
2] § 218 4 53
e . A
R B ] Fl ] kDK
i K A E RB1ES
=l B P <
| % £ A
N1 I
el Rl ElL o K
1 K § G E Al B

F29 F30

EQUIPEMENT ELECTRIQUE
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EQUIPEMENT ELECTRIQUE
-

AFFECTATION FUSIBLES
Fusibles A Alimentation électrique Affectation
Fl + accessoires
10 Autoradio
FlA
F2 5 + aprés contact Temporisateur de plafonnier, vignette indicateur détecteur anomalies, climatisation ré-
pres co gulée, voyant combiné, capteur vitesse véhicule, boitier de température d'eau moteur.
F3 15 Libre
F4 8 + veilleuses Feux de position AV G, feux de position AR D.
FS + aprés relais moteur tournant| Interrupteur réfrigération, pressostat, commande relais pulseur.
10
F6 + permanent Led alarme anti-effraction, relais alarme anti-effraction, voyant de supercondamnation.
F1 20 Avertisseur, prise de caravane.
¥8 Shunt
F9 8 + veilleuses Feux de position AV D, feux de position AR G, témoin veilleuse (combiné).
F10 Libre
30 + permanent
Fl1 léve-vitres AR.
Fl2 10 + aprés contact Feux de recul, sirene alarme anti-effraction, boitier alarme anti-effraction.
F13 Siége conducteur & commande électrique
Fl14 Siége passage a commande électrique.
30 + permanent -
F15 Boftier condamnation issues, temporisation 10 mn, plafonnier sans temporisation, relais
léve-vitres, éclaireur coffre/volet.
F16 Allume-cigares AV, allume-cigares AR.
20
F16A + accessoires
F17 15 + aprés contact coupé Feeulra.\s motoventilateur, relais coupure compresseur, boitier de température d’eau mo-
F18 10 + codes Feux antibrouillard AR, voyant feux de brouillard AR (combiné).
F19 5 + veilleuses Eclairage combiné, éclairage interrupteurs.
F20 30 + aprés relais moteur tournant| Climatiseur.
F21 20 + permanent aprés relais 8308| Siéges chauffants.
F22 + accessoires Essuie-vitre AR, vitre de custode entrouvrable & commande électrique.
F23 18 + aprés relais moteur tournant| Siéges chauffants, lunette AR chauffante, rétroviseurs chauffants.
F24 30 + accessoires Essuie-vitre AV, temporisateur essuie-vitre, commande essuie-vitre.
F25 5 Autoradio (+ mémoire), ordinateur de bord, mémoire climatisation, montre, antidémar-
rage codé.
+ permanent
F26 Signal danger.
30
F21 Lunette AR chauffante, rétroviseurs chauffants.
F28 15 + accessoires Contacteur Qe stqp, bomer cgndamnanon {gsues‘ (supercopdanmgtion), rétroviseurs a
commande électrique, relais léve-vitres, boitier léve-vitre séquentiel.
F29 30 + permanent Léve-vitres AV, toit ouvrant.
: Eclairage de vide-poche, bruiteur feux restés allumés, indicateur de direction, radioté-
F3o 15 + accessolres 1éphone, récepteur infrarouge (plip), boitier toit ouvrant.
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EQUIPEMENT ELECTRIQUE

7))
‘u
-
3
IMPLANTATION DES RELAIS (habitacle) é
FUSIBLES 2
TEMPO ORANGE o
LUNETTE CHAUFFANTE o
TEMPO NOIR RELAIS VERT
10 MN PLAFONNIER— D / LEVE VITRE AVANT
TEMPO BLEU E.V.
RELAIS VERT
[} LEvE viTRE ARRIERE
SUPPORT TROIS CONNECTEURS =
e
BRUITEUR BLANC =
LT_] |%] OUBLI VEILLEUSE g
\w
| RELAIS NOIR s
VERT GRIS CENTRALE SECURITE CHOC
PULSEUR CLIGNOTANTE
NOIR SIEGES CHAUFFANTS

BO{TE A FUSIBLES/RELAIS (moteur)

Fusibles w
=2
N° fusible | &* Fonctions FM14  FM5 FM16  FM10 g
14
™M1 20 T caravane. FM15 FM6 M9 FM11 B
FM2 20 Pompe a carburant. ﬂ
FM3 Réservé. NTT|
FM4 Réservé. =
Z
FMS 10 Radiotéléphone. E
FMe6 10 Calculateur injection (+ XU10J2CTE) (1T}
FM1 Réservé. %
FMS8 Réserve. 8
A
Groupe motoventilateur 180 W, 120 W — relais groupe motoven-
FM9 20 -
tilateur.
FM10 30 Pompe lave-projecteurs, relais des projecteurs de brouillard.
FM11 30 Libre
FM12 5 Temporisateur lave-projecteurs.
FM13 15 Chauffage sonde Lambda.
FM14 30 Pompe AB.S. 1]
FM15 30/40 Premier pulseur. 5
FM16 30/50 Groupe motoventilateur 450 W, groupe motoventilateur 250 W. g
1 Fusibles de rechange. (@)
(174
* Ampérage (14
<
&
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EQUIPEMENT ELECTRIQUE

Relais
N° de relais Fonctions
1 Relais 45 A moteur tournant.
2 GMV.
3 GMV. 45A.
4 G.MJV. série,
5 Shunt.
6 Lave-projecteur.
1 Coupure compresseur par ECM ou tempo.post refroidissement.
8 BR. AV,
9 Coupure compresseur par bitron ou post refroidissement.
10 Réserve.
—
)| [—] U C—] RrRg | |R10
L/ c
—1 ]
— [ || R3|[R8]|RE||R7 || Ro
| E—

J0 =

= &3 [ (0000

Schémas électriques

CONSTITUTION DES SCHEMAS

Schéma de ciblage

— Alimentation (+ et -)

— Appareils (avec repéres, symbole de fonc-
tions, sans délai interne électromécanique).

— Interconnexions (connecteurs avec repeé-
res).

— Prises de masses (avec repeére).

— Epissures (avec repére).

~ Faisceaux (avec repére).

— Repére de fils.

Schéma d’implantation

— Représentation fantdme totale ou d'une
partie du véhicule (en perspective).

— Appareils (position, repére).

- Interconnexions (position, repére).

— Epissures (position, repére).

- Prises de masses (position, repére).

— Faisceaux (repére, cheminement).

— Passages cloisons.

CODIFICATION DES FONCTIONS

- Le principe de cette numérotation est de
rattacher le numéro de l'appareil & une
fonction électrique.

— Les fonctions sont regroupées dans huit fa-
milles.

Groupe motopropulseur

10 Démarrage, génération de courant.
11 Allumage, préchauffage.
Alimentation carburateur, alimenta-

1213 ion injection.

14 Diagnostic moteur.

15 Refroidissement.

16 Boite de vitesses, transmissions.

Groupe signalisation - Eclairage
extérieur

20 Feux de brouillard AR.

21 Feux stop.

22 Feux de recul.

Indicateur de direction, répétiteurs

23 latéraux, feux de détresse.

24 Fe\}x diumes, feux d'éclairage atté-
nués.

25 Avertisseurs sonores.

Projecteurs, feux AR, éclaireurs de
26 plaque de police, feux de position et
gabarit.
Groupe éclairage intérieur
30 Eclairage habitacle.
30 Eclairage compartiments fermés.

Groupe information conducteur

40 Information eau moteur et eau divers.

41 Information huile moteur.

42 Information vitesse moteur et air mo-
teur.

43
fage.
44 Information freins.
45 Information suspension.
46 Information B.V. et transmission.
47 Information alerte sonore.
48 Information contréle moteur.
49 Information ouvrant.

Groupe lavage essuyage

50 Essuie pare-brise.
51 Lave pare-brise.
52 Essuie volet AR.
53 Lave volet AR.

54-55 Essuie-projecteurs, lave-projecteurs.

Groupe assistance mécanismes divers

Information carburant et préchauf-

60 Leve-vitres électrique AR.

61 Leve-vitres électrique AR, custodes.

62 Condamnation centralisée.

63 Sieges a commande électrique.

64 a 6469 : Rétroviseurs & commande élec-

trique.

6470 a 6499 : Colonne de direction

65 Ceintures de sécurité passives.

66 Correcteur d'assiette et de projec-
teurs.

67 Assistance B.V. et transrmission.

68 Toit ouvrant.

Groupe aide a la conduite

70 Antiblocage de roues.

71 Direction assistée variable.
712 Ordinateur de bord, montre.
13 Régulation de vitesse.

74 Avertisseur de verglas.

18 Détection de proximité.

16 Détection de sous-gonflage.
11 Suspension.

Groupe confort a la conduite

80 Climatisation, réfrigération.
Equipements chauffants (lunette, vi-

81 tre et rétroviseurs chauffants, allume-
cigare).

82 Antidémarrage codé.

83 Sieges chauffants.

84 Autoradio, antenne, radiotéléphone.
85 Avertisseurs de verglas.

86 Alarme antivol.

81 Store a commande électrique.
CODIFICATION DES APPAREILS

- Les appareils sont numérotés avec quatre
chiffres, exemple : 4310.

— Les deux premiers chiffres indiquent la
fonction, les deux chiffres qui suivent iden-
tifient 1'appareil.

-~ Plusieurs appareils identiques sont diffé-
renciés en ajoutant un indice alphabétique,
exemple : 1330A.

— La numérotation des voyants est précédée
de la lettre V, exemple : V2610.

— Cas particuliers des appareils servant a
I'alimentation électrique :

- BBO0O : batterie,

- BB10: boitier plus batterie,
- CAO00 : contacteur antivol,

- BF00 : Dboite fusibles.

— Les connecteurs libres qui ont une fonction
particuliére (exemple : test d'une fonction),
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EQUIPEMENT ELECTRIQUE
-

n
sont nurmnérotés comme les appareils avec - affectation d'un indice alphabétique si ~ Affectation d'un indice alphabétique si in- ~I'|I_J
la lettre C devant, exemple : C1300. épissures identiques, exemple : EQQ5A, terconnexions identiques, exemple : IC20, —

— Numérotation prises de masse : EO005B. ICO5A, ICOSB. —
- on utilise la lettre M suivie d’un numéro srotation des int . é
& trois chiffres, exemple : M003, M012, Num lon des ions Numérotation des prises w
- affectation d'un indice alphabétique si | _ On utilise les lettres IC suivies d'unnuméro | équipotentielles =
masses identiques, exemple: MOILSA, d'identification & deux chiffres li¢ & la posi- N » .
MOLSB. tion géographique : — On utilise la lettre B suivie d'un numéro a ‘w
- Numérotation des épissures : - 00 a 19 moteur, trois chiffres, exemple : BOOL. o
- on utilise la lettre E suivie d’un numéro a - 20 & 49 habitacle, - Affectation d'un indice alphabétique si bor-
trois chiffres, exemple : E028, E002, - 50 a 69 coffre. nes identiques, exemple : BOO3A, BOO3B.
LECTURE DES SCHEMAS DE CABLAGE
1270 .
[:] 1[M135}— 1320
13V_BA : 21227 }— w
B0OR2 E1A Co7 Bhwns uan R : 35y NR S
pACO71 e o
......... 'ng 82V NR 114 114A(2 >
e
135213
13V GR . L“ cCc2 F 133914 <
N 8053 M125(6 O
BORR| [ BasetH | o e P M127)1d g
13372
‘1‘5’-15 12351 3
"""" 132001 4
480 H M13118
J—~— 5 BB12]18
= 1236 Rd ﬁ
I B82 Q 425~ P1
1243 22
ICO2A 23V NR 133 p3
—] ccz [Tcez } i w
L ‘ . LA -}
B g 8053[3]8053 M123 b7 o
42007 425 |8)425 —
= 8053 29
=T PSF M110[15[M110 5076 b2 o
480_P2[480 23763 =
419 [ 1 i 121 p3[121 o
‘ 231 1230 [p4 w
F7 Lo ST : 1217 [39 |
") ' o
n =
......... (CO2B MR Z
vi300 | 1 1217 [1)1217 ] 1]
\ : 121121211 E
11]
4 o
2
4 E 3 2 C D <]
\ A ‘
MOO3
1 :Représentation d'une particularité de B :Numéro de I'appareil K :Numéro de l'interconnexion
branchement suivant I'équipement du € :Numéro de fil L :Nombre de voies de !'interconnexion
véhicule ] ] ) D :Numéro de case du connecteur M :Couleur de l'interconnexion
2 :Reﬁ;élsientatxon d'une interconnexion g .Nymeéro de fusible O :Numéro du module (cas du connecteur
3 .ga 12 o ation d - . F :Figurine représentative de 1'appareil traversée de cloison composé de plu-
-Repr Iana lon duné INIerconnexion g .peprésentation fil existant suivant sieurs modules)
. 'Eompé e @ oo équipement du véhicule P :Identification du faisceau
X :Représen:a?on ‘%“edp 1ssure I :Nombre de voies du connecteur
:Représentation prise de masse ] :Couleur du connecteur

CARROSSERIE
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LECTURE DES SHEMAS D'IMPLANTATION

|

Fsc 10 AV ___J

v
T K e
) ] ] _Jj 4315 \ 13V BE
2 :Représentation d'une interconnexion
4 :Représentation d’une épissure K gz 22
I :Nombre de voies du connecteur E 2V NR
J :Couleur du connecteur \/gl 13v MR
K :Numéro de l'interconnexion
Q :Voir détail dans le cadre indiqué I J
R :Voir détail Cl dans le cadre C
8 :Suivre les détails dans les différents
cadres
T :Identification du faisceau
CODIFICATION DES FILS F : Alimentation + batterie. — Autres liaisons entre appareils :

—~ Ce code permiet de lier le numéro du fil au
type d'alimentation ou a la fonction électri-
que.

~ Les alimentations sont regroupées suivant
le découpage ci-dessous.

Alimentation avant fusibles

(moteur en fonctionnement)

— Exemple : B002 (type d'alimentation + nu-
méro de fusible + numéro d'identification
du fil, chiffre ou lettre).

Alimentations spécifiques

- les chiffres de gauche reprennent le nu-
méro de la fonction concernée,
- les chiffres de droite représentent le nu-
méro d'identification dans la fonction.
- Exemple: 2604 (numéro de la fonc-
tion + numéro d'identification du fil).

BM: Alimentation + batterie aprés fusible CODIFICATION
BB : Alimentation + batterie. (boitier d'alimentation BB10). DES KBRI':VIKTIONS
AR : Alimentation + accessoire. CE : Alimentation + éclairage apres contact
LL : Alimentation + alternateur. (contacteur antivol, commutateur éclai- — Ces abréviations sont précisées sur les
FF : Alimentation + batterie rage). bornes de cgrtains appareils (exemple :
(moteur en fonctionnement), PC : Alimentation des projecteurs en feux de contacteur antivol).
CC : Alimentation + contact. croisement. X
VV : Alimentation + veilleuse. PR : Alimentation des projecteurs en feux de - +P:plus permanexilt.
KK : Alimentation + aprés contact coupé. route. - +BA: plus accessoire.
PA : Alimentation projecteurs additionnels ~ + AC : plus apres contact.

- Exemple : BB2 (type d'alimentation + nu- feux de route. - + V: plus veilleuse.

méro d'identification du fil). PB : Alimentation projecteurs antibrouillard | _ + D : plus démarreur.

AV.
Alimentation aprés fusibles VR : Alimentation + veilleuse aprés rhéostat. | CODIFCATION DES COULEURS
B Alimentation + batterie. M : Masse.
C : Alimentation + aprés contact. D : Blindage. = Blanc BA
A : Alimentation + accessoire. - Exemple: M262 (type d'alimenta- - Blgu BE
V : Alimentation + veilleuse. tion + fonction concernée, si possible + nu- | — Beige BG
K : Alimentation + aprés contact coupé. méro d’identification du fil, chiffre ou let- - Cris GR
T . Alimentation + batterie (temporisé). tre). - Jaune JN
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EQUIPEMENT ELECTRIQUE

— Marron
— Noir
— Orange
— Rouge
— Rose
- Vert
- Violet

LISTE APPAREILS

BBO00 Batterie

BB10 Boitier d'alimentation

BF00 Boite fusibles (habitacle)

BFO01 Boite fusibles (compartiment moteur)

.BF02 Boite fusibles (coffre)

BMF1 Boitier maxi-fusibles

BMF2 Boitier maxi-fusibles

€001 Connecteur diagnostic

€002 Connecteur pour fils de dépannage

€200 Connecteur alimentation prise

caravane

Connecteur alimentation

+ permanent éclairage caravane

€C1030 Connecteur test information moteur
tournant

C1100 Connecteur test allumage

C1105 Connecteur antiparasitage allumage

C1110 Connecteur réglage allumage pour
ralenti

C1200 Connecteur test injection

€C1250 Connecteur réglage antipollution

C1260 Connecteur porte-fusible pompe
alimentation

€1265 Connecteur porte-fusible résistance
préchauffage carburateur ou boftier
papilion

€1270 Connecteur test EGR

€C1300 Connecteur test injection-allumage

C1310 Connecteur porte-fusible calculateur
injection allumage

€C1360 Connecteur porte-fusible chauffage
sonde oxygéne

C1400 Connecteur PMH

C1450 Connecteur développement systeme

C1500 Connecteur test GMV

€2310 Connecteur double commande
auto-école

€2600 Connecteur porte-fusible
antibrouillard AV

€6235 Connecteur test condamnation

C6540 Connecteur test ceinture
pyrotechnique

€6560 Connecteur test airbag

€6640 Connecteur purge circuit correction
hauteur d'assiette

C6860 Connecteur test capote électrique

C7000 Connecteur test antiblocage
de roues

C7050 Connecteur test antipatinage

C7100 Connecteur test direction assistance
variable

C7710 Connecteur test suspension

€C8000 Connecteur test climatisation

€8201 Connecteur antidémarrage codé

€8400 Connecteur alimentation
+ permanent autoradio

€C8600 Connecteur test alarme antivol

CA00 Contacteur antivol

s328938

C310

PS00 Platine de servitude

PSF0 Platine servitude-boite fusibles
(habitacle)

PSF1 Platine servitude-boite fusibles
(compartiment moteur)

PSF2 Platine servitude-boite fusibles

(coffre)
V1000 Voyant de charge

V1100
V1150
V1200
V1203
V1300
V2000
V2300
V2310
V2320
V2330
V2600
V2610
V2620
V2660
v4

V4010
V4020
V4040
V4050

V4110
V4120
V4130
V4200
V4205
V4300
V4400
V4410
V4420

V4430
V4440
V4600
V4610
V4700
V4730
V4800
V6235
V6560
V6640

V6100
V1000
V7050
V1060

V1100
V8110
0002
0004
0005
1000

1005
1010
1020
1030
1086

1100
1101

1102
1104
1105
1110
1115
1120
1125
11217
1130
1135
1136
1140

1145

Voyant test allumage

Voyant de préchauffage

Voyant test injection

Voyant coupure de pompe
Voyant test injection allumage
Voyant feux de brouillard AR
Voyant feux de détresse

Voyant indicateur de direction G et D
Voyant indicateur direction G
Voyant indicateur direction D
Voyant de feux de position
Voyant de feux de croisement
Voyant de feux de route

Voyant projecteurs antibrouillard
Voyant alerte stop

Voyant niveau eau moteur

Voyant température eau moteur
Voyant niveau mini eau lave-vitre
Voyant de présence eau dans
décanteur

Voyant pression d'huile moteur
Voyant niveau huile moteur
Voyant de température huile moteur
Voyant de starter

Vovyant filtre a air colmaté

Voyant de niveau mini essence
Voyant de frein a main

Voyant de niveau liquide de frein
Voyant frein de stationnement/niveau
liquide de frein

Voyant d'usure plaquettes

Voyant de lampes grillées

Voyant position levier de vitesses
Voyant de température huile B.V.
Voyant d’ouverture des portes
Voyant de ceinture de sécurité
Voyant de température catalyseur
Voyant de supercondarnnation
Voyant sac gonflable

Voyant de niveau liquide correction
hauteur d’assiette

Voyant test blocage différentiel
Voyant test antiblocage de roues
Voyant test antipatinage de roues
Voyant fonctionnement antipatinage
de roues

Voyant test suspension

Voyant vitre AR chauffante
Commutateur éclairage signalisation
Combiné

Commutateur essuyage
Contacteur sécurité démarrage
(BV.A)

Relais sécurité démarrage
Démarreur

Alternateur

Relais information moteur tournant
Relais coupure démarrage par
alarme antivol

Allumeur

Thermistance eau moteur pour
module d’allumage

Module d’avance

Electrovanne correction d'avance
Module d'allumage

Distributeur d'allumage

Capteur référence cylindre
Capteur cliquetis

Contacteur pédale accélérateur
Relais alimentation allumage
Calculateur d’allumage

Bobine d'allumage

Condensateur de bobine d'allumage
Module antipollution pour
carburateur

Electrovanne ouverture papilion

1150
1155
1156
1157
1160
1190
1200
1201
1202
1203
1204
1205
1208

1209
1210
1211
1212
1213
1215
1216
1211

1218

1220
1221
1225
1226

1229

1230
1231
1232
1233

1234
1235

1236
1237
1238
1239
1240
1241
1242
1243
1244
1245
1246
1247
1248
1249
1250

1251
1252
1253
1254
1255
1256
1257
1258
1259
1260
1261
1265

1266
1269

1270

1271

Boitier préchauffage

Relais préchauffage

Relais post-chauffage
Thermocontact post-chauffage
Bougies de préchauffage
Réchauffeur circuit eau

Relais pompe a carburant

Relais pompe a injection

Relais tachymeétrique

Contacteur a inertie

Relais sécurité de choc

Fusible pompe a carburant

Pompe d’injection Diesel (correcteur
d'avance, stop électrique, contact
sécurité)

Pompe de gavage

Pompe a carburant

Pompe jauge carburant
Electrovanne air réservoir

Relais pompe air

Electrovanne purge canister
Résistance simulation canister
Electrovanne coupure purge
canister

Electrovanne coupure d'avance

a l'allumage

Thermistance eau moteur
Thermistance gasoil

Moteur pas-a-pas régulation ralenti
Moteur régulation ralenti et
contacteur de ralenti

Electrovanne régulation turbo a
géomeétrie variable

Commande d’air additionnel
Boftier de soutien de ralenti (BV.A)
Electrovanne soutien ralenti
Electrovanne régulation de pression
turbocompresseur

E‘lectrovanne étouffoir carburateur
Electrovanne de mise & l'air

libre carburateur

Electrovanne coupure décélération
Electrovanne pulsair

Electrovanne AFP

Electrovanne de régulation de ralenti
Thermistance air admission
Pompe pulsair

Relais pulsair

Electrovanne de distribution variable
Electrovanne proportionnelle EGR
Contacteur altimétrique

Relais alimentation fonction EGR
Thermocontact eau moteur EGR
Résistance calibration EGR
Potentiométre levier de charge
Calculateur recyclage gaz
d’échappement EGR

Pompe a vide EGR

Relais correcteur d'avance (Diesel)
Electrovamne tout ou rien (EGR)
Contacteur de levier de charge EGR
Electrovanne d'arrét de pompe
Electrovanne d'avance (Diesel)
Electrovanne de débit - (Diesel)
Electrovanne de débit + (Diesel)
Electrovanne de débit +/- (Diesel)
Capteur levée d'aiguille injecteur
Capteur potentiométrique pédale
Thermocontact réchauffage
carburateur

Relais réchauffage carburateur
Relais résistance chauffage
carburateur

Résistance réchauffage carburateur
ou boitier papillon

Elec¢trovanne étouffoir
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12712

1213

1275
1280
1281
1301
1302
1303

1304
1305
1309
1310
1311
1312

1313
1314
1318
1316

1317
1318
1319
1320
1325
1326

13217

1328

1329

1330
1331
1332
1333
1334
1335
1336
1337
1338
1339
1340
1345
1348
1350
1351
1400
1500
1501
1502
1503
1504

1508
1506
1507
1508
1509
1510
1511
1512
1515
1516
1520

1525

Ensembile électrovanne étouffoir,
résistance réchauffage carburateur
Résistance réchauffage réaspiration
vapeurs d'huile

Carburateur

Electrovanne AFP longue
Electrovanne AFP courte

Relais information B.V.A. (injection)
Relais alimentation injection

Relais alimentation injection-
allumage

Relais double multifonction injection
Potentiometre richesse
Thermistance d’air turbo
Débitmeétre

Capteur surpression turbo

Capteur pression tubulure
d'admission

Capteur régime moteur

Capteur altimétrique

Résistance injection

Ensemble potentiomeétre boitier
papilion

Potentiometre injection

Contacteurs papillon

Résistance codage injection
Calculateur injection allumage
Calculateur injection

Fusible alimentation calculateur
injection

Capteur position came

(pompe Diesel)

Capteur position rotor (pompe Die-
sel)

Capteur position coulisseau (pompe
Diesel)

Injecteur

Injecteur cylindre n° 1

Injecteur cylindre n° 2

Injecteur cylindre n° 3

Injecteur cylindre n° 4

Injecteur cylindre n° §

Injecteur cylindre n° 6

Injecteur cylindre n° 7

Injecteur cylindre n° 8

Injecteur cylindre n° 8

Injecteur cylindre n°® 10

Relais chauffage sonde a oxygéne
Fusible chauffage sonde & oxygéne
Sonde a oxygéne - AV

Sonde & oxygéne — AR

Capteur PMH

Relais motoventilateur

Fusible motoventilateur

Relais alimentation motoventilateur G
Relais alimentation motoventilateur D
Relais alimentation série motoventila-
teurs G et D
Thermocontact
ventilateur
Résistance bi-vitesse motoventilateur
Thermistance commande motoventi-
lateur par boitier électronicue (sur li-
quide refroidissement)

Relais alimentation motoventilateur
petite vitesse

Relais alimentation motoventilateur
grande vitesse

Motoventilateur

Motoventilateur D

Motoventilateur G

Filtre antiparasitage G

Filtre antiparasitage D
Thermocontact post-refroidissement
moteur

Relais post-refroidissement moteur

d’enclenchement

1526

1530
1550
1551

1585

1600
1620
1625
1630
1635
1636
1631
1638

1640
2000
2001
2003
2005
2010
2015
2100
2110
2200
2210
2215
2300
2305
2310
2320
2325
2330
2335
2340
2345
2400
2410
2415
2500
2505
2510
2520
2525
2530
2531
2532
2535
2600
2605
2610
2615
2620
2625
2630
2631
2632
2633
2635
2636
26317
2638
2639
2640
2645
2650
2655
2656
2657
2658
2660
2662

Temporisateur post-refroidissement
moteur

Shunt post-refroidissement

Pompe a eau refroidissement turbo
Fusible pompe 4 eau refroidissement
turbo

Relais commande pompe a eau re-
froidissement turbo

Contacteur position levier sélection
Capteur vitesse véhicule

Boitier vitesse véhicule
Calculateur B.V.A.

Bloc électro-hydraulique B.V.A.
Potentiomeétre B.V.A.

Contacteur rétrocommande B.V.A.
Moteur verrouillage du levier de vi-
tesses

Sélecteur de programme B.V.A.
Interrupteur feux de brouillard AR
Combinateur éclairage/essuyage
Boitier moniteur auto-école

Relais feux de brouillard AR

Feu AR de brouillard (cété G)

Feu AR de brouillard (cé6té D)
Contacteur de stop

Feux stops supplémentaires
Contacteur de feux de recul

Feu de recul G

Feu de recul D

Interrupteur feux de détresse
Centrale clignotante

Commutateur feux de direction
Feu indicateur direction AV G

Feu indicateur direction AV D

Feu indicateur direction AR G

Feu indicateur direction AR D

Feu répétiteur latéral G

Feu répétiteur latéral D

Relais feux diurnes

Relais d'éclairage atténué
Résistance d'éclairage atténué
Commutateur avertisseur sonore
Relais compresseur trompes
Compresseur avertisseur
Avertisseurs sonores

Fusible compresseur avertisseur
Boitier siréne (police)

Interrupteur siréne (police)
Interrupteur siréne jour/nuit (police)
Haut-parleur siréne (police)
Commutateur éclairage

Relais feux de croisement
Projecteur G

Projecteur D

Feux de position AV (c6té G)
Feux de position AV (c6té D)

Feu AR G sur caisse

Feux AR D sur porte coffre

Feux AR G sur porte coffre
Eclaireur plaque police D

Feu AR D sur caisse

Eclaireur plaque police G

Prise jack pour girophare
Girophare

Interrupteur girophare

Feu de gabarit AV G

Feu de gabarit AVD

Feu de gabarit AR G

Feu de gabarit AR D

Feux rondo (feux AR de toit)
Centrale feux rondo

Interrupteur feux rondo
Interrupteur feux antibrouillard AV
Relais d'interdiction feux
antibrouillard AV

Relais feux antibrouillard AV

2670
2615
2680

2685
2690
2695
3000

3001
3002
3003

3004
3005
3006
3010
3012
3013
3019
3020
3022
3023
3024
3028
3029
3030
3031
3032
3033
3034
3040
3042
3045
30427
3050
3051

3082
3053
3054
3055

3056
3060
3061

3065
3070
3075
3080
3100
3108
3110

3115
3120

3121
3128
3126
4010
4015
4020
4025

4026
4030

4035
4050

Projecteur antibrouillard G
Projecteur antibrouillard D
Interrupteur projecteurs
complémentaires

Relais projecteurs complémentaires
Projecteur complémentaire G
Projecteur complémentaire D
Contacteur de feuillure-porte AV
(coté G)

Contacteur de feuillure-porte AV
(coté D)

Contacteur de feuillure-porte AR
(coté G)

Contacteur de feuillure-porte AR
(coté D)

Boitier temporisateur éclairage
Relais temporisateur plafonniers
Interrupteur des plafonniers
Plafonnier AV

Plafonnier AV G

Plafonnier AV D

Interrupteur plafonnier AR
Plafonnier AR

Plafonnier AR G

Plafonnier AR D

Plafonnier G

Plafonnier D

Interrupteur de plafonnier central
Plafonnier central

Lecteur AV D

Lecteur AV G

Lecteur AR D

Lecteur AR G

Eclaireur bas de porte AV G
Eclaireur bas de porte AR G
Eclaireur bas de porte AV D
Eclaireur bas de porte AR D
Rhéostat éclairage

Eclaireur de climatisation
(commande chauffage)
Eclaireur console

Eclaireur allume-cigare
Eclaireur cendrier

Eclaireur commande de volet
autoradio

Eclaireur commande de volet
cendrier

Eclaireur miroir courtoisie

(cété conducteur)

Eclaireur miroir courtoisie

(coté passager)

Eclaireur de carte

Eclaireur sélecteur de vitesse
Eclaireur contacteur antivol
Eclaireur pare-soleil police
Contacteur d'éclaireur coffre
Eclaireur coffre (ou volet AR)
Contacteur d'éclairage de

boite a gants

Eclaireur boite a gants
Contacteur éclaireur compartiment
moteur

Eclaireur compartiment moteur
Relais éclairage coffre

Relais temporisateur éclairage coffre
Sonde niveau eau moteur
Bofitier niveau eau moteur
Thermocontact eau moteur
Thermistance-thermocontact eau
moteur (indicateur)

Indicateur température eau moteur
Thermistance eau moteur
(indicateur)

Thermocontact préalerte

Sonde présence d'eau
(décanteur carburant)
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Indicateur température + niveau
huile moteur

Indicateur température huile moteur
Capteur pression huile moteur
Manomeétre huile moteur
Manocontact huile moteur
Thermistance huile + manocontact
huile moteur

Sonde niveau d'huile
Thermocontact d'huile moteur
Contacteur de starter

Manocontact filtre a air
Compte-tours

Capteur pression absolue
Contacteur niveau mini carburant
Jauge a carburant (récepteur)
Jauge a carburant (émetteur)
Débitmeétre carburant (ordinateur)
Boitier interface consommation
Calculateur consommation
Contacteur de frein de stationnement
Diode témoin frein de stationnement
Vacuo-contact contréle de la
dépression d'assistance de freinage
Contacteur niveau liquide de frein
Relais voyant alerte antiblocage de
roues

Plaquettes de frein AV G
Plaquettes de frein AV D
Plaquettes de frein AR G
Plaquettes de frein AR D

Boitier détection lampes grillées
Relais lampes grillées (voyant)
Relais témoin frein (Australie)
Contacteur niveau liquide correction
hauteur d'assiette

Afficheur sélection des vitesses
(BV.A)

Thermocontact huile B.V.
Compteur vitesse électrique
Contacteur serrure AV G
(détection porte ouverte)
Contacteur serrure AV D
(détection porte ouverte)
Contacteur serrure AR G
(détection porte ouverte)
Contacteur serrure AR D
(détection porte ouverte)
Contacteur fermeture capot
(détection capot ouvert)
Contacteur serrure coffre
(détection coffre ouvert)

Relais d'avertisseur lumineux
Bruiteur d’oubli d'éclairage
Bruiteur d’oubli d'éclairage

+ présence clé

Contacteur de ceinture de sécurité
Bruiteur ceinture de sécurité
Bruiteur de survitesse

Bruiteur antiblocage de roues
Contacteur présence clé dans antivol
Relais bruiteur présence clé dans
antivol

Thermistance catalyseur

Bottier température catalyseur
Vignette indicateur détecteur
anomalies

Pupitre de contréle

Commutateur essuie-vitre/
lave-vitre AV

Capteur de pluie

Relais essuie-vitre AV

Relais essuie-vitre AV/AR

Boitier commande essuie-vitre AV
Moteur essuie-vitre AV

Pompe lave-vitre AV

5105
5110
5115
5200

5201

5202
5203
5205
5210
5215
5300
5400

5405
6000
6001
6002
6005
6010
6015
6016
6020
6021
6025

6030
6031

6032

6040
6045
6100
6105
6110
6115
6120

6121
6125
6126

6130
6135
6200

6202
6205

6207
6210
6212
6215
6216

62117
6219

6220
6230
6231
6235
6240
6242

6245
6247

6250
6252

Gicleurs lave-vitre chauffants
Contacteur niveau lave-vitre

Pompe lave-vitre AV/AR
Commutateur essuie-vitre/
lave-vitre AR

Interrupteur essuie-vitre/

lave-vitre AR

Interrupteur essuie-vitre AR
Interrupteur lave-vitre AR

Relais essuie-vitre AR

Boitier commande essuie-vitre AR
Moteur essuie-vitre AR

Pompe lave-vitre AR

Relais temporisateur lave-
projecteurs

Pompe: lave-projecteurs

Interrupteur de léve-vitre G porte G
Interrupteur AV léve-vitre G
Interrupteur AV léve-vitre D
Interrupteur de leve-vitre D porte D
Interrupteur de léve-vitre G porte D
Interrupteur de léve-vitre D porte G
Diode circuit léve-vitres-toit ouvrant
Relais léve-vitre AV + toit ouvrant
Relais léve-vitres

Relais réalimentation léve-vitre + toit
ouvrant

Boitier léve-vitre séquentiel

Moteur + boitier léve-vitre AV
séquentiel passager

Moteur + boltier leve-vitre AV
séquentiel conducteur

Moteur léve-vitres AV G

Moteur léve-vitres AV D
Interrupteur AR léve-vitre AR G
Interrupteur AR léve-vitre AR D
Interrupteur AV léve-vitre AR G
Interrupteur AV léve-vitre AR D
Interrupteur condamnation
léve-vitres AR

Relais condamnation fonctions AR
Relais léve-vitres AR

Relais leves-vitres AR en

+ aprés accessoires

Moteur léve-vitres AR G

Moteur léve-vitres AR D

Contacteur de condamnation

porte AV G

Ensemble serrure porte AV G
Contacteur de condamnation

porte AV D

Ensemble serrure porte AV D
Contacteur condamnation porte AR G
Ensemble serrure porte AR G
Contacteur condamnation porte ARD
Contacteur de condamnation issues
coffre

Ensemble serrure porte AR D
Relais de sécurité de
décondamnation des portes
Contacteur de condamnation issues
portes

Récepteur infrarouge de
condamnation issues (plip)
Récepteur hautes fréquences

de condamnation issues

Boiltier condamnation issues

Moteur condamnation porte AV G
Moteur supercondamnation

porte AV G

Moteur condamnation porte AV D
Moteur supercondamnation

porte AV D

Moteur condamnation porte AR G
Moteur supercondamnation

porte AR G

6255
6256
6257
6260
6265

6300
6301

6302
6303
6305
6307

6310
6315

6320
6321

6322
6323

6325
6331

6332
6333

6334
6337
6339
6340

6341

6345
6346
6347
6350

6358

6360
6365
6310

6315

6380
6381
6400

6405
6406
6407
6410
6415
6420
6430
6410
64171

64172
6500
6505
6510

6515
6520

Moteur condamnation porte AR D
Moteur condamnation portes AR
Moteur condamnation porte AR D
Moteur condamnation coffre
Moteur condamnation trappe
carburant

Interrupteur avance siége
conducteur

Boitier mémorisation position

sieége + rétroviseur

Ensemble réglage siége conducteur
Ensemble réglage siége passager
Interrupteur avance siege passager
Clavier de mémorisation position
siege

Interrupteur réhausse siége
conducteur

Interrupteur réhausse siége
passager

Moteur avance siége conducteur
Capteur position glissiére (siege
conducteur)

Moteur réglage réhausse parallele
(siége conducteur)

Moteur réglage réhausse paralléle
(siége passager)

Moteur avance siége passager
Capteur position réhausse paraliéle
(siege conducteur)

Moteur assise AV siége conducteur
Capteur position assise (siége
conducteur)

Moteur assise AR siege conducteur
Moteur assise AV siége passager
Moteur assise AR siége passager
Interrupteur dossier siege
conducteur

Capteur position dossier (siege
conducteur)

Interrupteur dossier siége passager
Interrupteur d'accoudoir central
Moteur d'accoudoir central

Moteur inclinaison dossier siege
conducteur

Moteur inclinaison dossier siege
passager

Relais réglage siége conducteur
Relais réglage siége passager
Ensemble pompe + électrovanne
réglage (siége conducteur)
Ensermnble pompe + électrovanne
réglage (siége passager)
Interrupteur réglage assise AR
Moteur réglage assise AR
Commutateur rétroviseur
conducteur

Commutateur rétroviseur passager
Commutateur des rétroviseurs
Boftier rétroviseur éleciricque
Rétroviseur conducteur

Rétroviseur passager

Interrupteur rétroviseur rabattable
Rétroviseur intérieur électrique
Comrnande colonne électrique
Moteur réglage hauteur colonne
électrique

Moteur réglage profondeur colonne
électrique

Contacteur ceinture passive
conducteur

Contactewr ceinture passive
passager

Boitier ceinture passive conducteur
Boitier ceinture passive passager
Relais temporisateur de ceinture
passive
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6530

6535
6540

6541

6542
6545

6546
6560
6561
6564
6565
6566
6567
6568
6570
6600
6610
6615
6620
6621

6625
6630

6631
6632
6635
6636
6637
6640
6645
6646
6700
6705
6710
6715
6720
6730
6735
6740
6750
6760

6800
6801

6802
6803
6804
6805
6806
6807
6808

6810
6820

Moteur ceinture passive conducteur

Motewr ceinture passive passager
Boftier ceinture pyrotechnique
conducteur

Boftier ceinture pyrotechnique
passager

Bottier ceinture pyrotechnique
Prétensionneur ceinture
pyrotechnique (c6té conducteur)
Prétensionneur ceinture
pyrotechnique (cété passager)
Calculateur airbag

Self antiparasitage calculateur airbag
Module passager sac gonflable
Module volant sac gonflable
Contacteur tournant sac gonflable
Capteur de choc D

Capteur de choc G

Boitier sacs gonflables et
prétensionneurs

Commutateur correcteur projecteur
Moteur correcteur projecteur G
Moteur correcteur projecteur D
Fusible commande correction
hauteur d'assiette

Fusible moteur correction hauteur
d’assiette

Interrupteur position haute véhicule
Relais information frein de stationne-
ment (correction hauteur d'assiette)
Relais information pédale de frein
(correction hauteur d'assiette)
Manocontact liquide circuit
hydraulique

Calculateur-capteur correction
hauteur d'assiette

Relais moteur correction hauteur
d’assiette

Relais électrovanne correction
hauteur d'assiette

Moteur électropompe correction
hauteur d'assiette

Electrovanne correction hauteur
d’assiette

Contacteur niveau liquide correction
hauteur d'assiette

Interrupteur blocage différentiels
Fusible blocage différentiel
Contacteur position blocage
différentiel AV

Contacteur position blocage
différentiel AR

Calculateur blocage différentiel
Moteur blocage différentiel AV
Moteur blocage différentiel AR
Relais blocage différentiel
Calculateur différentiel piloté
Electrovanne proportionnelle
différentie] piloté

Interrupteur de toit ouvrant
Contacteur fin de course
coulissement (toit ouvrant)
Contacteur fin de course
entrebaillement (toit ouvrant)

Relais de commande coulissement
toit ouvrant

Relais de commande entrebaillement
toit ouvrant

Relais toit ouvrant

Contacteur toit ouvrant point zéro
Relais toit ouvrant dans ensemble toit
ouvrant

Contacteur toit ouvrant position
intermédiaire

Moteur toit ouvrant

Ensemble toit ouvrant

6825
6826
6830
6840
6842

6845
6847

6850
6855
6860
6861
6862

6863
6864
6865

6867
6868
6870
6871
6872
6813
6874
68715
6876
6871
7000
7005
1010
7015
1016

1017
7018
1019
1020
7025
7027
7028
7029
7030
7040
7041
7045
7050
7055
7060

7065
10715

1076
7080
7100

7101

7108

7110
7111

7118

Emetteur infrarouge toit ouvrant
Récepteur infrarouge toit ouvrant
Boitier toit ouvrant

Interrupteur custode électrique G
Interrupteur rappel custode
électrique G

Interrupteur custode électrique D
Interrupteur rappel custode
électrique D

Moteur custode électrique G
Moteur custode électrique D
Boitier capote électrique
Interrupteur capote électrique
Moteur électropompe capote
électrique

Electrovanne ouverture partie AR
Electrovanne fermeture partie AR
Electrovanne fermeture capote
électrique

Electrovanne ouverture capote
électrique

Electrovanne ouverture couvercle
Electrovanne fermeture couvercle
Relais moteur électropompe
Contacteur vérin partie AR
Contacteur vérin capote électrique
Contacteur vérin couvercle
Contacteur capote électrique
Bruiteur capote électrique

Diode bruiteur capote électrique
Diode ouverture coffre

Capteur antiblocage de roue AV G
Capteur antiblocage de roue AV D
Capteur antiblocage de roue AR G
Capteur antiblocage de roue AR D
Capteur accélérométre antiblocage
de roues

Fusible calculateur antiblocage de
roues

Relais antiblocage de roues
Résistance simulation soutien ralenti
Calculateur antiblocage de roue
Groupe pression de freinage (GPF)
Fusible électrovannes antiblocage de
roues

Shunt antiblocage de roues

Fusible pompe antiblocage de roues
Groupe électropompe (GEP)
Groupe de régulation additionnel
(GRA)

Platine électrique du groupe
régulation additionnel

Contacteur information pédale
embrayage

Calculateur antipatinage

Groupe hydraulique antipatinage
Actionneur papillon antipatinage
Potientiomeétre papillon antipatinage
Interrupteur de coupure/mise en
route antipatinage

Relais voyant interrupteur
antipatinage

Diode information niveau liquide de
frein

Servocalculateur assistance de
direction

Manocontact liquide assistance de
direction

Calculateur de direction assistance
variable

Servodirection assistée
Electrovanne proportionnelle
direction assistance variable

Relais de commande direction
assistée

7120
7121
7125
7200

7205
1210
7220
1222
71225
7300
7301

7305
7306

1301
7308

7309
1310
1311
1312

1318

1320

7400
7600
7605
1700
1704
1705
1706
1707
7710
7715
1716

1711
1118

1720
1721
1725
1726
1730
17131
1135
7136
7140

7170

8000
8004
8005
8006
8007
8008

8010
8012
8014
8015

8016

Moteur électropompe direction
assistée

Diode électropompe direction
assistée

Relais de puissance de direction
assistée

Relais information ordinateur
-régulateur

Contacteur défilement ordinateur
Ordinateur de bord

Montre

Thermistance air extérieur

Montre + afficheur température
Interrupteur régulateur de vitesse
Contacteur tournant régulateur de
vitesse

Commutateur régulateur de vitesse
Contacteur de sécurité du régulateur
de vitesse (embrayage)

Relais de sécurité régulateur de
vitesse

Contacteur de sécurité du régulateur
de vitesse (frein)

Shunt circuit régulateur de vitesse
Calculateur régulateur de vitesse
Fusible régulateur de vitesse

Diode circuit voyant interrupteur
régulateur de vitesse

Ensemble pompe a vide-électro-
vanne mise a l'air libre (régulation de
vitesse)

Electrovanne sécurité du régulateur
de vitesse

Affichage température extérieure
Calculateur détecteur sous gonflage
Interrupteur de réinitialisation
Capteur angulaire de direction
Potentiometre hauteur de caisse
Capteur hauteur de caisse
Manocontact de frein

Capteur pédale accélérateur
Interrupteur suspension

Calculateur suspension
Electrovanne de suspension

(seule ou AV)

Electrovanne de suspension AR
Electrovanne de correction
automatique de roulis

Amortisseur AV G

Self antiparasitage amortisseur AV G
Amortissseur AV D

Self antiparasitage amortisseur AV G
Amortisseur AR G

Self antiparasitage amortisseur AR G
Amortisseur AR D

Self antiparasitage amortisseur AR D
Electrovanne de suspension
(hydractive)

Bruiteur niveau et/ou pression liquide
hydraulique

Interrupteur réfrigération

Boitier coupure réfrigération

Relais compresseur réfrigération
Thermistance évaporateur
Pressostat

Thermistance température eau
moteur réfrigération

Bofitier température eau réfrigération
Manocontact coupure réfrigeration
Electrovanne stabilité ralenti

Relais coupure compresseur com-
mandé par boltier température eau
Relais coupure compresseur com-
mandé par calculateur injection
Compresseur réfrigération

page 76

S e G 2 2 (] (2] [

2

ra

ra

GENERALITES

ra

MECANIQUE

\|

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

3

CARROSSERIE




EQUIPEMENT ELECTRIQUE
-

8022

8025
8030
8031
8032
8033
8034
8035

8036
8037
8040
8043
8044
8045
8046

8047
8048
8050
8051
8052
8060
8061
8065
8067
8068
8069
8070
8071
8080
8090
8100
8108
8110
8112
8115
8116

Thermocontact d'eau moteur
climatisation

Fagade climatiseur

Thermistance air habitacle
Thermistance d'eau

Thermistance air extérieur
Thermistance d’ensoleillement
Thermistance d'air pieds
Thermostat électronique
température habitacle
Commande affichage température
Thermistance d'air aérateur
Commande vitesse pulseur
Module commande pulseur D
Module commande pulseur G
Module commande pulseur
Résistance vitesse pulseur

(si séparé)

Commutateur vitesse pulseur
Relais pulseur

Moteur pulseur

Moteur pulseur D

Moteur pulseur G

Croupe chauffage climatisation
Relais groupe chauffage
Motoréducteur volet de mixage
Commande volet entrée air
Motoréducteur volet entrée air G
Motoréducteur volet entrée air D
Motoréducteur volet entrée air
Motoréducteur volet de distribution
Calculateur climatisation

Diode de protection compresseur
Allume-cigares AV
Allume-cigares AR

Interrupteur vitre AR chauffante
Capteur désembuage lunette AR
Relais vitre AR chauffante

Relais temporisateur de vitre AR
chauffante

8120
8121
8125

8130
8140
8141
8145
8146

8200
8203

8204

8205
8206

8200

8301
8302
8303
8305

8306
8307
8308
8310
8318
8405
8406
8410
8411
8412
8413
8414
8418
8416
8420

Vitre AR chauffante

Moteur désembuage vitre AR
Rétroviseur chauffant (cété
conducteur)

Rétroviseur chauffant (coté passager)
Pare-brise chauffant

Interrupteur pare-brise chauffant
Relais pare-brise chauffant

Botier temporisateur pare-brise
chauffant

Clavier antidémarrage codé

Diode circuit relais alimentation
calculateur injection

Relais réalimentation calculateur
injection

Diode circuit voyant diagnostic
Diode circuit porte antidémarrage
codé

Interrupteur siége chauffant
conducteur

Bottier régulation siéges chauffants
Rhéostat siége chauffant conducteur
Rhéostat siége chauffant passager
Interrupteur siege chauffant
passager

Interrupteur siége AR chauffant G
Interrupteur siége chauffant AR D
Relais siége chauffant

Siége chauffant coté conducteur
Siége chauffant coté passager
Antenne électrique

Ampli antenne électrique

Autoradio

Balance radio AV G/D

Balance radio AV/AR

Commande autoradio

Contacteur tournant radio
Chargeur compact disque

Interface compact disque
Haut-parleur AV G

8425
8430
8435
8440
8442
8445
8441
8450
8452
8455
8457
8460
8465
84170
8415
8480
8481
8482
8483
8600
8601

8602
8603
8604
8605
8606
8607
8608
8610
8611

8613
8614
8618

8616
8617
8700
8701

Haut-parleur AV D

Haut-parleur AR G

Haut-parleur AR D

Haut-parleur tweeter AV G
Haut-parieur médium AV G
Haut-parleur tweeter AV D
Haut-parleur médium AV D
Haut-parleur tweeter AR G
Haut-parleur médium AR G
Haut-parleur tweeter AR D
Haut-parleur médium AR D

Prise de casque AR G

Prise de casque AR D

Alimentation radio police

Combiné radiotéléphone
Emetteur-récepteur radiotéléphone
Haut-parleur radiotéléphone
Micro-radiotéléphone

Bruiteur oubli radiotéléphone
Boitier alarme anti-effraction
Contacteur alarme antivol sous capot
moteur

Boitier volumétrique alarme antivol
Interrupteur alarme antivol
Capteur volumétrique

Siréne alarme antivol

Led alarme antivol

Emetteur ultrason

Récepteur ultrason

Contacteur coffre alarme antivol
Contacteur capot moteur alarme
antivol

Contacteur porte AR G alarme antivol
Contacteur porte AR D alarme antivol
Relais alimentation feux de
croisement pour alarme

Relais alarme antivol

Relais avertisseur alarme antivol
Moteur store électrique
Interrupteur store électrique
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EQUIPEMENT ELECTRIQUE
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EQUIPEMENT ELECTRIQUE
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EQUIPEMENT ELECTRIQUE
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EQUIPEMENT ELECTRIQUE

(72}
ra ~m
ANTIDEMARRAGE CODE =
-
11V JN é
co2L[2
480 |4 !g
......... 4 S|
........................ (O]
{E '3V Ba ; C001 30V MR
B8 62,1 —oA
U 2 {E : I
‘16235 ; {624 [3]c8201
TF| |ov ue 10208 230 MR 1320
4[621 Oliz308
. / 307
R : 3050], | 304
18
6235 {304 | B3 ®
15V _NR 1304 8
1[B250}— = =
3]820 svea | EA80 17 <Zt
g3l 141821 3002, ] 2= O
=2 1511031 304 Q ‘W
9[6219 £822
113050\ 4720 =
13ccos 621
14822 a5T5—LE621 - XULOJ2TE
1 Ma2o ......................
8200]... .. .. i N
MH2 AN MO0R22 ﬁ
& | [113092 N
oh _M820 f . w
8206113071 —J 1320} =)
Sl cse—{Eccin : <]
NR 05 =
o Nl e = =
2106 : 8
GR |C01 84V NR 5 . 1304 : _I
1 R NR Q- : |
T NR N 'y E480 Z
- 480 w
FeeTACS 1883 [1]B83 ] (1410 rs s
CCo3 c v oR 1C02B 23V MR 821 w
{1031 480 121480 S 1402 o
13v_BE H106 |° 22 4822 820 40 2
A ccos : . 821 171821 : c
....... .. 820 23 820 XUIOJZCZ ~m
.......... E 7V GR
13V 6R  |oMHE2T [ T821T {5
1A Co2L 824 <
[ ] gl [ 2
. I ——
e H 7V GR $:
NR
11883 888 p
9V UN 820 [1]820 h L1 9 =
26[B25D 822 [2{822 I &
Broof.. . . | PSFt BB0OJ] M000 7
(/0]
o
(14
(14
<
(&)

page 104

N DEEERZD



CARROSSERIE

(/)]
L
CARACTERISTIQUES -
. . . 7 e ‘E
Identifications interieures Z
IDENTIFICATION PEUGEOT ©
V.LN. (frappé a froid)
N’ peinture R
L
o |
¢
4
<
o
‘L
s

n° de fabrication

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

Constructeur Homologation*

1 : Constructeur 71: Type Mines

2: VIN 8 . Numeéro d’homologation pour le pays

3: Poids en charge * Pour certains pays export seulement.

4 : Poids total roulant

8 . Poids maximum sur l'essieu AV \

6 . Poids maximum sur l'essieu AR SR —

Coloris

¢ Opaques .

— Blanc banquise .. o EwP _I;?:geari;a;g:se e e E:;l’:

~ Rouga andalou . ..., ‘ o EJP P e e et

— Bleu impérial ... S S KNP 'gacrlée‘ e

¢ Métallisées : R:;tpezlrl-nsrymbole précédent le code peinture : E

- Gr?s quartz ... . EYC - hon vernie i i ) . PO ﬁ

- Cris basalte s ETC = OPAQUE VEITHE ..ottt cesesnsrs: B I7;)

— Gris chateau e e ETH - métallisée vernis . Mo 7))

— Bleuroyal ..o . KM - NACTEE VEITHE .. it VB o
14
<
(6]
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CARROSSERIE

(72)
. \
IDENTIFICATION CITROEN H
EI
‘Ll
Z
‘w
)
Ll
g
Z
(&]
‘w
=
11]
=2
<
=
1: La plaque constructeur est rivetée sur la doublure d'aile AV D, sur le brancard AV D (&)
2 : La frappe a froid du numéro d'identification constructeur se situe sur la doublure d'aile AV D [TT]
3 : Plaque moteur —
4 : Médaille boite de vitesses T
§: Le numéro d'organisation piéces de rechange (OPR) se situe sur le passage de roue AV D =
6 : Le code couleur peinture se situe sur le passage de roue AV D Z
L
=
Coloris — Gris chateau v ETH L
® Opaques - Bleu royal IR . KLM &
— Blanc banquise EWP — Rouge marquise EKM 8
— Route andalou . EJz ¢ Nacrées R
- Bleu impérial . I KNP — Rouge aubergine . - EKP I
o Maétallisées - Vert Véga . ERY
— Gris quartz - o EYC Nota. — Seule la teinte Blanc banquise est « non vernie ».
— Cris basalte R .. ETC
i
14
w
n
Q
14
<
(&)
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CARROSSERIE

Composition de la carrosserie

— Traverse AV de pavillon (1)

— Pavillon (2)

~ Traverse AR de pavillon (3)

— Pavillon avec toit ouvrant (4)

— Vitres de toit ouvrant (8) et (6)

— Cadre de toit ouvrant (7)

— Doublure panneau AR (jupe AR) (8)
- Panneau AR (jupe AR) (9)

— Bouclier AR (10)

- Volet AR (11)

~ Vitre de volet AR (12)

— Feux AR (13) et (14)

— Longeron AR assemblé (15)

- Clace de porte AV (186)

— QGlace de porte AR (17)

— Plancher AR (18)

— Traverses de plancher AR (19)
- Embout longeron AR (20)

- Renfort passage de roue AR (21)
- Passage de roue AR (22)

— Doublure aile AR (23)

— Panneau de porte coulissante AR (24)
— Pied de volet AR assemblé (25) (26)
— Montant de custode (27)

— Aile AR partielle (28)

— Glace de custode (29)

~ Aile AR compléte (30)

- Pied AR (31)

— Bas de caisse (32)

— Renfort de bas de caisse (33)

- Ame de bas de caisse (34)

-~ Pied milieu (35)

— Doublure pied milieu (36)

—~ Porte coulissante AR (37)

— Panneau porte AV (38)

— Porte AV (39)

- Pied AV (40)

— Renforts pied AV (41) et (42)

~ Aile AV (43)

— Téle renfort de longeron (44)

— Doublure aile AV (45)

— Embouts AR de longeron AV (46) et (47)
— Téle de fermeture longeron AV (48)
— Tdle gousset de longeron AV (49)
- Demi-fagade AV (50) et (§8)

— Longeron AV (coupe AR) (51)

— Longeron AV (coupe centrale) (52)
— Feu AV (83)

— Phare AV (54)

— Bouclier AV (85)

— Feu AB. (§6)

- Longeron AV (81)

— Passage de roue AV (§9)

— Tdle support batterie (60)

— Partie AV de passage de roue AV (61)
— Calandre (62)

— Face AV (63)

— Capot AV (64)

~ Traverse de tablier (65)

— Tablier (66)

— Cloison de chauffage (67)

— Pare-brise (68)

— Montants de baie (68) (70)

- Glace de montant de baie (11)

— Renforts de pavillon (712)

— Traverse de pavillon (23)

— Arc de pavillon (74)

~ Plancher AV (18)

— Traverse sous siége AV (16)

— Traverse de plancher (I7)

— Traverse de pavillon (78)
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CARROSSERIE

REMPLACEMENT DES

Face avant assemblée

ELEMENTS AMOVIBLES

Pare-chocs avant

DEPOSE

— Déposer les écrans pare-boue, partie AV.

— Cotés gauche et droit : dégrafer le ressort en tirant dessus et dé-
gager le clignotant de son logement en tirant vers l'avant.

— Dégrafer les connexions électriques.

— Déposer le clignotant.

- Déposer (fig. CAR. 1):

- la fixation (3),

- la fixation (4),

- l'agrafe (8).

Déposer les vis et dégager l'ensemble de conduit d'air.

Repérer d'un trait (&) la position de la gaine de céble d'ouverture

capot sur la partie supérieure de la fagade AV.

Déposer la fixation (8) (fig. CAR. 2).

Dégrafer le cable de commande d’ouverture capot (9) du méca-

nisme de serrure et laisser pendre.

Dégager le radiateur et le motoventilateur en tirant sur les ressorts.

Degrafer les connexions électriques (suivant équipement).

— Deposer les fixations (14) (fig. CAR. 3).

— Déposer les fixations (18) (fig. CAR. 4).

Déposer la fagade AV complete en tirant vers l'avant pour la dé-

gager des trous de fixation et des bobines de positionnement.

REPOSE

— Procgéder dans l'ordre inverse des opérations de dépose.

1

t

T 0 /
(Fig. CAR. 1)

(Fig. CAR. 2)

DEPOSE
— Déposer (cétés gauche et droit) :

- le clignotant,

- l'écran pare-boue (partie AV).
— Débrancher les connexions électriques.
— Déposer (fig. CAR. B) :

- la fixation (1),

- la fixation (2),

- l'agrafe (3),

- la fixation (4).
~ Déposer la calandre (5).
- Déposer les vis puis les projecteurs.
— Déposer les fixations du pare-chocs.
— Véhicule sur sol horizontal :

- tirer vers l'avant,

- déposer le pare-chocs.

REPOSE

~ Regler les jeux et affleurements entre le pare-chocs et l'aile avec
les galets excentriques (12) (fig. CAR. 6).

— Procéder dans l'ordre inverse des opérations de dépose.

Nota. — Vérifier le fonctionnement des équipements électriques et le
réglage des phares.

(Fig. CAR. 4)
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CARROSSERIE
-

Rile avant

DEPOSE

— Déposer le clignotant.

- Déposer les fixations et I'ensemble écran pare-boue partie AV et
la trappe d'ouverture pour prise NACAM.

— Déposer les fixations et I'écran pare-boue partie AR en tirant vers
l'avant pour le dégager.

P S— - TRy

(Fig. CAR. 5)

(Fig. CAR. 6)

(Fig. CAR. 7)

— Déposer (fig. CAR. 7} :
- la vis (6),
- l'agrafe (7).
- les vis (B) et (9).
— Desserrer les vis (10) et (11).
— Tirer l'aile vers soi pour décoller le cordon de mastic (&) situé en
partie supérieure (coté baie latérale).
— Déposer l'aile AV.

REPOSE

~ Nettoyer les surfaces en contact.

— En remplacement du cordon (&), reposer un nouveau cordon de
mastic sur une longueur de 250 mm, épaisseur 8 mm.

~ Procéder dans l'ordre inverse des opérations de dépose.

— Controler les jeux et affleurements.

Porte laterale coulissante

DEPOSE

— Descendre la vitre & environ deux tiers de sa course.
— Protéger l'aile AR.
— Caler la porte a l'aide des chandelles.
— Déposer (fig. CAR. 8):
- la fixation (1),
- la butée (2),
- la garniture (3),
- les fixations (4) (soulager la porte coulissante).
— Déposer les fixations (8) et (6) (soulager la porte coulissante) (fig.
CAR. 9).
~ Dégager I'ensemble chariot inférieur.
— Déposer la porte coulissante (deux opérateurs sont nécessaires).

(Fig. CAR. 8)

(Fig. CAR. 9)
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CARROSSERIE

REPOSE

— Procéder dans l'ordre inverse des opérations de dépose.
— Effectuer un essai de fonctionnement.
— Contréler le jeu.
— Serrer (daN.m) :
- la fixation (1) e e e
- les fixations (4) . . e
- les fixations (5) et (6) .. e 2,

REGLAGE

o e

— Préreégler les chariots a partir du haut de la porte (fig. CAR. 10):
- pousser le chariot supérieur (3) sur la porte vers le bas,
- 560 rmmum : chariot milieu (2) sous le galet porteur,
- 1250 mum : chariot inférieur (1) sous le galet porteur.

(Fig. CAR. 11)

(Fig. CAR. 12)

— Ajuster si nécessaire les galets porteurs sur les rails (paralléles aux

rails).

Nota. — Les chariots sont réglables sans dépose de la porte. Appli-
quer les cotes sur les chemins de roulements des rails (2) et (3).

— Sans bloquer les vis, agir sur (fig. CAR. 11):
- la gache (4),
- le centreur supérieur (5),
- le centreur inférieur (6).
— Fermer la porte.
- Controler les jeux (fig. CAR. 12):
- hauteur (A) = 6 mum,
- jeux (B) = 5 mm.
- Affleurement (mm) :
- partie supérieure arc de pavillon .
- pour les autres parties
— Serrer (daN.m) :
- vis fixation chariot central (2)

=

vis fixation chariot inférieur (1)
vis fixation chariot supérieur (3)
vis fixation gache (4) s
vis fixation centreur supérieur (5)
vis fixation centreur inférieur (6)

coo:

OO =NN

Volet arriere

DEPOSE

— Déposer :
- les garnitures d'entrée de volet,
- les adhésifs sur les connecteurs.

— Déposer la fixation (1) (fig. CAR. 13).

— Déconnecter :

- le faisceau (2),

- le faisceau (3),

- le fil électrique (4).

(Fig. CAR. 14)
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CARROSSERIE
-

(72)
— Débrancher le conduit lave-vitre (8). — Agir sur les charniéres sur caisse (1) pour répartir les jeux (fig. 1“_]
— Dégager l'ensemble alimentation électrique de chaque c6té sur CAR. 14). =5
caisse et lave-vitre. ~ Régler les jeux et affleurements (2), (3) et (4) (fig. CAR. 15).
— Desserrer les axes des charniéres. é
— Caler le volet (protéger la garniture de volet). (3] NTT]
- Dégager les vérins sur le volet. Pa'e'chocs ame'e 4
— Deux personnes sont nécessaires pour effectuer 1'opération sui- i NTT]
vante : DEPOSE o
~ Deposer : - Ouvrir le volet.
- les axes, .
- le volet. — Déposer les roues AR.
- Déposer (fig. CAR. 16) :
REPOSE - les ﬁxat%ons (1) a 'aide de l'outil 7504.T,
. . , - les fixations (2),
— Procéder dans l'ordre inverse des opérations de dépose. - les fixations (3),
. - les écrans pare-boue (4).
REGLAGE — Déposer les fixations (par l'intermédiaire du passage de roue).
- Protéger le tapis de plancher a l'arriére. — Dégager le pare-chocs en le tirant vers l'arriére.
— Déposer le profile. — Déposer le pare-chocs.
REPOSE
3\ — Procéder dans l'ordre inverse des opérations de dépose. 1]
=2
g
01,5 Z
| <
M o
—J L— ‘m
511,5/1,5 =
2|
———:ﬁ:;EiTStLSHLS 515
11]
=2
(Fig. CAR. 16 g
3] 4 9- CAR. 16) 4
o
(Fig. CAR. 15)
11]
|
‘Wl
=
4
L
=
1]
o
|
g
‘wl
w
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L
n
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o
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<
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CARROSSERIE

IDENTIFICATION JEUX ET AFFLEUREMENTS

4x1(//]1] 01
/‘%‘ 5+1[//1,5] 021
| M| | R
3225 /1] 6]
| 4]
'il - 31215

A _’_/ 5*1, = ot
5='=1 _I':—I\@ '/zﬂ/i 121
3
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CARROSSERIE

&
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CARROSSERIE

SELLERIE

Pare-brise

DEPOSE

— Faire passer les buses d’'entrée d'air sous la grille d’auvent.
— Déposer :
- les ensembles bras-raclettes,
- les fixations et la grille d'auvent.
Déposer les supports et les cales excentriques.
Déposer le joint de pare-brise.
Dégrafer partiellement :
- les joints d’encadrement de porte,
- les montants de baie.
— Déposer :
- les rnontants de baie,
- les poignées de maintien ou obturateurs,
- les pare-soleil,
- les crochets pare-solell,
- l'éclaireur de plafonnier,
- la console de pavillon,
- le retroviseur.
- Protéger le capot et la planche de bord du véhicule.
— Insérer une cale (&) entre la garniture de pavillon et la téle de
pavillon, de facon a écarter la garniture (fig. CAR. 17).
Attention. — Pour les opérations suivantes, porter des ganis et des
lunettes de protection.

I

(Fig. CAR. 17)

[1] [2] [3]

1: Lame butée réglable n° 143
2. Lame pelle n° 146
3: Lame en forme de U n° 079

(Fig. CAR. 18)

— Equiper le couteau electrique de la lame (1) n° 143 (fig. CAR. 18).
— Régler la butée pour une longueur de 23 mm.

- Présenter l'appareil au bas du montant de baie en contact avec la
planche de bord.

-~ Engager la lame entre la vitre et la baie en appuli sur la butée et
la feuillure.

Découper dans le sens des aiguilles d'une montre.
Equiper le couteau électrique de la lame (3) n° 079.
Engager la lame entre la vitre et la feuillure.
Découper dans le sens des aiguilles d'une montre.
- Déposer le pare-brise a l'aide des ventouses.

REPOSE

— Equiper le couteau électrique de la lame (2) n° 146.

— Araser le cordon de colle.

- Dégraisser la feuillure avec le produit choisi dans 'ensemble d'en-
collage.

— Effectuer les retouches anticorrosion.

— Laisser sécher 10 mn.

- Appliquer le primaire téle choisi dans 'ensemble d'encollage.

- Equiper le couteau électrique de la lame (2) n° 146.

— Araser le cordon de colle.

— Dégraisser le pourtour de la vitre avec le produit choisi dans 1'en-
semble d'encollage.

— Laisser sécher 10 mn.

— Chausser un joint neuf progressivement sur la vitre en commengant
par un angle (B) (fig. CAR. 19).

— Reposer les cales excentriques neuves sur la partie inférieure de
la baie.

— Appliquer le primaire pour verre avec le flacon de couleur verte
sur toute la surface a encoller.

— Laisser sécher 10 mn.

—~ Reposer une cale neuve (16) au centre du pare-brise.

— Présenter la vitre sur la baie.

~ Centrer celle-ci en la positionnant a I'aide d'un ruban adhésif.

— Couper les adhésifs et déposer la vitre.

~ Equiper le pistolet extrudeur avec I'ensemble mastic mélangeur.

- Prendre la buse livrée dans 'ensemble de collage.

— Découper I'embout de la buse au diamétre 8 mm sur une hauteur
de 12 mn.

Impératif. - Le temps entre la pose du mastic sur la vitre et le po-
sitionnement de celle-ci sur le véhicule ne doit pas dépasser 8 mn.

— Présenter la vitre sur la baie.

— Effectuer une légére pression des mains sur le pourtour de la vitre.

— Pour obtenir un meilleur résultat, s'aider d'une sangle équipée de
deux cales en plastique mobile.

~ Exercer une pression constante sur la vitre.

— Laisser polymériser 30 mn avant toute manipulation.

—~ Procéder dans l'ordre inverse des opérations de dépose.

I

l

|

(Fig.
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CARROSSERIE
-

Vitre de montant de baie

Vitre latérale pivotante

DEPOSE

— Degrafer partiellement le joint d'encadrement.

- Déposer la gamniture de montant de baie.

- Equiper le couteau électrique de la lame (1) n° 143 (fig. CAR. 20)

- Régler la butée pour une longueur de 16 mm.

~ Présenter l'appareil au bas de la vitre.

~ Engager la lame entre la vitre et la feuillure.

~ Découper dans le sens des aiguilles d'une montre.

-~ Toujours avec la méme lame, positionnée avec un angle différent,
découper la partie verticale.

- Equiper le couteau électrique de la lame (3) n° 081.

— Couper les cordons de colle restant dans les angles (&), (B) et (C)
(fig. CAR. 21).

— Déposer la vitre.

- Equiper le couteau électrique de la lame (2) n° 146.

- Araser le cordon de colle.

— Dégraisser la feuillure avec le flacon couvercle jaune.

- Effectuer les retouches anticorrosion.

— Appliquer le primaire tdle.

— Laisser sécher 10 mn.

- Prendre une vitre neuve équipée d'un joint.

— Degraisser le pourtour de la vitre avec le flacon de couleur jaune.

— Présenter la vitre sur la baie.

— Centrer celle-ci en la positionnant a l'aide d'un ruban adhésif.

~ Couper les adhésifs et déposer la vitre.

- Equiper le pistolet extrudeur avec I'ensemble mastic mélangeur.

— Découper l'embout de la buse au diamétre 8 mm sur une hauteur
de 12 mm.

— Prendre la buse livrée dans 'ensemble de collage.

Impératif. — Le temps entre la pose du mastic sur la vitre et le po-
sitionnement de celle-ci sur le véhicule, ne doit pas dépasser 8 mn,

REPOSE

— Reposer la vitre a l'aide des ventouses, en prenant soin de la cen-
trer par rapport aux adhésifs.

- Effectuer une légeére pression des mains sur le pourtour de la vitre.

— Pour obtenir un meilleur résultat, maintenir la vitre avec du collant
large.

— Laisser polymeériser 30 mn avant toute manipulation.

~ Procéder dans l'ordre inverse des opérations de dépose.

[4]

\\

[6]

4 . Lame butée réglable n° 143
§ . Lame droite n° 081
6 . Lame pelle n° 146

(Fig. CAR. 20)

DEPOSE

- Baisser la vitre de porte coulissante.

- Quvrir la porte coulissante.

— Déposer les obturateurs & I'aide d'une spatule.

- Entrouvrir la vitre latérale.

— Déposer la fixation de la vitre.

— Equiper le couteau électrique de la lame n° 143 (fig. CAR. 20).

- Régler la butée pour une longueur de 34 mm.

— Engager la lame entre la vitre et la feuillure en appui sur la butée.
— Découper de bas en haut.

— Déposer la vitre.

REPOSE

- Réaliser des cales en bois d'épaisseur 15 mm.

- Equiper le couteau électrique de la lame n° 146.

- Araser le cordon de colle et les pions.

— Dégraisser la feuillure avec le produit choisi dans 'ensemble d'en-
collage.

— Effectuer les retouches anticorrosion.

- Laisser sécher 10 mn.

- Appliquer le primaire téle choisi dans I'ensemble d’encollage.

- Reposer des pions neufs.

- Préparation de la vitre :

- Equiper le couteau électrique de la lame n° 146.

- Araser le cordon de colle.

— Dégraisser la partie & encoller de la vitre avec le flacon de couleur
jaune.

(Fig. CAR. 22)
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CARROSSERIE

(72)
— Equiper le pistolet extrudeur avec l'ensemble mastic mélangeur. — Déposer la garniture. ‘I'|I_J
- Découper I'embout de la buse au diametre 8 mam sur une hauteur - Deégrafer : -
de 12 mm. - les connexions électriques, -l
- Déposer un cordon de mastic colle sur la hauteur de la vitre. - le gicleur de lave-vitre. é
Impératif. — Le temps entre la pose du mastic sur la vitre et le po- — Déposer les fixations et le moteur essuie-vitre. G
sitionnement de celle-ci sur le véhicule ne doit pas dépasser 8 mn. — Poser des protections adhésives sur les parties (10) et (11) (fig. =z
— Positionner des cales (5) au bas de la baie (fig. CAR. 22). CAR 24) et (12) (fig. CAR. 25). T
— A l'aide des ventouses, venir s'appuyer sur les cales. — Equiper le couteau électrique de la lame n° 143 (fig. CAR. 26). w
- Indexer la fixation (2). — Régler la butée pour une longueur de 32 mm.
~ Reposer les obturateurs (1) neufs. ~ Présenter l'appareil en haut de la lunette dans 'angle (D).
— Fixer la vitre avec du collant. - Engager la lame entre la vitre et l'appui de lunette.
— Laisser polymériser 30 man avant toute manipulation. - Découper dans le sens des aiguilles d'une montre, jusqu'a l'angle
(B).
0y — Présenter l'appareil a I'extérieur.
L“ne“e amere ~ Engager la lame entre la vitre et le bord du volet.
DEPOSE 12
— Déposer (fig. CAR. 23):
- la fixation (1),
- le bras-balai (2).
- Positionner les protections sur l'extérieur du volet. L
Piéce A = |
— Emboiter en bas de la vitre en appul sur le volet. 0
— La piéce est maintenue aux extrémités par les agrafes (B) et par E
quelques morceaux de collant. <
Piéce C (&)
- Emboiter dans les angles supérieurs du volet. ‘L
- La piéce est maintenue par des morceaux de collant. E
~ Ouvrir le volet.
— Dégrafer :
- les alimentations électriques,
- les vérins (maintenir le volet ouvert a l'aide d'un support). (Fig. CAR. 25)
11]
g
14
=
O
11]
|
‘Wl
=
4
L
=
(Fig. CAR. 26) E
(Fig. CAR. 23) 5
11 L
i
14
- (1]
: : SN g;
(Fig. CKAR. 24) (Fig. CAR. 27) (o)
14
<
(&)
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-

Découper de haut en bas (des deux cétés du volet).

- Equiper le couteau électrique de la lame (4) n° 143 (fig. CAR. 27).

— Régler la butée pour une longueur de 27 mm.

Présenter I'appareil au bas de la lunette.

Engager la lame entre la vitre et 'appui de lunette.

— Découper dans le sens des aiguilles d'une montre les deux parties
latérales du bas de la lunette, sauf la partie (F).

— Equiper le couteau électrique de la lame (5) n° 081.

- Engager la lame entre la vitre et I'appui de lunette.

— Découper la partie (F) et les angles (D). (E) et (G). dans le sens
des aiguilles d'une montre.

— Déposer la lunette & l'aide des ventouses.

REPOSE

— Préparation de la feuillure :

— Equiper le couteau électrique de la lame (8) n° 081.

- Araser le cordon de colle.

— Effectuer les retouches anticorrosion.

— Appliquer le primaire téle ou plastique choisi dans l'ensemble d'en-
collage.

— Déposer toutes les protections délicatement.

Positionner les cales (13) d'épaisseur 5§ mm a l'endroit des plots

arasés (fig. CAR. 28).

Préparation de la vitre :

Equiper le couteau électrique de la lame (8) n° 081.

— Araser le cordon de colle.

— Dégraisser le pourtour de la vitre avec le produit choisi dans l'en-

semble d’encollage.

Appliquer le primaire pour verre avec le flacon de couleur verte

sur toute la surface a encoller.

13

5

(Fig. CAR. 29)

Laisser sécher 10 mn.

— Présenter la vitre sur la lunette.

Centrer celle-ci en la positionnant a l'aide d'un ruban adhésif.

~ Equiper le pistolet extrudeur avec 'ensemble mastic mélangeur.
Prendre la buse livrée dans 'ensemble de collage.

— Découper 'embout de la buse au diameétre 8 mum sur une hauteur
de 12 mm.

Impératif. — Le temps entre la pose du mastic sur la vitre et le po-
sitionnement de celle-ci sur le véhicule ne doit pas dépasser 8 mn.

~ Reposer la vitre a l'aide des ventouses en prenant soin de la centrer
par rapport aux adhésifs.

- Effectuer une légére pression des mains sur le pourtour de la vitre.

— Exercer une pression constante sur la vitre.

— Laisser polymériser 30 mn avant toute manipulation.

— Procéder dans l'ordre inverse des opérations de dépose.

1

Porte avant

Vitre de porte avant
DEPOSE

- Descendre la vitre a environ deux tiers de sa course.
— Déposer le bouton de condamnation intérieur.
—~ Déposer (fig. CAR. 29) :
- la garniture (1),
- la fixation (2).
Dégager l'enjoliveur de commande & distance (3).
— Déposer :
- la manivelle (4) (suivant équipement),
- la grille (8) aérateur d’accoudoir,
- I'enjoliveur (6) des interrupteurs.
Dégrafer les connexions électriques.
— Déposer :
- les fixations (7),
- l'accoudoir (8),
- les fixations (9),
- le vide-poches (10).
Déposer (fig. CAR. 30) :
- les fixations (11),
- le haut-parleur (12) (suivant équipement),
- les fixations (13),
- le panneau de garniture (14).
Dégrafer la connexion électrique (18).
— Déposer :

- les joints lecheurs intérieur et extérieur,

- le carter protection de la tringle.

1

14 13 15 13 12

(Fig. CAR. 30)
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CARROSSERIE

— Dégager:
- I'élément d’'étanchéité,
- l'agrafe, a l'aide de 'outil 8.205 T.C., (utiliser des gants de pro-
tection).
— Dégager la vitre du mécanisme leve-vitre.
— Deéposer le joint coulisse :
- commencer par l'extrémite AV,
- utiliser l'outil 8.208 T.E.
— Tirer la vitre vers le haut et par 'extérieur de la porte.

REPOSE

— Reposer l'agrafe avant repose de la vitre.

Impératif. - Reposer de nouveaux éléments d'étanchéité qui de-
vront étre montés sans plis et sans déchirures. Une parfaite pro-
preté de la face d'appui sur le panneau de porte est nécessaire.
Passer une roulette sur les parties de la feuille a encoller. Ces pré-
conisations sont indispensables pour éviter d’'éventuelles entrées
d'eau, poussiéres ou bruits.

- La pose du joint de coulisse sera facilitée en utilisant de I'eau sa-
vonneuse.

— Bien engager le patin de la vitre dans le joint de coulisse supérieur
et la vitre dans la coulisse inférieure.

— Proceder dans l'ordre inverse des opérations de dépose.

Mécanisme de léve-vitre
DEPOSE

— Descendre la vitre a environ deux tiers de sa course.
— Déposer :

- le panneau de garniture,

- les feuilles d'étancheéité,
- l'agrafe du mécanisme de vitre.

(Fig. CAR. 32)

— Dégager la vitre du mécanisme leve-vitre.

— Remonter la vitre, et la caler a J'aide d'un adhésif.

Deéposer les fixations (1) (fig. CAR. 31).

Dégager le mécanisme vers l'intérieur de la porte.

— Déconnecter le faisceau du léeve-vitre électrique.

A l'aide d'une perceuse équipé d'un foret diamétre 6,5 mm, faire

sauter les rivets, afin de libérer le mécanisme.

— Lors de la dépose des rivets, protéger le panneau de porte.

— Avancer la partie inférieure du mécanisme vers 'avant de la porte
et le sortir au travers de la doublure (&) (fig. CAR. 32).

REPOSE

Impératif. - Récuperer les corps de rivets tombeés en fond de porte.
Reposer de nouveaux éléments d'étanchéité qui devront étre mon-
tés sans plis et sans déchirures. Une parfaite propreté de la face
d'appui sur le panneau de porte est nécessaire. Passer une roulette
sur les parties de la feuille a encoller. Ces préconisations sont in-
dispensables pour éviter d'éventuelles entrées d'eau, poussiéres
ou bruits.

— Procéder dans l'ordre inverse des opérations de dépose.

|

Mécanisme ouverture porte avant
DEPOSE

— Déposer le panneau de garniture de porte.

— Déposer les protecteurs du mécanisme d'ouverture de porte.

— Déposer les fixations (1) (fig. CAR. 33).

— Sortir la poignée du panneau en l'inclinant (vers l'avant du véhi-
cule).

(Fig. CAR. 34)
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CARROSSERIE
-

(72)
- Dégrafer la tringle (2) de liaison barillet de serrure. REPOSE ‘|.||_J
- De:gager .la liaison (3) poignée extérieure de serrure. - Procéder dans l'ordre inverse des opérations de dépose. 1
B D?pgzz;rﬂble oignée verrou (4) Attention. — Lors de la repose du bouton de condamnation (3), met-
: le arter rge::gt?on de la trin 1'e ) tre la tige en position verrouillage (si la porte est ouverte, basculer
e C P g : le péne de la serrure). Repositionner le péne pour fermer la porte. NTT]
- Déposer (fig. CAR. 34) : >
- les rivets (6), , . €W
- la commande intérieure (D) Porte laterale coulissante o
- Deégager l'agrafe (8) sur la porte.
- Déposer les fixations (9).
— Sortir I'ensemble mécanisme et tringles par l'ouverture (&). Vitre de porte coulissante
—~ Dégrafer le faisceau électrique du boitier de commande (suivant
équipement). DEPOSE
REPOSE - Erépéser lle siege (cété Iialone 1coulissante). ‘
Attention. — Brancher le faisceau électrique du boitier de commande - D Ioteger ? mc()jcg;{ett;]a. emplacement du siége.
apreés sa repose (suivant équipement). - . f;ozi:ngu?é @ -3D):
Impératif. - Reposer de nouveaux éléments d'étanchéité qui de- e g outon de C(;n d ation intérieur (2)
vront étre montés sans plis et sans déchirures. Une parfaite pro- - le cendrier (3) !
preté de la face d'appui sur le panneau de porte est nécessaire. - la fixation (4) !
Passer une roulette sur les parties de la feuille a encoller. Ces pré- — Débrancher 1 ) . slectri . L équi
conisations sont indispensables pour éviter d'éventuelles entrées C es connexions électriques (suivant équipement). w
d'eau, poussiéres ou bruits. ~ Déposer : o )
— Procéder dans l'ordre inverse des opérations de dépose. i }:2§$;dien?g2:12dfs; ((ifita;fte‘w)i ; o
— Serrer les fixations (9) a 1 daN.m. . I fration (I vant équipement), =
- le panneau de garniture (8) a l'aide de l'outil 8.205 T.K. (en en- <
Venou de porte avant trouvant et en ramenant la porte), ()
- les éléments d'étancheité. NTT]
DEPOSE - Déposer (fig. CAR. 38) : s
i o - la fixation (9),
— Déposer l'ensemble poignée verrou. - le guide-coulisse (10),
— Dégrafer et déposer l'enjoliveur (1) (fig. CAR. 35). - les joints (11) lécheurs intérieur et extérieur.
— Appuyer sur la languette (2).
- Alaide de deux petits tournevis, dégager et déposer le verrou (3).
REPOSE
— Positionner le verrou dans son logement.
— Agrafer l'enjoliveur.
— Procéder dans 'ordre inverse des opérations de dépose. w
— Effectuer un essai de fonctionnement. )
(] [ r (] g
Bouton de condamnation intérieur 4
=
DEPOSE 5
- Appuyer avec une lame de tournevis, pour dégager l'ergot (1) de |
la lurniére (R) (fig. CAR. 36). NTT|
- Tirer le bouton de condamnation vers le haut, l'ergot (1) se place =
dans la deuxiéme lumiére (B). =
— La tige (2) est libérée, retirer le bouton de condamnation (3). 6 (1]
(Fig. CAR. 37) E
o
13 i
10 w
|
w
B 14
L
B
(Fig. CAR. 35) (Fig. CAR. 36) (Fig. CAR. 38) (@)
14
<
(&]
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CARROSSERIE

(72)
— Descendre la vitre a environ deux tiers de sa course. sur les parties de la feuille a encoller. Ces préconisations sont in- ~I'|I_J
~ Deéposer l'agrafe (12) sur le mécanisme de vitre, a I'aide d'un cro- dispen_sables pour éviter d'éventuelles entrées d’'eau, poussieres —
chet 8.205 T.C. (utiliser des gants de protection). ou bruits. -
- Dégager la vitre du mécanisme léve-vitre (descendre la vitre mo- — Procéder dans 'ordre inverse des opérations de dépose. é
bile en position basse). €
. . . . r [] *
- Dei;.;oser‘ le ?omt coulisse (commencer par la partie AR). Mecanlsme ouverture de pone couhssante Z
— Utiliser 'outil 8.205 TE. . NTT]
- Déposer la vitre en la tirant vers le haut, et vers I'extérieur de porte. DEPOSE (O]
REPOSE — Déposer le panneau de garniture de porte.
] — Remonter la vitre.
- ?eyp—; Z’Sri;e. (12) du mécanisme de vitre - Dégrafer et dégager le levier (1) de la platine commande & dis-
- la vitre en fond de porte, ta:llce (fig. CAR 40). . y L o,
- le joint de coulisse supérieur (13). — Dégager légérement la feuille d'étanchéité de la poignée.
— Commencer par le haut et glisser le joint de coulisse dans le patin ~ Par l'orifice ainsi dégage. déposer la fixation (2). '
(14) de la vitre. — Dégrafer en appuyant en (R) la commande extérieure.
— Utiliser de 1'eau savonneuse pour faciliter le montage. - Déposer la commande extérieure d'ouverture de porte coulissante
- Tirer la vitre vers le haut et la positionner sur le mécanisme. (en la soulevant légerement) et la bielle (4) de commande & dis-
— Positionner la vitre en partie supérieure. tar}ce. . L .
. s - Déposer la condamnation enfant (si nécessaire).
— Poser et fixer la coulisse intérieure de porte (10). X -
R . ~ Déposer la fixation (8) (fig. CAR. 41).
— Effectuer un essai de fonctionnement. . . s :
. . — Dégager la coulisse intérieure de vitre. 1]
— Lors de la pose du panneau de porte, guider la tige de condamn- Dé for -
taion dans son logement sur le panneau. - begraler: - L =)
— Procéder dans l'ordre inverse des opérations de dépose. : izgggea()s ) de liaison sur la commande centralisee, g
— Serrer la fixation (9) a 1 daN.m. - les faisceaux (8) électriques (suivant équipement). E
14 . hy . o
Mécanisme léve-vitre i
DEPOSE =
- Déposer :
- le panneau de garniture,
- les feuilles d'étanchéité,
- lagrafe du mécanisme de vitre.
— Dégrafer la vitre du mécanisme léve-vitre.
- Remomerlla vitre, et la caler a l'aide d'un adhésif.
— Déposer les fixations (1) (fig. CAR. 39).
— Déconnecter le faisceau du leve-vitre électrique (suivant équipe-
ment). 1]
- Alaide d'une perceuse équipée d'un foret diameétre 6,5 mm, faire - ]
sauter les rivets (2), afin de libérer le mécanisme (3). 0
— Avancer la partie inférieure du mécanisme vers 'avant de la porte E
et le sortir au travers de la doublure (&). =
O
REPOSE , (Fig. CAR. 39) E
Impératif. - Récupérer les corps de rivets tombés en fond de porte. T
Reposer de nouveaux éléments d'étanchéité qui devront étre mon-
tés sans plis et sans déchirures. Une parfaite propreté de la face 8 15 13 15 16 13 18 13 -
d’appui sur le panneau de porte est nécessaire. Passer une roulette E
G
10 8 o
a
- ) ~m
N
¢ N
5 N
i
14
w
?
(Fig. CAR. 40) (Fig. CAR. 41) (o}
14
<
(&)
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CARROSSERIE

(72)

— Déposer : — Déposer la fixation garniture sur pied central. ‘I'|I_J
- la fixation (9), - Dégager la garniture. —
- les fixations (10), ~ Déposer : =
- la fixation an, 12 - la fixation garniture pied AR, é
;:)1 arrét de gaine (12). - la fixation ceinture de sécurité sur pied AR €

- Degager . - D¢ I'ensembl iture pied AR
- le cable (13) du crochet de sécurité, Czlgagler e:rtl/se P le garm» ure };le il P4
- le cable (13) sur la condamnation centrale. - er les cotes ae _a gamiture de pav1. or'l. . ‘L

— Dégrafer l'arrét de gaine (14). - Cflaler la porte co.uhssante sous le chariot inférieur. (O]

- Déposer le cable (13) en passant un tire-fil - D?poser les ﬁ_’@“?“? ) _(ﬁg‘ CAR. 42).

— A l'aide d'une perceuse équipée d'un foret diamétre 5 mm puis ~ Décoller le rail 41 aflde d'une spatule. .

6,5 mm, faire sauter les rivets (15) pour libérer le mécanisme (16). - Exercer une poussee. de la porte \_’ers le rail.

- Décrocher la tringle (17) sur la commande ouverture intérieure. — Déposer le rail supérieur (2), le glisser vers l'avant, et le dégager

du chariot supérieur de porte.

REPOSE REPOSE

Impératif. - Récupérer les corps de rivets tombés en fond de porte. ) : . L )
Reposer de nouveaux éléments d'étanchéité qui devront étre mon- — Procéder dans l'ordre inverse des opérations de dépose.
tés sans plis et sans déchirures. Une parfaite propreté de la face - Faire des essais oouverture-fermeture.
d’appui sur le panneau de porte est nécessaire. Passer une roulette Impératif. - Ne pas graisser le rail.
sur les parties de la feuille a encoller. Ces préconisations sont in- ~ Serrer les fixations (1) a 1 daN.m.
dispensables pour éviter d'éventuelles entrées d'eau, poussiéres
ou bruits. o .

— Utiliser une pige (18) de diametre 5 mm pour régler l'ouverture Rall central de POfte COullssante Ll
positive de la porte, en faisant coincider les deux diamétres (cable , =
tendu). DEPOSE 0

— Procéder dans l'ordre inverse des opérations de dépose. — Ouvrir : 4

— Faire un essai. - la vitre de porte coulissante, <

- la porte coulissante. (&)
: Awi 3 — Déposer la vitre de custode. ‘L
Rail supérieur de porte coulissante e e o oo AR B
DEPOSE — Protéger :
) . - laile sous le chariot,
- Ouvrir la porte couhssanteAA . _ - la gamniture intérieure de porte.
— Dégager partiellement le joint de porte coulissante. — Déposer le garnissage entrée de volet.
— Déposer (fig. CAR. 43):
- les fixations (1) et (2),
- la fixation (3),
- I'embout (4),
- le chariot (5),
- la fixation supérieure de ceinture de sécurité, w
- la fixation et la garniture sur pied AR, =
- le joint de vitre de custode, en partie inférieure (partiellement). o
- Dégrafer et dégager la partie supérieure de la garniture. —_—
— Déposer les fixations (6). E
- Ecarter la porte. O
~ Déposer le rail () en commencant par l'arriere. Ll
|
REPOSE ‘w
- Procéder dans l'ordre inverse des opérations de dépose. =
Impératif. - A la repose du rail central, s'assurer de la bonne ap- E
plication des films d'étanchéité. Ne pas graisser le rail. s
1]
o
8
‘wl
i
14
w
n
(Fig. CAR. 43) (Fig. CAR. 44) 8
14
E
(&)
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(72)
— Faire fonctionner l'ensemble plusieurs fois. : 4 : ‘w
e Garniture de pavillon toit fixe E
- les fixations (3) R . 1 . P
- les fixations (6) . . . R | Ouu:lage a rea‘lxs‘er (fig. CAR. 45) é
- les fixations (1) et (2) oo 2,4 ~ A =longueur & ajuster.
— Deux plaques de contreplacqué (14), épaisseur 10 mumm. ‘L
I S s — Deux plaques de contreplaqué (15), épaisseur 10 mm. Z
Rall lnfen'eur de porte couhssame — Deux planches (16) de section 145 mm x 25 mm environ. ‘w
DI':POSE — Deux morceaux de mousse épaisseur 20 mm a coller sur une face o
de la plaque (4).
— Ouvrir la porte coulissante. i
- De¢poser (fig. CAR. 44) : DEPOSE
) }a ﬁxkz)inon (21)' — Débrancher la borne négative de la batterie.
- Fembout (2). . e - Déposer 'ensemble des assises arriére.
-~ Caler la porte coulissante sous le chariot inférieur. — Protéger les siéges AV
B l?eposer les ‘ﬁxatlons (?)‘ e , — Déposer le cache (a l'aide d'un tournevis fin) et I'écran de plafon-
— Ecarter le rail (4) de 'ame de longeron inférieur (dégrafer la fixa- nier.
t];o,n ). le rail (4) du chariot (6 - Déposer les vis du plafonnier.
- ?gager € ra_ (4) du charlot (6). — Débrancher les connexions électriques de la console (suivant équi-
— Déposer le rail (4). pement).
REPOSE — Déposer la console de pavillon en poussant vers le pare-brise pour
dégager le pilote du support console.
gag
~ Procéder dans l'ordre inverse des opérations de dépose. — Déposer : o |
~ Faire des essais ouverture-fermeture. - les vis du support console, 0
Impératif. - Changer l'agrafe (§). Ne pas graisser le rail - les supports, E
— Serrer (daN.m) : - les pare-soleil. <
- la fixation (1) ... . e i | Nota. — Pour un pare-soleil équipé d'un miroir avec éclairage, ra- O
- la fixation (3) ... TSRS | jouter un passe-fil a laisser en attente pour la repose. T
— Déposer (fig. CAR. 46) :
- les vis (8), E
800 [14] - les garnitures de montant de baie (9) (tirer la partie haute pour
dégrafer les garnitures et les dégager de la planche de bord vers
\ le haut),
i [15] - les vis (10),
4_“‘ - les garnitures d'auvent (11),
- les vis (12),
§ - les gamitures de seuil de portes AV,
§ - les vis (13),
' - les gamnitures de seuil de portes coulissantes,
- la vis (14),
- les vis (18), w
- la fixation supérieure de ceinture de sécurité (16), 2
1200 ‘ [1 6] - la fixation (17). g
- - — Pousser la garniture supérieure de pied central vers le haut pour E
laisser échapper la garniture inférieure.
T
' ,/ — Déposer : O
i - la garniture supérieure (18), E
<———A——>1 - la garniture inférieure (19). ]
) Nota. — La dépose des garnitures nécessite le dégrafage partiel des
(Fig. CAR. 45) snappons. E
L
=
1]
o
o
‘wl
i
14
w
n
] (72}
(Fig. CAR. 46) (Fig. CAR. 47) (@)
14
<
(&)
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— Déposer :
- la garniture centrale de seulil,
- les garnitures droite et gauche de seuil,
- les garnitures droite et gauche de pied (en tirant dessus).

- Dégrafer la garniture traverse de pavillon en tirant dessus et dé-
poser.

— Déposer :
- les garnitures d'entrée de volet (sans décrocher les ceintures de

sécurité),
- les garnitures de montant de custode en les pivotant vers l'entrée
de porte latérale,

- I'obturateur.

- Dégrafer la partie inférieure du panneau de garniture de céte AR,
en tirant dessus.

- Faire pivoter ce panneau vers le haut pour dégrafer la partie su-
périeure en le dégageant du joint de vitre.

- Dégrafer les connexions électriques (suivant équipement).

— Déposer le panneau.

~ Abaisser la poignée de maintien.

~ Dégrafer les cache-fixations (& 'aide d'un tournevis fin).

— Débrancher les connexions électriques (suivant équipement).

- Déposer la poignée de maintien.

— Déposer le crochet porte-habit en le déverrouillant pour desserrer
la vis et tirer dessus.

- Couper les liens (35) (cotés gauche et droit) (fig. CAR. 47).

— Débrancher les connexions électriques.

— Commencer par décoller les deux cordons latéraux en écartant
doucement la garniture avec le plat de la main pour ne pas créer
de défauts (pliures, déchirures).

(Fig. CAR. 49)

— Effectuer la méme opération de l'arriere vers 'avant, jusqu'au dé-
collement total de la garniture en la soutenant.

— Sortir la garniture par l'arriere du véhicule.

— Dans le cas d'une garniture récupérée : araser l'excédent de colle
(A) sur l'intérieur du pavillon a l'aide du couteau électrique (1)
équipé de la lame (6) (n° 146) (fig. CAR. 48).

REPOSE

— Appliquer a l'aide du tampon, le primaire pour téle aux endroits
marqués par la lame de découpe.

— Laisser sécher 10 mn.

— Dans le cas d'une garniture neuve : tracer l'implantation des cor-
dons de colle (B) (fig. CAR. 49).

— Agrafer le faisceau électrique (38).

— Reposer le plafonnier (39) et cormecter le faisceau.

— Déposer les cordons de colle sur la garniture, récupérée ou neuve.
— Mettre en place la garniture centrée par ses pilotes AV et AR.

— Maintenir la gamiture sur le pavillon pendant 10 mn en contrainte
avec l'outillage (14), (18) et (16) (fig. CAR. 45 et 50).
— Procéder dans l'ordre inverse des opérations de dépose.

Toit ouvrant

Vitre entrebiillable toit ouvrant avant
DEPOSE

— Entrebailler la vitre.
— Dégrafer partiellement le joint d'encadrement (1) sur les parties
latérales (fig. CAR. 51).

[14]

[15]

(Fig. CAR. 50)

(Fig. CAR. 51)
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CARROSSERIE

{0
N
— Déposer : : : (P
e Eations (2). Panneau mobile toit ouvrant arriére =
- l'axe (3) a l'aide d'un chasse-goupille, , |
- la vitre (4) en la basculant vers l'extérieur et en tirant vers l'ar- DEPOSE é
riére. — Le panneau mobile doit étre ouvert.
— En cas de panne, le trou (&) sert a faire actionner le motoréducteur ‘w
REPOSE manuellement & I'aide d'une clé BTR (fig. CAR. 53). E
— Procéder dans l'ordre inverse des opérations de dépose. — Déposer : [T)
- la trappe d’'accés au motoréducteur,
4 : 4 : - les fixations (1).
DeﬂeCteur t°1t ouwant eleCtn'que — Dégrafer les connexions électriques.
% - D¢ toreduct .
DEPOSE D?poser le mo 'o're ucteur (2)
. . X — Déposer les finitions de cadre AR.
~ Reculer le p a.nnegu mobile AR pour liberer le déflecteur. — Déposer, pour les véhicules équipés de radiotéléphone, I'antenine
— Déposer les fixations (1) (fig. CAR. 52). et le support.
- Desserrer les fixations (2). - Faire descendre l'alimentation entre la garniture de pavillon et la
— Pousser le déflecteur (3) vers l'avant et le déposer. téle de pavillon.
- Déposer les butées de panneau mobile.
REPOSE — Faire passer le renfort de panneau mobile au-dessous du pavillon,
— Procéder dans l'ordre inverse des opérations de dépose. en forgant un peu et pousser l'ensemble vers l'arriére.
— Déposer :
- I'ensemble panneau mobile mobile, L
- les chariots d'entrainement. )
REPOSE o
Impératif. - A chaque dépose du panneau mobile, changer les cha- E
riots d'entrainement par des pieces neuves. I3
‘w
=
11]
=2
<
14
=
O
11]
|
‘Wl
=
4
L
G
(Fig. CAR. 59) o
o
"Q" ‘W
~
i
14
w
?
(Fig. CAR. 53) (Fig. CAR. 55) (@)
14
<
(&)
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(72)
— Reposer : — Dégrafer la garniture de pavillon, et la laisser reposer sur les gar- ~|'|I_J
- le panneau mobile, nitures de montant de baie et d'entrée de volet. —
- les chariots d'entrainement (position fermeture). — Sur véhicule (deux opérateurs sont nécessaires) : dégrafer toutes -
— Placer les chariots d'entrainement en position 0 a l'aide de 1'outil les agrafes (4) pour désoclidariser le faisceau (8) de la garniture et é
(1) qui devra se positionner en butée sur la face d'appui de la sortir celle-ci vers l'arriére (fig. CAR. 56).
glissiere du cadre (fig. CAR. 54). ‘L
- Effectuer simultanément 'opération des deux cétés. REPOSE ~E
- Veérifier la position 0 du motoréducteur (fig. CAR. 55). — Procéder dans l'ordre inverse des opérations de dépose. o
— Procéder dans l'ordre inverse des opérations de dépose.
*
. . . Toit ouvrant
Garniture de pavillon toit ouvrant j
) DEPOSE
DEPOSE — Déposer la garniture de pavillon.
- Déposer : o . ) ) - Déposer les fixations (1) (fig. CAR. 57).
- 1§§ siéges intermédiaires et arriére (protéger le tapis de plancher - Débrancher les tuyaux (2).
a l'arriere), Nota. — Trois opérat nt né i
- les pare-soleil et leurs supports, é' pera EUrS SONt necessares. )
- la console de pavillon avant, - Deg’ager le toit ouvrant en poussant dans sa partie centrale pour
- la console de pavillon centrale, le decoller.
- le plafonnier AR et son support, — Déposer le toit ouvrant.
- les poignées de maintien et les crochets porte-habit, Etanchéité
- les ﬁxapons AVet mtermed\;;llres des ceintures de sécurte, Impératif. - A chaque dépose du cadre de toit ouvrant, il faudra w
- la gamiture traverse de pavillon. L refaire l'étanchéité du cadre. =
— Dégrafer parnell_eme}r;;2 en partie supérieure tous les joints d'entrée ~ En s'aidant d'un pistolet 4 air chaud, et éventuellement d'une spa- g
d? porte et de vitre AR. tule, décoller progressivement toute la mousse autocollante sur Z
- Dégrafer : ) toute la périphérie du cadre. <
- les gamitures de montant de baie, - Commander le jeu de joint d'étanchéité neufs. (3)
- les garnitures d'entrée de volet. ) . NN
i — Dégraisser toutes les parties a encoller. NI
- Déposer: — Réaliser une étanchéite correcte du cadre de toit ouvrant, et veni =
- le joint d'encadrement toit ouvrant manuel, finir 1 a . i : Cl T uvrant. €t verir
- le joint d’encadrement toit ouvrant électrique. nir le raccordement en partie centrale.
11]
g
14
=
O
Y
‘Wl
=
i
(Fig. CAR. 58) =
1]
o
o
‘wl
i
14
w
n
(72}
(Fig. CAR. 57) (Fig. CAR. 59) (@)
14
<
(&)
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REPOSE

Nota. — Dégraisser correctement toute la périphérie du pavillon.

— Laisser sécher quelques instants.

— Trois opérateurs sont nécessaires.

- Engager le toit ouvrant légérement basculé sur 'avant, et descen-
dre l'ensemble sur le pavillon.

—~ Approcher toutes les fixations a la main.

— Serrer les fixations dans 'ordre suivant : (K), (B), (C) et (D) (fig.
CAR. 58).

— Serrer les fixations (1) a 2 daN.m.

Planche de bord

Combiné de bord
DEPOSE

— Déposer la trappe d'acces a la platine fusibles, pour accéder a la
fixation.

~ Déposer les fixations de la gaine supérieure.

— Pousser le levier de déverrouillage du réglage colonne de direc-
tion.

— Déposer la gaine inferieure.
— Déposer (fig. CAR. 59):
- les fixations (4).
- la fixation (8) (accés sous la gaine inférieure);
- la fagade combiné (6).
— Descendre la colonne de direction en position basse maxi.

b
=

(Fig. CAR. 61)

— Déposer les fixations et tirer le combiné vers soi, pour libérer la
transmission de compteur.
-~ Déposer le combiné.

REPOSE

Nota. — Vérifier que la goulotte qui guide la transmission de comp-
teur soit dans sa bonne position.

-~ Procéder dans l'ordre inverse des opérations de dépose.

— Vérifier le fonctionnement des alimentations électriques et de la
transmission de compteur.

Garniture inférieure gauche
DEPOSE

— Dégrafer l'insonorisant sous planche de bord.
-~ Déposer (fig. CAR. 60) :
- les fixations (1),
- l'aérateur pied d'auvent (2).
— Basculer le clavier antidémarrage codé (3).
~ Passer la main par 'ouverture du clavier et pousser sur les inter-
rupteurs.
— Dégrafer les connexions électriques.
— Déposer :
- les interrupteurs (4),
- les obturateurs, pour accéder aux fixations (8),
- le cache (8),
- les fixations (6). (7)., (8) et (9).
- Laisser descendre doucement la garniture.
— Dégrafer les connexions électriques :
- réhostat éclairage,
- commutateur correcteur projecteur,
- clavier antidémarrage codé.

— Déposer la garmiture (10).

REPOSE

— Procéder dans l'ordre inverse des opérations de dépose.
Nota. — Contrdler le bon fonctionnement des accessoires électri-
ques.

Garniture inférieure droite
DEPOSE

— Déposer la gamiture inférieure gauche.
— Déposer (fig. CAR. 61) :
- linsonorisant sous planche de bord,
- les fixations (1),
- l'aérateur pied d'auvent (2).
— Dégrafer la coiffe de levier de vitesses (3) sans la déposer.

20

(Fig. CAR. 62)
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CARROSSERIE

— Déposer:
- les fixations (4),
- I'ensemble cendrier (8).
— Dégrafer :
- les connexions électriques allume-cigare,
- les interrupteurs (6),
- les connexions électriques sur fagade climatisation.
~ Déposer :
- les boutons commandes répartiteurs d'air (2),
- les fixations (8),
- la fagade (9),
- les boutons push (10).
— Ouvrir le volet de vide-poches inférieur.
- Degrafer et déposer l'éclaireur (11).
— Déposer :
- les fixations (12),
- la fixation (13).
Déposer (fig. CAR. 62):
- le cache (14),
- les fixations (18), (16) et (1T).
Maintenir la garniture.
Déposer les fixations (18).
~ Sortir la garniture pour faire passer le levier de vitesses.
- Dégrafer les connexions de I'éclaireur (19) et du contacteur (20).
— Déposer la gamniture (21).

REPOSE

— Procéder dans 'ordre inverse des opérations de dépose.
Nota. — Contréler le bon fonctionnement des accessoires électri-
ques.

Planche de boxd
DEPOSE

— Déposer :
- le combiné
- la garniture inférieure gauche,
- la garniture inférieure droite.
- Dégrafer (fig. CAR. 63):
- les grilles de tweeter (1),
- les connexions électriques.
— Déposer :
- les aérateurs (2) (tirer vers soi),
- le volant (en prenant soin de dégager le faisceau commande au-
toradio (3).
— Deégrafer les alimentations électriques (4).
— Déposer :
- l'autoradio,
- les fixations (5),
- les fixations (6).

(Fig. CAR. 63)

— Dégager la goulotte de transmission compteur (7).

- Tirer la planche de bord légérement vers soi, en la soulevant vers
le haut, pour libérer les conduites d’aération.

— Sortir les alimentations électriques du combiné par l'ouverture (R).

- Dégrafer l'alimentation électrique de I'éclaireur du vide-poches su-
périeur.

~ Déposer la planche de bord (8).

REPOSE
— Serrer (daN.m) :
- les fixations (8) e IR 1 N -
- les fixations (6) ... . 1,8
- Procéder dans l'ordre inverse des opérations de dépose.
~ Vérifier le bon fonctionnement de toutes alimentations électriques
ainsi que la transmission de compteur.

Faisceau planche de bord
DEPOSE

— Déposer :

- la planche de bord,

- I'ensemble moteur essuie-vitre,

- la batterie.

Déposer (coté moteur) : les fixations et le support boitier électro-

nique du bloc antiblocage de roues.

— Déposer :

- les fixations et le support de batterie,

- les fixations du boitier de servitude.

Déposer (fig. CAR. 64):

- I'équerre de fixation (6),

- la fixation (7).

— Déboiter et tirer vers soi 'ensemble connecteur 84 voies (8).

— Faire basculer le boitier de servitude et le connecteur 84 voies sur
le coté.

(Fig. CAR. 65)
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CARROSSERIE

(72)
— Dans le passag{e de roues galllche : N REPOSE “|-||_J
- faire pivoter les roues vers la gauche, s . . - -
- dégrafer I'écran pare-boue et le dégager sur la roue, Impera_tlf. - Posmon.per cor‘rectelmentl le faisceau. Vérifier le bon —_
- déposer les fixations cheminement des alimentations électriques.
- faire descendre la siréne sur la roue, — Reposer des brides neuves. é
- dégrafer l'alimentation électrique, — Deux personnes sont nécessaires powr effectuer l'opération sui- ‘L
- sortir le faisceau au travers du passage de roue pour le récupérer vante : 2
coté habitacle. - maintenir le connecteur 84 voies en position, NTT]
— Deégrafer (c6té habitacle) (fig. CAR. 65) : - serrer les fixations. (0
- le conduit d'air inférieur, — Procéder dans l'ordre inverse des opérations de dépose.
- les connexions liaison porte (13), — Contrdler le bon fonctionnement des accessoires €lectriques.
- les relais (14).
~ Faire pivoter et dégager les supports relais (15).
— Déposer les fixations (16). Challﬁage
~ Déposer (fig. CAR. 66) :
- les bagues de serrage (17) des connexions,
- les fixations (18). Tableau de commande
- le support (19), .
- les fixations (20). DEPOSE
- Dtl'egrafetr : teur de stop 1) — Déposer les garnitures inférieures gauche et droite.
- le contacteur de stop , .
. ) . — Déposer les agrafes (1) (fig. CAR. 68).
- la prise diagnostic (22). B Dépa or los cgéll:gles ((2)) (g )
- Dégrafer les alimentations électriques. B Dég ;;fer la connexion é]ectri e @ (1]
- Déposer les fixations et dégager le connecteur 84 voies. Dlgr e tabl q qud 4 )
— Déposer (fig. CAR. 67): — Déposer le tableau de commande (4). 0
- les fixations (217), REPOSE —
- le conduit d'air (28). Z
~ Couper les brides (29). — Procéder dans l'ordre inverse des opérations de dépose. L<)
— Dégager le faisceau (30) de derriére le climatiseur. n €
— Dépose_r le fa_isceal} en yériﬁant que toutes les connexions électri- Cable commande volet =
ques soient bien dégrafées.
DEPOSE
— Déposer :
- le cache climatiseur,
- la garniture inférieure (cété gauche),
- la garniture inférieure (cété droit).
— Déposer (fig. CAR. 69):
- les agrafes (8) et (2).
- les cédbles (8) et (9).
11]
REPOSE
=2
— Procéder dans Yordre inverse des opérations de dépose. O
Nota. - Apres repose du cable, vérifier plusieurs fois le fonctionne- E
ment. =
* o
Radiateur de chauffage wu
DEPOSE ﬂ
— Déposer : >
- les garnitures inférieures (c6té gauche), w
- les garnitures inférieures (cété droit), E
- le cache climatiseur. w
o
4 o
‘wl
i
14
w
?
(Fig. CAR. 67) (Fig. CAR. 68) (@)
14
<
(&)
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Cété moteur

~ Dégrafer l'ensemble filtre & air et le basculer sur le coté.
— Dépressuriser le circuit de refroidissement.

~ Poser les outils (1) (4.153.T) (fig. CAR. 70).

Cété habitacle
— Déposer (fig. CAR. 71):
- les fixations (1),
- les tirants (2),
- les fixations (3),
- la fixation (4).
- Placer un récipient sous les raccords du radiateur.
— Pousser les tuyaux d'entrée et de sortie (5) vers le compartiment
moteur.
— Deégrafer le radiateur (6) et le sortir (tirer vers soi).

REPOSE

Impératif. - Monter des joints toriques neufs sur les tuyaux d'entrée
et de sortie radiateur.

— Procéder dans l'ordre inverse des opérations de dépose.

Nota. — Faire 'appoint du circuit de refroidissement et purger.

Groupe chauffage
DEPOSE

— Déposer :
- les garnitures inférieures (gauche et droite),
- le cache climatiseur,
- la peau de planche de bord.

(Fig. CAR. 10)

Cété moteur

— Dégrafer l'ensemble filtre a air et le basculer sur le c6té.
— Dépressuriser le circuit de refroidissement.

— Poser les outils (1) (fig. CAR. 70).

— Déposer les agrafes.

Cété habitacle

- Déposer (fig. CAR. 72) :
- les fixations (2), (3). (4). (5) et (6)
- le support relais (),
- les fixations (8), (9) et (10),
- les tirants (11).

(Fig. CAR. 13)
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CARROSSERIE

— Laisser descendre les commandes de vitesses sur le tapis.
~ Déposer :
- les liens (12),
- la traverse (13),
- les fixations (14).
— Placer un récipient sous les raccords du radiateur.
— Déposer la fixation.
— Déboiter les tuyauteries.
Rir conditionné
— Déposer (fig. CAR. 73):
- les agrafes (17),
- le groupe chauffage (18).

— Laisser I'ensemble carter-évaporateur (19) en place.
— Déboiter le groupe chauffage (18) des conduits de liaison (20).
— Déposer le groupe chauffage.

REPOSE

Impératif. - Emboiter les conduits de liaison (21) sur le tapis en
méme temps que les conduits (20).

Nota. — Monter des joints toriques neufs sur les tuyaux d'entrée et
de sortie de sortie aérotherme.

— Procéder dans l'ordre inverse des opérations de dépose.

— Faire 'appoint du circuit de refroidissement et purger.

REMPLACEMENT DES ELEMENTS SOUDES

IDENTIFICATION SYMBOLES UTILISES DANS LES ME-
THODES CARROSSERIE
— Découpage
— Pergage ...
— Fraisage
- Dégrafage e [ .
— Soudage par points bouchons au MIG ou par résistance
-~ Soudage par cordons
— Mastic de finition .
— Mastic a lisser au pinceau
— Mastic de bourrage :
- diametre 13 mm
- diameétre 6 mm ...
— Mastic en bande (2 x 20 mm)
— Colle de calage structurale
— Fintion étain .
— Protection des corps creux cire fluide
— Antigravillonnage
- Mousse expansive

A [SO—

HOmMMY QW M

ORNZE R

* %k k%%

TIOIMMOIO
olvlZl=|Ir XRli~|—

vesa/e/e,

IDENTIFICATION SYMBOLES DES MATERIELS DE

SOUDAGE PAR RESISTANCE

Longueur (mm) Electrodes
AAl 120 droites
ABl 140 a 170 obliques
AD1 230 a 250 en pointes
BAl 250 )
CAl 350 droites
DAl 550 a 600 obliques
EAl 450 .
FAL 550 droites

&3 aB1| &) pat
&= AD1 EA1

&1 BAt FA1

Remplacement brancard avant coupe centrale,
demi-facade avant, passage de roue avant,
fermeture de brancard avant partielle

Attention. — Toutes les surfaces décapées doivent étre protégées
par le procédé de rezingage électrolytique homologué.

o Opérations complémentaires
- Remplacement :
- capot,
- fagade AV,
- berceau,
- pare-chocs.
~ Dépose-pose :
- aile AV,
- réservoir lave-vitres,
- boitier électronique,
- batterie,
- boitier interconnexion.
— Dégager :
- le boitier ABR.,
- les faisceaux électriques.
o Particularités
— Pour le tragage de la coupe centrale du brancard, utiliser les ga-
barits correspondants.
o Identification piéce de rechange (fig. CAR. 74)
¢ Préparation piéce neuve
~ Tracer, puis découper a l'aide d'une meule épaisseur 1 mm
(coupe définitive) (fig. CAR. 15).
— Percer au diameétre 8 mm pour soudage ultérieur par points bou-
chons.
o Découpage

— Tracer. puis découper a l'aide d'une meule épaisseur 1 mm (sui-
vant B) (coupe provisoire) (fig. CAR. 76).
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CARROSSERIE
-

(72)
— Découper par fraisage des points (sutvant B). — Poser la fermeture de brancard AV partielle. ~I|'|_J
— Découper par fraisage des points. — Souder par cordons successifs au MIG. —
— Tracer & l'aide de l'outil (2) (8.208 T.C.) (fig. CAR. T7). — Meuler le cordon. -
— Découper a l'aide d'une meule épaisseur 1 mm. — Souder par points électriques (avec l'équipement DAL) (fig. é
- Déposer 1'élément. CAR. 79). NTT]
© Dégrafage — Souder par points électriques (avec l'équipement BAl) (fig. Z
. ) CAR. 80). R
— Préparer les bords d'accostage. ) L
— Protéger les bords par un apprét soudable ainsi que sur les piéces - Poser la dem1—fa;ade ,AV‘ ) ) (O]
neuves. — Souder par points électriques (avec l'équipement BA1l) (fig.
CAR. 81).
o Ajustage - o
— Poser : [ Etanghente . .
- le brancard AV, coupe centrale, — Appliquer un mastic d'étanchéité,
- le passage de roue AV, - Appliquer un mastic a lisser au pinceau.
- la demi-fagade AV, o Protection
- la _fermeture de brancard AV partielle, — Appliquer une couche d antigravillonnage.
- l'aile AV, o . .
— Pulvériser de la cire fluide.
- le capot moteur.
— Contréler les jeux.
—~ Déposer l'aile AV. —— J
— Ouvrir le capot. B / 20 _l_ l
— Tracer la coupe. > A
- Déposer : ’__& I g
- la fermeture de brancard AV partielle, _[_L_l‘\
- la demi-fagade. i s O g
— Retoucher la coupe (coupe définitive). 2
® Soudage - ! \ <
— Souder par cordons successifs au MIG (suivant €) (fig. CAR. 78). \ ‘ ~&J)
— Souder par points bouchons au MIG (suivant D). E
— Meuler le cordon et les points bouchons. d\\
B
(Fig. CAR. 76) I
11]
=2
<
14
=
O
11]
@
=
1: Brancard AV coupe centrale assemblé =z
2 : Demi-fagade AV L
3 . Fermeture de brancard AV =
4 : Passage de roue AV E
(Fig. CAR. 14) =
(Fig. CAR. 17) 8
‘wl
i
14
w
n
. (72}
(Fig. CAR. 75) (Fig. CAR. 18) (@)
14
<
(&)

page 132

S e G 2 2 (] 2] [



CARROSSERIE

(72)
Remplacement passage de roue avant - réservoi lave-vitres, e
p p Yat - boitier électronique, R
assemblé complet, doublure d'aile avant - grile dauvent partielle, =
o - entrée d'eau par support pédalier, é
pmle“e - Datterie,
- embiellage essuie-vitre, ‘L
Attention. — Toutes les surfaces décapées doivent étre protégées - botier interconnexion, Z
par le procédé de rezingage électrolytique homologué. - planche de bo?d, ‘Wl
Impératif. - Passage de la caisse au banc. - Dégarnir-regarnir le tablier. o
® Opérations complémentaires - Dégager les faisceaux électriques.
— Remplacement : ¢ Particularités
- aile AV, — Pour le tragage de la coupe AR du brancard, utiliser les gabarits
- capot, correspondants.
- de AV,
B S;;rae-ih ocs, o Identification piéce de rechange (fig. CAR. 82)
- berceau. o Préparation piéce neuve
- Dépose-pose : — Percer au diamétre 8 mm pour soudage ultérieur par points bou-
- groupe motopropulseur, chons.
- boitier ABR,, — Percer au diametre 6,5 mum pour soudage ultérieur par points bou-
chons.
~ Tracer, puis découper a l'aide d'une meule épaisseur 1 mm
(coupe définitive) (fig. CAR. 83).
¢ Découpage 11
— Découper par fraisage des points. 2
— Déposer la prolonge AV de céte d’habitacle. g
— Tracer, puis découper a l'aide d'une meule épaisseur 1 mm 4
(coupe provisoire) (fig. CAR. 84). <
— Tracer a l'aide de l'outil (1) (8.208 T.A.) (fig. CAR. 85). (&)
‘w
=
11]
=2
<
14
=
O
11]
|
3 ‘w
1 : Passage de roue AV assemblé complet. — 2 : Demi-fagade E
AV. - 3 : Fermeture de brancard AV. - 4 : Doublure d'aile AV L
assemblée. — § : Prolonge AV de coté d’habitacle. — 6 : Tole s
de liaison supérieure de passage de roue AV. w
(Fig. CAR. 82) &
o
‘wl
i
14
w
n
(Fig. CAR. 81) (Fig. CAR. 83) 8
14
<
(&)
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CARROSSERIE
-

— Découper a l'aide d'une meule (épaisseur 1 mm).
- Découper par fraisage des points.

Déposer l'élément.

Dégrafage

Préparer les bords d'accostage.

Protéger les bords par un apprét soudable ainsi que sur les pieces
neuves.

Ajustage

- Poser :

- le passage de roue AV assemblé,

- la doublure d'aile AV partielle,

- la prolonge AV de cété d’habitacle,

- la fermeture de brancard AV,

- la téle de liaison supérieure de passage de roue AV,

(Fig. CAR. 86)

- la demi-fagade AV,
- l'aile AV,
- le capot moteur.
- Contréler les jeux.
-~ Déposer :
- le capot moteur,
- laile AV,
- la prolonge AV de cété d'habitacle.
- Tracer la coupe.
~ Déposer :
- la doublure d'aile AV partielle,
- la fermeture de brancard AV,
- le passage de roue AV assemblé.
— Retoucher la coupe (coupe définitive).
— Souder par points bouchons au MIG (fig. CAR. 86).
— Meuler les points bo.chons.
- Poser:
- le passage de roue AV assemblé,
- la fermeture de brancard AV,
- la doublure d’aile AV partielle.
o Soudage
~ Souder par cordons successifs au MIG (suivant &) (fig. CAR. 87).
— Souder par points bouchons au MIG (suivant B).
— Meuler le cordon et les points bouchons.
— Souder par points bouchons au MIG.
— Souder par points bouchons au MIG (suivant €) (fig. CAR. 88).
— Souder par cordons successifs au MIG (suivant D).
— Meuler le cordon et les points bouchons.
— Souder par points électriques (suivant E) (avec I'équipement BA1).
— Souder par points électriques (suivant F) (avec I'équipement BA1)
(fig. CAR. 89).

(Fig. CAR. 87)

(Fig. CAR. 88)
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CARROSSERIE
-

(2]
— Souder par points bouchons au MIG (suivant G). — Souder par points électriques (avec l'équipement DAY) (fig. ~I'|I_J
— Meuler les points bouchons. CAR. 93). » :
— Poser la prolonge AV de cété d’habitacle. - Souder par points bouchons au MIG (fig. CAR. 94).
— Souder par points électriques (suivant H) (avec I'équipement BA1L) — Meuler les points bouchons. é
(fig. CAR. 90). o Etanchéité NTT|
— Souder par points bouchons au MIG (suivanl I. — Appliquer un mastic a lisser au pinceau. z
— Meuler les points bouchons. — Appliquer un mastic a lisser au pinceau (suivant L) (fig. CAR. 95). ‘L
— Souder par points bouchons au MIG (suivant J) (fig. CAR. 91). - Appliquer un mastic d'étanchéité (suivant M). (O]
— Meuler les points bouchons. o Protection
- Souder par points électriques (avec I'équipement BA1) (suivant K). - Appliquer une couche d'antigravillonnage.
- Souder par points électriques (avec l'équipement BAl) (fig. _ Pulvériser de la cire fluide.
CAR. 92).
Ll
g
<Z:
o
‘L
F G {
(Fig. CAR. 89)
Ll
=2
<4
14
=
()
L
|
‘w
=
Z
L
(Fig. CAR. 90) =
Y/ e\ o
2| o
ol o 3
° ) (e}
[} \
(é =] Ll
=~ ;—/ °
K3
®
° J
[ ]
O
o 1]
° 4
w
N
n
(Fig. CAR. 91) (Fig. CAR. 94) (@)
14
3
(&)
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CARROSSERIE
-

(72)
. ) , ) . q
- D l'arc d 11 rtiel. LLl
Remplacement pied avant eposer l'arc de pavillon partic 3
— Découper par fraisage des points. -
Impératif. — Respecter les régles élémentaires d’hygiéne et de se- - Déposer le pied AV. -
curité (port du masque filtrant pour vapeurs organiques, travailler e Dégrafage é
en zone ventilée). o _ i o — Préparer les bords d'accostage. NTT]
Attention. — Toutes les surfaces décapées doivent éire protegees — Protéger les bords par un apprét soudable ainsi que sur la piéce =
par le procédé de rezingage électrolytique homologué. neuve. T
o Opérations complémentaires e Ajustage (0
- Remplacement : _ Poser :
- porte AV, - le pied AV assemblé,
- ale AV, ) - l'arc de pavillon partiel,
- bas de caisse complet ou partiel - le bas de caisse complet ou partiel,
- vitre de montant de baie. - la porte AV
- Dépose-pose : - laile AV.
- joint d'entrée de porte,
- joint arc de pavillon,
- planche de bord. 70
- Dégarnir-garnir : /
- pied AV, 1 55 _
- montant de baie / -
- plancher AV partiel. / 1 50
- Dégager les faisceaux électriques. / / w
o Identification des piéces de rechange (fig. CAR. 96) ) =)
o Préparation piéces neuves 0
— Percer au diamétre 6,5 mum pour soudage ultérieur par points bou- —
chons. E
— Tracer, puis découper & l'aide d'une meule épaisseur 1 mm @ - H I3)
(coupe définitive) (fig. CAR. 97). r > R
e Découpage 2 s
— Tracer, puis découper a l'aide d'une meule épaisseur 1 mm
(coupe provisoire) (fig. CAR. 98). 170
— Découper par fraisage des points.
(Fig. CAR. 97)
11]
=2
<
14
=
O
11]
|
‘Wl
(Fig. CAR. 95) E
L
(Fig. CAR. 98) s
1]
o
o
‘wl
i
14
w
1: Pied AV assemblé. — 2 : Arc de pavillon. ”n
(Fig. CAR. 96) (Fig. CAR. 99) 8
14
E
(&)
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CARROSSERIE
-

— Contréler le jeu: X=1572 + 1 mm (fig. CAR. 99)
— Déposer :

- laile AV,

- la porte AV,

- le bas de caisse complet ou partiel.

— Tracer les coupes.

— Déposer l'arc de pavilion partiel.

— Retoucher la coupe (coupe définitive).

o Soudage

- Souder par points bouchons au MIG (fig. CAR. 100).
— Meuler les points bouchons

—~ Poser l'arc de pavillon partiel (fig. CAR. 101).

— Souder par cordons successifs au MIG (suivant &).
— Souder par points bouchons au MIG (suivant B).

(Fig. CAR. 101)

(Fig. CAR. 102)

— Meuler les cordons et les points bouchons.

— Souder par points électriques (avec I'équipement CAl).
— (Avec lI'équipement AD1) (suivant C) (fig. CAR. 102).

o Etanchéité

- Appliquer un mastic d'étanchéité.

o Protection

— Appliquer une couche d’antigravillonnage.

— Pulvériser de la cire fluide.

® Moussage

— Injecter de la mousse expansive.

Remplacement pied central doublure
de pied central

Attention. — Toutes les surfaces décapées doivent étre protégées
par le procédé de rezingage électrolytique homologué.

Impératif. - Respecter les régles ¢lémentaires d’hygiéne et de sé-
curité (port du masque filtrant pour vapeurs organiques, travailler
en zone ventilée).

o Opérations complémentaires
— Remplacement :

- porte AV,

- porte latérale coulissante.
— Dépose-pose :

- joint d'entree de porte AV,

- joint d'entrée de porte latérale coulissante,
rail supérieur porte coulissante,
rail inférieur porte coulissante,
- siége AV,
frein & main (c6té gauche),
ceinture de sécurité.

[

1

1: Pied central assemblé. — 2 : Doublure de pied central
assemblé.

(Fig. CAR. 103)

100

(Fig. CAR. 104)
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CARROSSERIE
-

(72)
— Dégarnir-garnir : - Contréler les jeux. ‘Ll
- le pavillon - Ouvrir : |:
- le pied central, - la porte AV, -
- plancher AV partiel - la porte latérale coulissante. é
- plancher AR partiel. - Tracer la coupe.
~ Dégager les faisceaux électriques. — Déposer le pied central ‘L
o Identification piéce de rechange (fig. CAR. 103) — Retoucher la coupe (coupe définitive). Z
o Préparation piéces neuves ‘w
. . e . s ® Soudage (O]
— Tracer, puis découper a l'aide d'une meule épaisseur 1 mm . )
(coupe définitive) (fig. CAR. 104). - Souder par pgmts lbouchons au MIQ ‘(su%vant C) (fig. CAR.. 107).
- Percer au diametre 6,5 mm pour soudage ultérieur par points bou- — Souder par points électriques (avec I'équipement BR1) (suivant D).
chons. — Souder par points bouchons au MIG (fig. CAR. 108).
& Découpage — Meuler leg points bouchons.
— Tracer, puis découper a l'aide d’une meule épaisseur 1 mm (sui- ~ Poser le pied central.
vant B) (coupe provisoire) (fig. CAR. 105).
— Découper par fraisage des points (suivant B).
— Découper par fraisage des points.
~ Découper a l'aide d'une meule épaisseur 1 mm.
-~ Déposer le pied central.
— Découper par fraisage des points.
— Déposer le reste de la doublure de pied central.
e Dégrafage wl
— Préparer les bords d'accostage. 2
— Protéger les bords par un apprét soudable ainsi que sur les pieces g
neuves. 2
o Rjustage <
— Poser : (&]
- la doublure de pied central, ‘w
- le pied central. E
— Contrdler le jeu: X =1 587 mum + 1 mam (fig. CAR. 106).
— Poser :
- la porte AV,
- la porte latérale coulissante.
B
Ay A
————————
————— ————
Wy 2 p—— s
115 o
| <4
X o (1
o o
O
o
‘Wl
=
4
L
A (Fig. CAR. 108) =
1]
(Fig. CAR. 105) o,
7z g
2 |
£ h\ o
\ m
E 7
(Fig. CAR. 106) (Fig. CAR. 109) 8
14
<
(&)
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CARROSSERIE
-

{0
\
— Souder par cordons successifs au MIG. ® Découpage =
— Meuler les cordons. — Découper al'aide d'une meule épaisseur 1 mm (suivant ) (coupe :
- Souder par points bouchons au MIG (suivant E) (fig. CAR. 109). définitive) (fig. CAR. 111).
— Meuler les points bouchons. - D?couper par fra%sage des po@ts (suivant B). é
— Souder par points électriques (avec l'équipement BA1) (suivant F). - D?couper par fraisage des points. NTT]
o Finition — Déposer I'élément. 4
~ Effectuer une finition étain. ¢ Dégrafage ‘w
o Etanchéité - Prep}arer les bords d‘accostage.‘ o - o
— Appliquer un mastic d'étanchéite. - :;zl)ltveger les bords par un apprét soudable ainsi que sur la piece
- Appliquer un mastic 4 lisser au pinceau. - Appliquer une colle de calage structurale (fig. CAR. 112).
o Protection o Ajustage
— Pulvériser de la cire fluide. ) g . ) . .
— Poser le bas de caisse, l'engager sous le pied central suivant les
@ Moussage fleches (fig. CAR. 113).
— Injecter de la mousse expansive. — Poser :
- l'aile AV,
. - la porte AV,
Remplacement bas de caisse - 1a porte coulissante
. j , . A L, - Contrdler les jeux.
Attention. - :I‘oytes les_surface§ decape_es doivent etrg protegées — Déposer tous ces éléments.
par le procédé de rezingage électrolytique homologué.
. ¢ Soudage L
o Opérations complémentaires .
; — Souder par points bouchons au MIG. =
— Dépose-pose : .
- aile AV, - Meuler les points bouchons. g
- porte AV, — Souder par points électriques (avec 1'équipement BA1). Z
- porte latérale coulissante, o Etanchéité <
- rail mfélrleur‘ porte Couhssa};}\t/e, AR ol - Appliquer un mastic d’étanchéité. (&)
. ]'omts .d entregs de portes st partiels. — Appliquer un mastic a lisser au pinceau a l'intérieur. ‘L
— Dégamir-garnir : s
- le pied central partie inférieure, ® Protection
- le seuil entrée porte AV, — Appliquer une couche d'antigravillonnage.
- le seuil entrée de porte latérale coulissante. — Pulvériser de la cire fluide.
— Dégager les faisceaux électriques.
o Préparation piéce neuve
- Percer au diameétre 8 mm pour soudage ultérieur par points bou-
chons.
— Tracer, puis découper & l'aide d'une meule épaisseur 1 mm
(coupe définitive) (fig. CAR. 110).
11]
D =)
10 10 g
‘! o
=
O
%‘ ) e
—/
= 2 NN {w
10 =
— L
(Fig. CAR. 112) =
1]
(Fig. CAR. 110) B/(— o
|
7N g
/ 4
3 e
= S L :
A N
o * Kk * * \ ———-L E
‘\\-— m
A 20 L
n
(72}
(Fig. CAR. 111) (Fig. CAR. 113) (@)
14
<
(&)
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-

{0
o 4 . X \
— Déposer :
Remplacement pavillon assemble e =
le pare-brise, —
. . . . R .y - le volet AR, —
Attention.  Toutesles sufaces décapéos aotvent fre protegees | e pavion assembie <
par ie proce >2INJage ytau gue. - Appliquer une colle structurale (suivant &) (fig. CAR. 116).
i Operanons complémentaires — Appliquer un mastic d'étanchéité et de soudage (suivant B). ‘%
— Dépose-pose : — Poser le pavillon.
- le pare-brise, ‘L
- le volet AR, ® Soudage o
- les rails supérieurs de portes coulissantes, — Souder par points électriques (avec l'équipement BAL) (soudage
- les vitres de custode, symeétrique).
- les toits ouvrants (suivant équipement), — Souder par points électriques (avec l'équipement BA1).
- l'antenne, N o Etanchéité
- les joints de gouttieres, ) C i - s
- les rails barres de toit (suivant équipement), — Appliquer un mastic d'étanchéité (application symeétrique).
- les joints arcs de pavillon,
- l'antenne teléphone (suivant équipement). 1 ()] 7 .
 Dégammir-gamir Remplacement aile arriere assemblée partielle
) i I?thix:nizlbale' Attention. — Toutes les surfaces décapées doivent étre protégées
e gie d AR ' par le procédé de rezingage électrolytique homologué.
- le pied vollet AR, Impératif. - Respecter les régles élémentaires d’hygiene et de sé-
- le pavillon. curité (port du masque filtrant pour vapeurs organiques, travailler
- Deégager : en zone ventilée). (1]
- les faisceaux électriques, o Opérations complémentaires =
- le cable antenne téléphone (suivant équipement). — Dépose-pose : 0
o Identification des piéces de rechange (fig. CAR. 114) - porte laterale coulissante, 4
e Découpage - gache de porte, <
) Pag . . - rail central porte coulissante, ()
— Découper par fraisage des points. . - rail inférieur porte coulissante, T
— Découper par fraisage des points (découpage symeétrique). - vitre de custode, E
— Découper les cordons de colle structurale sur les pieéces suivantes : - joint vitre de custode,
- la traverse AV, - trappe a carburant et son mécanisme (cété gauche),
- les arceaux AV et AR, - goulotte de remplissage du réservoir a carburant (cété gauche),
- la traverse AR. - pare-chocs AR et son absorbeur,
- Déposer le pavillon. - flEU AR,
— Dévisser les arceaux AV et AR et les déposer. - équilibreur, )
. - joint d'entrée de coffre (partiellement),
¢ Dégrafage - extracteur d'air.
— Préparer les bords d'accostage.
o Ajustage
— Poser : (11}
- les arceaux de pavillon AV et AR, =)
- le pavillon assemblé, e}
- le volet AR, —
- le pare-brise. 14
- Fermer les portes AV et latérale. 5
— Contrdler les jeux. w
— Ouvrir les portes AV et latérale. |
~ Contrdler le jeu : X = 2 mm minimum (fig. CAR. 115). ‘Ll
=
4
L
=
1]
o
(Fig. CAR. 115) 5
‘wl
w
14
1: Arceau AV pavillon. — 2 : Pavillon assemblé. — 3 : Arceau B ] i
AR pavillon. UCD)
(Fig. CAR. 114) (Fig. CAR. 116) (@)
14
<
(&)
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- Dégarnir-garnir :
- le pied AR,
- le pied de volet AR,
- la doublure d'aile AR.

-~ Deégager les faisceaux.

e Préparation piéce neuve

— Tracer, puis découper a l'aide d'une meule épaisseur 1 mm
(coupe défmitive) (fig. CAR. 117).

— Tracer, puis découper a l'aide d'une meule épaisseur 1 mm (sui-
vant &) (coupe définitive) (fig. CAR. 118).

— Découper par fraisage des points (suivant B).

- Déposer le boitier rail central avec la partie supérieure de l'aile.

— Tracer puis percer au diameétre 6,5 mm pour soudage ultérieur
par points bouchons (fig. CAR. 119).

240

(Fig. CAR. 117)

R s o E—

(Fig. CAR. 118)

A

10

15 45

(Fig. CAR. 119)

¢ Découpage

— Tracer, puis découper a l'aide d'une meule épaisseur 1 mm
(coupe provisoire) (fig. CAR. 120).

- Découper a l'aide d'une meule épaisseur 1 mam (attention de ne
pas détériorer le boitier rail central) (coupe provisoire) (fig.
CAR. 121).

— Découper par fraisage des points.

— Découper a l'aide d'une meule épaisseur 6 mm a l'intérieur.

— Déposer 1'élément.

o Dégrafage

— Préparer les bords d'accostage.

- Protéger les bords par un apprét soudable ainsi que sur la piece
neuve.

(Fig. CAR. 120)

(Fig. CAR. 121)

(Fig. CAR. 122)
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(72}
e Rjustage e Soudage “I-||_J
-~ Poser: Souder par cordons successifs au MIG. —
- l'aile AR, ‘ Meuler les cordons. -
- la porte latérale coulissante. Souder par cordons successifs au MIG (suivant &) (fig. CAR. 123). é
— Fermer le VOI?t- Souder par points bouchons au MIG (suivant B). NTT
- Contrpler les jeux. Meuler les cordons et les points bouchons. Z
- Ouvrir le vglet AR. Souder par points bouchons au MIG (fig. CAR. 124). ‘LU
— Déposer l'aile AR. . Meuler les points bouchons. (O}
~ Retoucher la coupe (coupe définitive). Souder par points bouchons au MIG (suivant C) (fig. CAR. 125).
- Appliquer une colle de calage structurale (fig. CAR. 122). Meuler les points bouchons.
- Poser l'aile AR. Souder par points électriques (suivant D) (avec l'équipement AB1).
Souder par points électriques (avec l'équipement AB1) (fig.
CAR. 126).
Souder par points électriques (avec l'équipement ABl) (fig.
CAR. 127).
1\
O‘ [ S S
— J
11
\ =2
. \ o
— e~ E
—_— (&]
‘L
=
(Fig. CAR. 123)
\ | - { I
Fig. CAR. 126
- J ’ (Fig )
Y ‘
I =2
e —_ “ ] C
i ® =
pm——— " E
] ,‘ 5
-
N———
<4 \ O\ .
=
«{® o eoleleo o S
i
(Fig. CAR. 124) // E
0.
(Fig. CAR. 127) <' =
(e
/ ~Lu
w
24
i
. B
(Fig. CAR. 125) (Fig. CAR. 128) o
14
2
(&)
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(72)
. ‘w
— Souder par points électriques (avec l'équipement AD1) (fig. | P (3
e g P ™ P » @ | Remplacement doublure d’aile arriere =
i -
e Finition Impératif. - Respecter les régles élémentaires d’hygiéne et de sé-
— Effectuer une finition étain. curité (port du masque filtrant pour vapeurs organiques, travailler
o Etanchéité en zone ventilée). NTT|
— Appliquer un mastic d'étanchéité. Attention. - Toutes les surfaces décapées doivent étre protégées 2
- Appliquer un mastic a lisser au pinceau. par le procédé de rezingage électrolytique homologué. ‘Ll
e Protection o Opérations co.m.ple}:;entanes (D
— Appliquer une couche d'antigravillonnage. - Re:mplacemen.t ..a}1le )
- Pulvériser de la cire fluide. - Dépose-pose : siéges AR _
— Dégarnir-garnir le plancher AR partiel.
¢ Moussage . . . R
. . — Dégager les faisceaux électriques.
— Injecter de la mousse expansive.
o Identification des piéces de rechange (fig. CAR. 129)
¢ Préparation pi¢ce neuve
— Percer au diamétre 8 mm pour soudage ultérieur par points bou-
chons.
o Découpage
— Découper par fraisage des points (fig. CAR. 130, 131, 132 et 133).
— Déposer I'élément.
o Dégrafage
— Préparer les bords d'accostage. =)
— Protéger les bords par un apprét soudable ainsi que sur la piece 0
neuve. —
o Ajustage E
— Poser: I3
- la doublure d’aile (partie inférieure), €
- la doublure d’aile (partie supérieure),
- Yaile AR, =
— Contrdler les jeux.
— Déposer l'aile AR.
1 : Doublure d'aile AR (partie inférieure). — 2 : Doublure d'aile
AR (partie supérieure).
(Fig. CAR. 129)
11]
=2
<
_ 14
; ~
O
8 Y
‘Wl
9__0 IE
=D (i}
(Fig. CAR. 132) E
(Fig. CAR. 130) o
o
‘wl
i
14
w
n
. (72}
(Fig. CAR. 131) (Fig. CAR. 133) o)
14
<
(&)
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(72)
® Soudage e Dégrafage ‘I'|I_J
— Souder par points électriques (avec I'équipement BAL). — Préparer les bords d'accostage. :
— Souder par points bouchons au MIG. ~ Protéger les bords par un apprét soudable ainsi que sur la piece
— Meuler les points bouchons. neuve. é
o Etanchéité ® Ajustage \w
— Appliquer un mastic a lisser au pinceau. — Poser: P4

. - le passage de roue AR, NTT]
o Protection - T'aile AR T}
— Appliquer une couche d’antigravillonnage. - la porte latérale coulissante.
— Contréler les jeux.
()] 2
— Déposer :
Remplacement passage de roue arriere DEPOSer : rale coulissante,
assemble - Taile AR.
® Soudage
Ixnpé_zatif. — Respecter les régles élémentaires d‘hygiéne et del sé- — Souder par points électriques (avec l'équipement BA1).
curité (port du masque filtrant pour vapeurs organiques, travailler - Souder par points électriques (suivant &) (avec I'équipement BA1)
en zone ventilée).
(fig. CAR. 139).
Attention. ~ Toutes les surfaces décapées doivent étre protégées
par ie procédé de rezingage électrolytique homologué.
o Opérations complémentaires l ]
— Remplacement de l'aile AR.
— Dépose-pose des sieéges AR. w
— Dégarnir-garnir plancher AR partiel. 8
— Dégager les faisceaux. =
o Préparation piéce neuve 4
— Tracer, puis percer au diametre 8 mm pour soudage ulterieur par <
points bouchons (fig. CAR. 134). 8
\
o Découpage E
— Découper par fraisage des points (fig. CAR. 135, 136 et 137).
— Découper a l'aide d'une meule épaisseur 6 mm (fig. CAR. 138).
— Déposer 1'élément.
4
J / (Fig. CAR. 136)
30 5
| =2
<
= 14
40| \ = o
15 | o
N Y —
'————ﬁ’_ o
50 15 >

4

L
(Fig. CAR. 134) =

1]

o

(Fig. CAR. 137) 8

‘wl

\
i
14
% i

n

(72}
(Fig. CAR. 135) (Fig. CAR. 138) (o}

14

<

(&)
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— Souder par points bouchons au MIG (suivant B)

— Meuler les points bouchons.

— Souder par cordon au MIG.

o Etanchéité

— Appliquer un mastic a lisser au pinceau {(suivant C) (fig. CAR. 140).
— Appliquer un mastic d'éetanchéité (suivant D).

o Protection

-~ Appliquer une couche d'antigravillonnage.

Remplacement panneau arriére, doublure
panneau arriére partielle

Attention. — Toutes les surfaces décapées doivent étre protégées
par le procédé de rezingage électrolytique homologué.

o Opérations complémentaires
— Dépose-pose :
- pare-chocs AR,
- absorbeur de pare-chocs,
- joint d’entrée de coffre (partiellement),
- roue de secours,
- fixation AR panier roue de secours,
- extracteur d'air,
- gache.
~ Dégarnir-garnir :
- le seuil de coffre,
- le pied AR (partie inférieure),
- le plancher AR partiel.
— Dégager les faisceaux.

(Fig. CAR. 139)

(Fig. CAR. 140)

¢ Préparation piéce neuve

— Tracer, puis découper & l'aide d'une meule épaisseur 1 mm
(coupe deéfinitive) (fig. CAR. 141).

o Découpage

— Découper par fraisage des points.

— Déposer l'élément.

-~ Tracer, puis découper a l'aide d'une meule épaisseur 1 mm
(coupe provisoire) (fig. CAR. 142).

— Découper par fraisage des points

— Déposer I'élément

- Découper par fraisage des points (suivant B) (fig. CAR. 143).

— Découper a l'aide d'une meule épaisseur 6 mm (suivant B).

-~ Découper a l'aide d'une meule épaisseur 6 mm (fig. CAR. 144).

Déposer |'élément.

Dégrafage
Préparer les bords d’accostage

Protéger les bords par un apprét soudable ainsi que sur la piéce
neuve.

Ajustage
— Poser :
- la doublure de panneau AR partielle,
- le support absorbeur,
- le panneau AR,
- I'absorbeur de pare-chocs,
- le pare-chocs AR.
— Fermer le volet.
— Contréler les jeux.

B

(Fig. CAR. 142)

(Fig. CAR. 143) B
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(72)
— Ouvrir le volet. — Souder par points électriques (avec l'équipement BA1). ‘I'|I_J
— Déposer : — Souder par points électriques (avec l'équipement AB1). —
- le pare-chocs AR, - Poser le panneau AR. -
i i;tp’i;t;e;:r:; pare-chocs, - S’ouder I:)ar points électriques (avec l'équipement AB1). é
— Tracer la coupe. * Etan_cheité o . ‘w
- Déposer : - Appliquer un mastic a lisser au pinceau. 2
- le support absorbeur, — Appliquer un mastic d'étancheéite. ‘L
- la doublure de panneau AR partielle. o Protection o
— Retoucher la coupe (coupe définitive). - Appliquer une couche d'antigravillonnage.
e Soudage — Pulvériser de la cire fluide.
—~ Poser la doublure de panneau AR partielle.
— Souder par cordons successifs au MIG (suivant C) (fig. CAR. 145).
— Meuler les cordons.
— Souder par points électriques (suivant D) (avec I'équipement BA1). =
- Poser le support absorbeur. I J o @ 3
o
Ll
g
Z
(&]
‘w
=
(Fig. CAR. 148)
11]
=2
<
14
=
O
11]
|
‘Wl
=
4
L
Fig. CAR. 14 =
(Fig. CAR. 143) C (Fig. CAR. 149) IEILJ
e { i
=11 R o
‘wl
1Q ° : 1%
oAl s
il
J.[ |
L U L L JuUuu h E
14
10 »
e (72}
(Fig. CAR. 146) (Fig. CAR. 150) (@)
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<
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Fa

Souder par cordons successifs au MIG (suivant D).

(33
Rem.placement planChe' et longemnnet amere — Meuler les cordons et les points bouchons.
Pa"lels — Poser le plancher partiel.

- Souder par cordons successifs au MIG (suivant E) (fig. CAR. 152).

e Opérations complémentaires — Meuler les cordons.

- Remplacement : - Souder par points électriques (suivant F) (avec I'équipement BA1)
- parneau AR, e Etanchéité

- doublure de panneau AR, — Appliquer un mastic d'étanchéité.
- volet AR.

Dépose-pose : siéges AR (3° rangée).
— Dégarnir-garnir :

- le plancher AR,

- les doublures d'ailes AR.

—~ Dégager les faisceaux électriques.

ra

ra

GENERALITES

o Protection
~ Appliquer une couche d'antigravillonnage.
— Pulvériser de la cire fluide.

o Préparation piéces neuves

— Tracer, puis découper a laide d'une meule épaisseur 1 mm
(coupe définitive) (fig. CAR. 146).

— Tracer, puis découper a l'aide d'une meule épaisseur 1 mm
(coupe définitive) (fig. CAR. 147).

— Reéaliser un fourreau a l'aide de la partie restante du longeronnet
(fig. CAR. 148).

- Souder le fourreau par points électriques (avec 'équipement BAl).

o Découpage

— Tracer, puis découper a l'aide d'une meule épaisseur 1 mm
(coupe provisoire) (suivant A) (fig. CAR. 149).

— Découper par fraisage des points (suivant B).

~ Déposer I'élément.

— Tracer, puis découper a l'aide d'une meule épaisseur 1 mm
(coupe proviscire) (fig. CAR. 150).

— Déposer I'élément.

o Dégrafage

- Préparer les bords d'accostage.

— Protéger les bords par un apprét soudable ainsi que sur la piece
neuve.

ra

MECANIQUE

o Bjustage
— Poser:
- le longeronnet AR partiel,
- le plancher AR partiel,
- la doublure de panneau AR,
- le panneau AR,
- le volet AR.
— Contrdler les jeux.
~ Tracer les coupes du plancher et du longeronnet.
— Déposer tous ces éléments.
— Retoucher les coupes (coupes définitives).

ra

@ Soudage
— Poser le longeronnet partiel.

— Percer au diametre 8 mum puis souder par points bouchons au MIG
(suivant C) (fig. CAR. 151). (Fig. CAR. 152)

EQUIPEMENT ELECTRIQUE
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CARNET DE BORD

CONDUITE-CONSEILS

FLANCHE DE BORD
-] 7 B 9 10

24 I 2 M 20 19 18 17 16 15

Ta

1 Diffuseur latéral G
2 Tweeter G
3 Commandes :
- témoin supercondamnation
- feux de brouillard AV
4 Comrandes :
- avertisseur sonore
- éclairage
- clignotants
5 Combiné du tableau de bord
6 Commande autoradio au volant

a9, 2 27 2 M 25

1 Essuie-vitre AV :
~ Lave-vitre,
— Essuje-vitre AR
8 Diffuseurs centraux
9 Emplacement autoradio ou vide-poches
10 Diffuseur central
11 Boite a gants supérieure
12 Tweeter D
13 Diffuseur latéral D
14 Boite a gants inférieure
18 Commandes de climatisation ou
chauffage ventilation
18 Cendrier avec allume-cigares
17 Levier de vitesses
18 Commandes :
- feux de détresse
- feux de brouillard AR
- désembuage lunette AR

18 Antivol-contact
20 Boite a fusibles
21 Manette de réglage du volant

22 Réglage des phares.
Rhéostat éclairage tableau de bord

23 Antidémarrage codé ou vide-poches
24 Ouverture capot moteur
25 Commande de lecteur de carte

26 Commande électrique de
vitre de custode

21 Récepteur de télécommande de
déverrouillage des portes

28 Commande de plafonnier

29 Localisateur de porte mal fermée
30 Rétroviseur jour/nuit

31 Montre

CoEEEEgD
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CARNET DE BORD

Feux de position

Feux de brouillard AR

Feux de route

Feux de croisement
STO P Témoin d’arrét impératif

- S’allume en méme temps que le témoin de
porte mal fermée.

Témoin de pression d’huile
moteur
- Sl s'allume en cours de route, arréter le
moteur, vérifier le niveau. S'il reste allumé
malgreé un niveau correct, contacter le pro-
fessionnel le plus proche.

. Témoin de charge de la batterie

— Doit étre éteint lorsque le moteur tourne.
Peut s'allumer moteur au ralenti et doit
s'éteindre des que l'on accélére légeére-
ment.

— Sl s'allume en permanence, rejoindre le
professionnel le plus proche.

(@)

— Indique que le frein est serré ou mal des-
serre, ou qu'il est débrayé. Indique aussi
que le niveau de liquide de freins est insuf-
fisant.

Feux de brouillard AV

,O‘, Témoin d'usure des plaquettes
Mgl de freins AV

Témoin de frein de
stationne ment et du niveau
de liquide de freins

— 8'ill s'allume lorsque 1'on appuie sur la pé-
dale de frein, les faire vérifier et les rem-
placer si nécessaire.

Systéme A.B.R.

— La lampe de controle de 'ABR. s'allume
lorsque I'on met le contact et doit s'éteindre
aprés environ 2 8. Si la lampe de contréle
ne s'éteint pas, il peut s'agir d'une défail-
lance du systéme.

Témoin de porte mal fermée

- Jumelée au témoin STOP ne s'éteint que si
toutes les portes sont parfaitement fermées.

a‘ Témoin de marche moteur
(autodiagnostic)

- S'il clignote ou s'allume en cours de route,
il indique un incident de fonctionnement du
systeme d'injection ou d'allumage.

- P,. ‘ Témoin d’alerte de
o~ température d’eaun

- St le voyant s'allume, s'arréter immédiate-
ment, couper le moteur, le laisser refroidir
avant de vérifier le niveau (le motoventila-
teur peut continuer a fonctionner un certain
temps). Prendre les précautions indiquées.
Aprés remise en route, si l'incident se re-
produit, contacter le professionnel le plus
proche.

Sur 1,91 turbo Diesel

— Témoin orange allumé = préalerte.

— STOP et témoin rouge allumé = alerte (ar-
rét immédiat).

m. Témoin mini de carburant

— Lorsqu'il s'allume, il reste environ 5 a 71
dans le réservoir.

Témoin de préchauffage
(moteur Diesel)

Fa% Témoin de présence d’eau dans
U le gazole

Jauge carburant

— Dés que le témoin de mini s’allume de fa-
¢on permanente, la réserve est d'environ
5a7l

Test niveau d’huile temporisé
- A la mise du contact : le voyant s'allume,
I'aiguille indique le niveau d’huile ; puis re-
tourne a zéro, le vovant s'éteint.

Indicateur de température d’eau

- En temps normal, l'aiguille indique une
tempeérature pouvant aller jusqu'a 100°C.
Dans des conditions d'utilisation séveéres,
par ambiance chaude, elle pourra se rap-
procher des repeéres rouges. Si le témoin
s'allume, s'arréter immeédiatement, couper
le moteur, le laisser refroidir avant de vé-
rifier le niveau (le motoventilateur peut
continuer a fonctionner un certain temps),
prendre les précautions indiquées. Aprés
remise en route, si l'incident se reproduit,
contacter le professionnel le plus proche.

Sur 1,91 turdo Diesel

- Témoin orange allumé = préalerte.

- STOP et témoin rouge allumé = alerte (ar-
rét immeédiat).

Compte-tours (version Diesel)
Ne pas dépasser la zone rouge.

Compis-lomim

— M@ g Emaaner b sores r|:-|:.?=-

Complsur kilomstriqee lolallsatens

I‘..'_'P'-"fl'l B B DR PFOUr nemeEre &
BfirD
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CARNET DE BORD

ra

Vitesse moyenne

— Elle est obtenue depuis la derniére mise a
zéro de l'ordinateur, en divisant la distance
parcourue par le temps d'utilisation (con-
tact mis).

ya
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Compte-tours (v
Ne pas dépasser la zone rouge.

-~

~ L'ordinateur de bord donne cing types de
renseignernents différents sur I'afficheur en
haut du combiné de bord :

Autonomie

- Elle indique le nombre de kilomeétres pou-
vant étre encore parcourus avec le carbu-
rant restant dans le réservoir (calculé en
fonction de la consommation réelle sur les
dix derniéres minutes). Quand la quantité
de carburant dans le réservoir est infé-

Tous feux éteins

Commande d’éclairage
Tourner la bague vers l'avant.
Feux de position

Tourner la bague vers 'avant.

- température extérieure,

- consommation instantanée,
- consommation moyenne,

- vitesse moyenne,

- autonomie.

Pour obtenir la sélection des différentes in-
formations et leur affichage, appuyer par
impulsion bréve sur 'extrémité de la com-
mande de 1'essuie-vitre AV.

Température extérieure

C

La température extérieure s'affiche dés la
mise sous tension.

Lorsque le symbole °C clignote, il y a aver-
tissement de risque de verglas.

mmation instantané

C'est le résultat portant sur la consomma-
tion enregistrée depuis les deux derniéres
secondes. Cette fonction ne s'affiche qu'a
partir de 20 km/h.

Consommation moyenne

Elle est le rapport entre le carburant con-
sommeé et la distance parcourue depuis la
derniere mise a zéro de l'ordinateur.

rieure a 3 1, seuls trois segments s'affichent.
Aprés une réinitialisation de I'ordinateur de
bord, I'indication de !'autonomie ne devient
significative qu'aprés un certain temps
d’utilisation.

Pour remettre a zéro l'ordinateur, appuyer
en continu plus de 3 8 sur la commande.
Lors de chaque mise sous tension (rise du
contact), l'afficheur indique la température
extérieure.

Si la batterie a été débranchée, tous les
segments et les symboles de l'afficheur
s’allument lors de la remise sous tension.
Une pression sur la commande de sélec-
tion met |'ordinateur en phase de fonction-
nement. La température extérieure est af-
fichee.

Si des segments horizontaux s'affichent, en
roulant, a la place des chiffres, consulter un
professionnel.

Avertisseur sonore

— Appuyer sur I'extrémité de la commande.
Avertisseur optique

— Par impulsion en tirant vers soi, feux

éteints, en feux de position ou en feux de
croisement; Dans ce demier cas, ne pas
dépasser le point dur.

— L’appel optique est possible contact coupé.

Indicateurs de changement de

direction

— Gauche : vers le bas.

— Droite : vers le haut.

— Pour un changement de direction, enclen-
cher la commande au-dela du point dur ;
retour automatique et arrét avec le volant.
Sur autoroute, pour un dépassement ou un
changement de file, appuyer sans enclen-
cher.

Croisement/route
Inversion feux de
croisement/ feux de route
— Tirer la commande a fond avec enclenche-
ment vers soi pour inverser feux de croi-
sement/feux de route.

Appel optique
— Tirer la commande vers soi sans enclen-
chement.

Réglage des projecteurs*
* Suivant version.

Signal sonore de feux allumés

— Se déclenche a I'ouverture d'une porte AV
ou AR, contact coupé, pour indiquer que
les feux sont restés allumés. S'arréte a la
fermeture des portes, & l'extinction des
feux, ou a la mise du contact. L'intensité de
I'éclairage du tableau de bord est réglable
a l'aide de la molette du rhéostat.

Feux de brouillard AV

— Appuyer sur l'interrupteur, le témoin lumi-
neux s’allume. Les feux de brouillard AV

ne fonctionnent que : feux de position, feux
de croisement ou feux de route allumés.

Feux de brouillard AR

— Appuyer sur l'interrupteur, le témoin lumi-

neux s'allume. Les feux de brouillard AR ne
fonctionnent que si les feux de croisement,
antibrouillard AV ou de route sont allumés.
Un rappel lumineux supplémentaire s'al-
lume sur les cadrans.
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CARNET DE BORD

Signal de détresse

- Appuyer sur l'interrupteur, la diode rouge
et les rappels d'indicateurs de direction cli-
gnotent.

- Commande simultanément et en perma-
nence les quatre feux indicateurs de chan-
gement de direction.

— Ne l'utiliser qu'en cas de danger, pour un
arrét d’'urgence ou pour une conduite dans
des conditions inhabituelles.

— Peut fonctionner contact coupe.

Essuie-vitre AV

3 : Balayage rapide

2 . Balayage normal

1. Balayage intermittent

0: Arrét

4 : Balayage coup par coup. Appuyer vers le

bas

- En tirant la commande vers soi, lave-glace
avec balayage temporisé et lave-phares*
si feux de croisement allumeés. Deux impul-
sions dans un intervalle de moins de 10 s
sont nécessaires et suffisantes pour obtenir
un nettoyage correct.

* Suivant version.

Essuie-vitre AR

= 1* cran - neutre  en tourant la bague
vers l'avant.

— 2° cran : essuie-vilre AR intermittent.
~ 3° cran : lavage et balayage AR temporisé.

Désembuage lunette AR

Commande de désembuage élec-

trique de la lunette AR (et des ré-
troviseurs).

— Témoin lumineux de fonctionnement.

— S'éteint automatiquement aprés 12 mn en-
viron pour éviter une consommation de
courant excessive.

— Une impulsion interrompt le désembuage.

— Une nouvelle impulsion le remet en fonc-
tionnement pour 12 mn.

MISE EN ROUTE - DEMARRAGE

¢ §: Antivol

— Pour débloquer la direction, manceuvrer
légérement le volant, tout en tournant la clé
sans forcer.

e A : Kccessoires

~ Permet d'utiliser certains accessoires élec-
triques (radio, léves-vitres, lecteurs de car-
tes, siéges électriques etc.). Le voyant
charge batterie s’allume.

o M : Contact marche

- Les voyants : STOP, charge batterie, ABR.
(temporisé), niveau d'huile (temporisé),
frein de stationnement, pression d'huile,
température d'eau, autodiagnostic moteur,
silhouette portes mal fermées, éventuelle-
ment mini carburant, airbag et préchauf-
fage (Diesel), doivent s'allumer. Le non-al-
lumage de ces voyants indique une
défaillance.

e D : Démarreur
— Lacher la clé dés que le moteur est dé-
marré. Ne jamais l'actionner quand le mo-

teur tourne.
0]

Ces voyants sont testés
en position contact M

Verrou de direction

§ : La clé étant retirée et le verrou de direc-
tion engagé, la direction est bloquée;
elle peut étre verrouillée dans de multi-
ples positions du volant. La clé ne peut
étre retirée qu'en position 8.

A : La direction est débloquée (en tournant
la clé en position K, bouger, si néces-
saire, légérement le volant).

M : Position de marche

D : Position de démarrage

Remarque. — Ne pas retirer la clé de con-
tact tant que le véhicule roule, sinon elle
serait privée de direction (perte d'assis-
tance et blocage du volant).

—~ Aprés avoir retiré la clé, tourner si néces-
saire légérement le volant afin d'assurer le
blocage de la direction.

® Moteur essence
Dé teur froid

- Ne pas toucher a l'accélérateur.

- Actionner le démarreur jusqu’a ce que le
moteur tourne (pas plus de 10 s).

- Pour des températures inférieures a 0°C,
débrayer pendant l'action du démarreur
pour faciliter la mise en route. Relacher en-
suite lentement la pédale d'embrayage.

¢ Moteur Diesel

Démarrage moteur froid

— Tourner la clé jusqu'a la position M (con-
tact préchauffage), attendre l'extinction du
voyant de préchauffage. Puis actionner le
démarreur jusqu’'au démarrage du moteur.

— Pour des températures inférieures a 0°C,
débrayer pendant l'action du démarreur
pour faciliter la mise en route. Relacher en-
suite lentement la pédale d'embrayage.

Nota. — Pendant le démarrage, ne pas tou-
cher l'accélérateur.

Redémarrage

— Actionner le démarreur : dans le cas ou le
moteur ne répondrait pas & la premiére sol-
licitation, recommencer |'opération en uti-
lisant le prechauffage.

~ Dans tous les cas, si le moteur s’arréte ou
ne répond pas a la premiére sollicitation,
attendre quelques secondes avant d'ac-
tionner le démarreur.

ANTIDEMARRAGE CODE*
(sauf moteur Diesel)

— Ce dispositif antivol permet le verrouillage
de l'injection électronique apres avoir pro-
grammé un code confidentiel de quatre
chiffres.
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CARNET DE BORD
-

Contact mis

— Voyant vert allumé : démarrage possible.

— Voyant rouge allumé : antidémarrage en-
clenché.

— Pour permettre la mise en marche du mo-
teur, il faut composer un code confidentiel
a quatre chiffres : le voyant rouge s'éteint
et le vert s'allume.

- En cas d'erreur, recomposer le code de
quatre chiffres aprés avoir coupé puis re-
mis le contact.

-~ En cas d'introductions successives de trois
codes erronés de quatre chiffres, un ver-
rouillage automatique du clavier s'établit
pendant une minute.

- A chaque appui sur une touche, le voyant
vert clignote, accompagné d'un bip so-
nore.

- Contact mis : si on tente de démarrer, alors
que l'antidémarrage est enclenché, un
bruitage permanent s'établit tant que 1'on
actionne le démarreur.

¢ Introduction ou modification du code

Premiére introduction du code
— Mettre le contact :
1: rentrer le code 1111 (si ce code est re-
Jeté rentrer 0001),
2 : appuyer sur la touche C,
3. rentrer le code personnel de quatre
chiffres,
4 : appuyer sur la touche € pour valider.
- La confirmation se fait par quatre clignote-
ments verts et bips sonores.
Modification du code
— Mettre le contact :
1: rentrer le code déja en mémoire,
2 : appuyer sur la touche C,
3 : rentrer le novueau code de quatre chif-
fres,
4 : appuyer sur la touche C pour valider.
- La confirmation se fait par quatre clignote-
ments verts et quatre bips sonores.

Procédure de sécurité

- Les deux codes (ancien et nouveau) res-
tant valables jusqu’a ce que l'un des deux
soit utilisé.

— En cas de non confirmation, couper le con-
tact, puis le rétablir et recommencer 1'opé-
ration.

— Si plus de quatre chiffres ont été tapés
avant d'avoir appuyé sur la touche €, seuls
les quatre premiers chiffres seront mémo-
risés.

~ L'allumage simuitané des voyants rouge et
vert indique une mauvaise manipulation ou
un probleme de fonctionnement.

— Couper le contact puis le rétablir et recom-
mencer 'opération.

- Si le probléme persiste, consulter un pro-
fessionnel.

* Suivant version.

Mise en mode neutre

— Ce mode est le seul possible qui puisse
empécher le verrouillage automatique
contact coup€.

- Mettre le contact :

- 1™ possibilité : entrer le code déja en mé-
moire, puis appuyer sur la touche D/N
(Difféeré/Neutre) pendant plus de 2 s,

- 2° possibilité : procéder comme pour un
changement de code en utilisant comme
nouveau code 0000.

— Pour sortir de ce mode, il faut, & la mise du
contact, taper le code confidentiel.

Verrouillage

- Le verrouillage se fait automatiquement
contact coupé :

- dés la condamnation des portes ou dés

I'ouverture d’'une porte AV,

- sinon, au plus tard, une heure apres la

coupure du contact.

Verrouillage différé

— L’action sur la touche D/N (contact coupé)
interdit le verrouillage de l'injection pen-
dlant une heure. Pendlant ce laps de temps,
il sera inutile de refaire le code pour deé-
marrer.

— Le verrouillage différé est signalé par un
clignotement du témoin lumineux vert et
par un bip sonore pendant 20 s aprés la
coupure du contact.

— Pour annuler le verrouillage différé, ap-
puyer sur la touche D/N.

Identification

~ De I'extérieur du véhicule, on peut identi-
fier I'état du systéme :

- verrouillage enclenché : le témoin rouge
s'allume en permanence pendant 10 s
aprés l'enclenchement du systéme puis
clignote jusqu’a la prochaine remise du
contact,
verrouillage différé : clignotement du té-
moin rouge au bout d'une heure jusqu'a
la prochaine remise du contact,

Code neutralisé, confidentialité assurée

— Lors de la remise du véhicule a un répa-
rateur, pour éviter de communiquer le
code personnel, il est conseillé de revenir
au code neutre (voir mise en mode neutre).
Le code confidentiel reste alors en mé-
moire, il ne peut étre changé que par celui
qui le connait.

- Alareprise du véhicule, contact mis, il suf-
fit de réintroduire son code personnel pour

revalider la fonction antidémarrage sans
passer par la procédure de changement de
code.

— En cas de panne ou de coupure de batte-
rie, le code confidentiel reste en mémoire.

- Pour nettoyer le clavier, utiliser exclusive-
ment de l'alcool.

Attention. — En cas de perte du code con-
fidentiel, il sera nécessaire de faire proceé-
der par un point service Peugeot a une in-
tervention importante.

KERATION CHAUFFAGE
Entrée d’air
-~ Veilller a la propreté de la grille d'entrée

d'air et du collecteur (feuilles mortes,
neige...).

Circulation d’air

— Un confort maximal sera obtenu grice a la
répartition d’air dans l'habitacle & l'avant
comme a l'arriére.

— Des sorties d'air sur le plancher (au milieu
du véhicule) permettent un meilleur chauf-
fage des places AR, veiller a ne pas les obs-
truer, ni les extracteurs d'air situés a l'inté-
rieur des casiers de rangement AR.

Diffuseurs

— Les diffuseurs de face sont munis de mo-
lettes permettant d'ouvrir ou fermer et de
régler le débit d’air; Des grilles permettent
d'orienter le flux d'air (haut-bas, droite-
gauche). L'aérateur central fixe distribue
l'air aux passagers AR.

— Des diffuseurs, en bout d’acoudoir des por-
tes AR, sont munis de molettes permettant
de régler le débit d'air vers les places AR.

.(:) 1. Isolation habitacle
Air intérieur recyclé.

— Cette position permet de s'isoler d'odeurs
ou fumées désagréables. Pousser la com-
mande a gauche. Cette disposition doit étre
annulée des que possible pour permettre
le renouvellement de l'air dans 'habitacle
et éviter 'embuage.

Admission d’air extérieur
> o

2. Répartiteur d’air

Débit aux diffuseurs de face et aux
places AR

Débit vers les pieds et les
places AR

(XY Air dirigé vers les pieds, le
‘d pare-brise et les vitres latérales

Air dirigé vers le pare-brise et les
vitres latérales
Désembuage-dégivrage.
glage de la vitesse du pulseur d’air
glage de la température de 1’air

3
4.

-
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ATIR CONDITIONNE

— L'installation d'air conditionné ne fonc-
tionne que moteur en marche.

— Agisser sur l'interrupteur B.

~ Témoin allumé = en fonctionnement.

— Pousser la commande E tout a gauche.

— Pour étre efficace, 'installation d'air condi-
tionné ne doit étre utilisée que vitres fer-
meées.

— Ce systéme contient un substitut au CFC
(non polluant).

— Si aprés un arrét prolongé au soleil, la tem-
pérature intérieure est trés élevée, aérer
I'habitacle vitres ouvertes pendant quel-
ques instants, puis fermer les vitres.

— L’air conditionné (A/C) déshydrate l'air trés

humide et peut étre utilisé comme « dé-

sembueur ». Placer la commande € tout a

droite, il ne s'enclenche alors que par une

température supérieure a 5°C.

Pour un bon confort, la commande de

chauffage doit étre réglée pour amener

I'air a une température agréable.

Air intérieur recyclé

— Pour augmenter 'efficacité et la rapidité de
la réfrigération par temps tres chaud, utili-
ser la position air intérieur recyclé.

— Agir sur l'interrupteur A (son témoin s'al-
lume) et placer la commande du pulseur
d'air D en position moyenne.

— Cette disposition doit étre annulée,
lorsqu’elle n’est plus nécessaire, pour per-
mettre un renouvellement de I'air dans I'ha-
bitacle.

Filtre a pollens*

— L'installation est équipée d'un filtre a parti-
cules, qui permet d'arréter les poussieres,
les pollens et méme certaines bactéries.

- Ce filtre doit étre changé selon les pres-
criptions d'entretien.

— Pour conserver une bonne étanchéité du
compresseur, i est indispensable de le
faire fonctionner au moins une fois par
mois.

~ Ce dispositif entiérement automatique,
geére le débit, la température, la réfrigéra-
tion et la répartition de 'air dans I'habitacle.

— Il permet de maintenir un confort optimum
quelles que soient les conditions climati-
ques.

* Suivant version.

Tableau de commande

-
-
-
=

Afficheur

— Pour obtenir la température demandée,
appuyer sur les touches :

:ouche pour augmenter la tempéra-
ure.

touche pour diminuer la tempéra-
ture.

m Affichage de la température de-

A  mandée dans I'habitacle
~- Cet affichage se fait par demi-degré entre
19°C et 25°C et par degré au-dessous de
19°C et au-dessus de 25°C.
— En fonctionnement AUTO, afficher la tem-
pérature souhaitée et laisser agir le dispo-
sitif de gestion automatique.

Autodiagnostic

— Le clignotement du point A signifie qu'une
anomalie est détectée dans le systéme; Ce-
pendant, celui-ci fonctionne d'une fagon
simplifiée.

Ces fleches sympolisent un écart

Wl important entre la température de-
mandée et la température réelle.

Elles signifient que le dispositif a enregistré

la consigne et fonctionne; Elles disparaissent

lorscue l'écart diminue.

m Apparait lorsque la réfrigération est
coupée au moyen de tou-

che (voir ci-apres).

ml—\pparait lorsque la recirculation
d'air interne dans l'habitacle est

commandée au moyen de la tou-
che

ST Apparait lorsque la température
MR demandée « 15°C » est affichée.

Apparait lorsque la température

BICE demandée « 30°C » est affichée

- Lorsque Min ou Max s’affichent, cela signi-
fie que la demande est au minimum ou au
maximum.

Fonctionnement automatique

Les touches et voyants sont éclairés

en orange clair, (sauf le voyant de
la fonction désembuage orange foncé).

-~ Un voyant correspondant & chaque touche,
s’allume lorsque celle-ci est en fonction.

— Un appui sur cette touche, confirmé par I'al-
lumage du voyant, permet de gérer auto-
matiquement et selon la température choi-
sie I'ensemble des 5 fonctions suivantes :
- débit d'air,

- température dans 'habitacle,
- répartition d'air,

- réfrigération,

- recirculation d’air.

Remarque. — Lors des départs moteur
froid, afin d'éviter une trop grande diffusion
d'air, le pulseur n'atteindra que progressi-
vement son niveau optirmum.

Foncti 'Y 1

~ La reprise manuelle d'une fonction est pos-
sible tout en maintenant I'automatisme des
autres par action sur une des touches sui-
vantes. (Le voyant ou la fonction « AUTO »
s’éteint sauf pour la touche ).

D Air conditionné

— Voyant allumé : réfrigération autorisé

— Par appui sur la touche, le voyant s'éteint :
la réfrigération est coupée et « ECO » ap-
parait sur l'afficheur.

— Voyant éteint: réfrigération non deman-
dée.

— Par appui sur la touche, le voyant s'allume :
la réfrigération est possible.

D Air extérieur
- Voyant allumé : I'aspiration d'air extérieur
est imposée.

CD Recyclage

— Voyant allumé : I'entrée d’air extérieur est
condamnée. Le recyclage d'air de I'habi-
tacle est imposé, avec indication «RE-
CIRC » sur l'afficheur. Cette fonction est a
sélectionner dans un environmement pollué
(poussiére, mauvaises odeurs, tunnel).

~ Elle doit étre annulée au plus tét afin de
renouveler l'air de I'habitacle.

Débit d’air

Appuyer sur les touches Ml pour
augmenter et lll pour diminuer la
vitesse du pulseur.

] Pulseur maxi

jﬁ’ 7 segments allumés. Pour retrouver
l'automatisme du débit appuyer sur
AUTO

Arrét pulseur
- Aucun segment allumé, ce choix

entraine 'arrét de la réfrigération.

0000000

G Ventilation de face par les
diffuseurs

e Ventilation vers les pieds et les dif-
(B fuseurs

Q s Ventilation vers les pieds et le pare-
-7 ;
brise

(B Ventilation vers les pieds

— Ces quatre derniéres fonctions permettent
un choix de répartition de l'air différent de
celul proposé par l'automatisme. Le retour
au fonctionnement automatique s'effectue
par la touche AUTO.

( @ |

Désembuage

~ Cette touche permet ledégivrage ou le dé-
sembuage rapide du pare-brise, elle agit
automatiquement sur le débit du pulseur et
la témpérature.

- Le retour au fonctionnement automatique
est obtenu en appuyant sur la touche
AUTO.

FUSIBLES

- Deux boitiers de fusibles sont placés sous
la planche de bord et dans le compartiment
moteur.
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CARNET DE BORD

— Pour accéder aux fusibles sous la planche
de bord (a gauche du conducteur), tourner
les boutons du couvercle d'un quart de
tour.

— Pour accéder au boitier situé dans le com-
partiment moteur (4 c6té de la batterie),
déclipser le couvercle.

- Aprés intervention, refermer trés soigneu-
sement le couvercle.

Dépose et pose d’un fusible

— Avant de remplacer un fusible, il est néces-
saire de connaitre la cause de l'incident et
d’'y avoir remédié. Les numéros des fusi-
bles sont indiqués sur la boite a fusibles.

— Utiliser la pince spéciale & placée sur le
boitier.

Fusibles sous la planche de bord

- Les 6 fusibles (sans numéro), placés a gau-
che de la pince, sont des fusibles de re-
change.

— Remplacer le fusible usagé par un fusible
de méme ampérage (méme couleur).

Repére Ampérage Fonctions

F1 10 Alimentation autoradio.

F2 5 Temporisation, vignette, capteur vitesse, voyant combiné.

F3 - -

F4 5 Veilleuse AR D caisse, veilleuse AR G volet, veilleuses ca-
ravane, feu de position AV G.

F5 10 Relais pulseur, interrupteur climatisation, pressostat, relais
moteur tournant.

Fé6 10 Témoin super condamnation.

F1 20 Avertisseur, caravane.

F8 30 F25 - F15.

F9 5 Feu de position AV D, témoin feu de position, feu de position
AR G caisse, feu de position AR D volet, éclairage plaque
minéralogique.

F10 30 -

F11 30 Interrupteur leve-vitre AR, moteur léve-vitre AR, interrup-
teur condamnation léve-vitre AR.

F12 10 Feux de recul, antivol, diagnostic, antidémarrage codé, cal-
culateur ABR, injection, démarreur, airbag, systeme pyro-
technique.

F13 30 Réglage siége AV G.

Fl4 30 Réglage siége AV D.

F1S 30 Commande centralisée, temporisation, relais léve-vi-
tres + pavillon.

F16 20 Allume-cigares AV et AR.

F11 15 + APCC, antivol, boitier Bitron, relais coupure compresseur,
relais coupure moteur.

F18 10 Feux brouillard AR, témoin brouillard AR.

F19 5 + veilleuse, éclairage combiné, rhéostat, climatisation, ordi-
nateur, bruiteur.

F20 30 Climatisation.

F21 20 Siéges chauffants, interrupteur siéges chauffants.

F22 20 Essuie-vitre AR, vitre custode électrique.

F23 15 Commande siéges chauffants, interrupteur vitre AR chauf-
fante, alimentation temporisée lunette chauffante.

F24 30 Interrupteur essuie-vitre AV + pompe, moteuwr essuie-vitre
AV, temporisation essuie-vitre AV.

F25 5 Clavier antidémarrage codé, ordinateur, montre + veil-
leuse, mémorisation autoradio et climatisation, télécom-
mande.

F26 15 Centrale clignotante, interrupteur détresse.

F21 30 Lunette AR chauffante + rétroviseur dégivrant.

F28 15 Interrupteur levre-vitre + rétroviseur, boitier condamnation,
contacteur de stop, feu de stop, témoin usure plaquette, té-
moin charge combiné (relais moteur tournant), boitier sé-
quentiel + rétro. électrique.

F29 30 Relais léve-vitre AV, relais léve-vitre séquentiel, interrup-
teur leve-vitre AV, moteur leve-vitre AV, boitier séquentiel,
toit ouvrant;

F30 15 Plip, interrupteur détresse, bruiteur oubli éclairage, éclai-
reur boite a gants, radio téléphone, éclaireur spot.

Fusibles compartiment moteur

- Déclipser le couvercle. Les fusibles sans
numeéro sont des fusibles de rechange.

— Aprés intervention, refermer trés soigneu-
sement le couvercle.

Repére Ampérage Fonctions
FM1 20 + caravane.
FM2 20 Pompe carburant.
FM3 - Réserve.
FM4 - Réserve.
FMS 10 Calculateur injection (+ XU10J2CTE).
FM6é 10 Radiotéléphone.
FM1 - Réserve.
FMs8 - Réserve.
FM9 30 GMV 180 W ou 120 W, relais GMV.
FM10 30 Pompe lave-projecteur, relais brouillard AV +.
FM11 30 Libre.
FM12 5 Temporisateur lave-projecteurs.
FM13 15 Chauffage sonde Lambda.
FM14 30 Pompe ABR.
FMI1S 30/40 Premier pulseur.
MF'16 30/50 GCroupe motoventilateur, relais.
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REMPLACEMENT DES AMPOULES

Bloc optique avant

— Déclipser le couvercle AR des phares en
apuyant sur les deux pattes et basculer le
couvercle.

Feu de croisement (vers l'extérieur)

-~ Débrancher le connecteur (rouge).

— Appuyer et dégager les barrettes (1) et (2).

- Sortir le porte-ampoule.

— Ampoule : H1 (& tolérance réduite du type
HIR).

Feu de route (vers l'intérieur)

- Débrancher le connecteur (rouge).

- Appuyer et dégager les barrettes (1) et (2).

— Sortir le porte-ampoule.

— Ampoule : H1 (& tolérance réduite du type
HI1R).

- Aprés remontage, veiller a bien replacer
les fils dans l'agrafe prévue a cet effet.

Veilleuse (au centre du bloc optique)

— Tourner d'un quart de tour en appuyant sur
le porte-ampoule et tirer.
- Ampoule : WSW.

- Reconnecter et replacer le bloc clignotant
en engageant les deux guides haut et bas,
puis raccrocher le ressort.

— Ampoule : PY 21 W.

Feux antibrouillard AV

- Le changement de lampe est possible dans
un garage. Toutefois, déposer le pare-
boue pour accéder au porte-ampoule.

— Tourner de 1/4 de tour le porte-ampoule
pour remplacer l'ampoule.

— Au remontage, veiller au bon positionne-
ment du fil.

— Ampoule : H3.

Réglage des projecteurs (sur tableau

de bord)

~ En fonction de la charge du véhicule, il est
recommandé de corriger le faisceau des
phares.

— 0: 1 ou 2 personnes siéges AV.

- 1: B personnes.

-~ 2: 8 personnes + bagages.

— 3: Conducteur + charge maxi autorisée.

Réglage manuel des projecteurs A

(sous capot moteur)

— Tourner la manette placée a l'extérieur du
bloc optique 1-2-3 pour la charge la plus
élevée y compiris sur le crochet de remor-
que.

— Réglage initial : 0.

Clignotant AV

— Tirer sur l'anneau (1) pour décrocher le
ressort et pousser le bloc clignotant vers
l'avant.

— Déconnecter, tourner de 1/8 de tour le cu-
lot et changer I'ampoule.

Rappel latéral de clignotant

- Pousser le boftier vers l'avant pour le dé-
clipser et le tirer vers soi.

— Tourner d'un quart de tour le porte-am-
poule.

— Ampoule : WSW.

Eclaireurs boites i gants et bas

de portes

- Déclipser a l'aide d'un petit tournevis, et
sortir le bloc pour accéder a I'ampoule.

- Ampoule : 5 W.

Spot-Lecteur de cartes

— Deéclipser le spot de la garniture de pavil-
lon, pour accéder a l'ampoule.

— Ampoule: W5W.

Plafonniers

— Déclipser a l'aide d'un petit tournevis le
couvercle pour accéder a l'ampoule (voir
schéma).

— Ampoule : W 6 W (xénon).

Plafonnier AR

— Déclipser le couvercle pour accéder a
I'ampoule.

— Ampoule : W 6 W (N3 xénon).

Feux AR
- Repérer I'ampoule défaillante.
— Ampoules :
- feux de position (1) : RS W,
- feux de stop/position (2) : P 21 W/5W,
- feux de brouillard (3) : P21 W,
- feux de recul 4) : P21 W,
- feux de direction (58): P21 W.

Sur ’aile

— Par lintérieur, déclipser le couvercle du
rangement sur panneau AR, dévisser les
deux écrous pavillon.

- Tirer le porte-ampoule a 'extérieur.

- Décliper selon les fléches par l'extérieur le
porte-ampoule sans toucher a la connec-
tion.

— Changer 1'ampoule défectueuse.

<]
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LISTE DES ETUDES DISPONIBLES

RENAULT

®®

e®

®0®

@®

®

R4T.T. (1975® 1986)
R 4 GTL
R5L/R5TL (® 80)
R 5 TL/GTL (80 ® 84)
R5LS-TS
Super 5 (ess. sauf GT Turbo)
Super 5 (GT Turbo, GTX,Baccara et Diesel)
TWINGO tous types
CLIO tous types (93 ® 98)
CLIO Il tous types
R6LetTL
R 9 (ess. sauf Turbo)
R 9 Diesel

11 (ess. sauf Turbo)

/11 GTX - TXE - TXE Elec.

TVXVUVIOVVOXDIOD
NN N
i
)
®
(=

18 ess.- TL/GTL (1400 cm?®) GTS (79 ch)
R 18 Diesel
R 18 GTL - GTX(1600 - 2000 cm?®)
FUEGO TL - GTL 1400 - GTS
FUEGO TX - GTX et Automatic
R 19 (3 et 5 portes - sauf 16 S)
R 19 “Phase II*
MEGANE berline et coupé (sauf dTi)
MEGANE Il (99 ® )
SCENIC
R20L-TL-GTL
R20 TS- LS
R 20 Diesel
R 20/30 Turbo Diesel
R 21 Berline et Nevada
R 21 “Phase II* 4 et 5 p./Nevada
LAGUNA tous types
LAGUNA I (98 ®)
R 25 (ess. sauf Turbo) (® 88)
R 25 (Det Turbo D)
R 25 “Phase II* essence
SAFRANE tous types (® 97)
ESPACE (2,0 l.ess. carb. 2,1 Turbo D)
ESPACE (ess. et Turbo D) (91 ®)
ESPACE (97 ®)
EXPRESS - ess. et Diesel
EXPRESS - ess. et Diesel, “Phase II*
KANGOO
ESTAFETTE 2132 - 33 - 34 - 36 -37
TRAFIC - ess. et Diesel (Traction) (89 ®)
TRAFIC - ess. et Diesel (Propulsion) (® 89)
MASTER (98 ®)

CITROEN

®e

®®

2CV4et6

AMI 6

DYANEA4 et 6

AX3 et 5 portes ess. et Diesel
SAXO

AXEL

LN/LNA (bicylindre)

VISA (Spécial Club)
VISASuper

VISAll E - 11 RE

GS1015

GS1130

GS1220 “CLUB*

GSAtous types

ZX (5 portes) ess. et Diesel

ZX (93 ®)

XSARA

BX14 - BX16 et Automatique
BX19 ess. et Diesel (® 87)
BX15/19 ess. - Det Turbo D (87 ®)
DS- Spécial - Super et Super 5
CX2000 - 2200 - 2400 - 2400 Inj.
CX 2200 D

CX2500 D

CXREFLEX - ATHENA - 20 RE/TRE
CX 22 TRS

XANTIA tous types (® 97)
XANTIA 11 (98 ®)

XM tous types (® 98)
EVASION

BERLINGO

C 15 - ess. et Diesel

JUMPY

C 25 - ess. et Diesel

JUMPER

PEUGEOT

104 Coupé

104 (base)

104 S - SL- GL 6

106 (3 et 5 portes)

204 Break Diesel

205 ess. (sauf GTI) (® 88)

205 ess. (sauf, GTI) (88® )

205 GTI(1600) Diesel et TD

206

304 -304 S

305 ess. 18" modele

305 Diesel (® 83)

305Modele 1982 ess.
3051,6/1,9ess.-1,9 D(83 ®)

® 306

309 ess. a carburateur (® 89)

309 moteur ess. “TU"/moteur Turbo D
309 GT] et Diesel

405 18" modéle tous types sauf 4 x 4
405 tous types sauf 4x 4 (93 ®)

406

504 Carbu./Inj./Diesel
505 Diesel et Turbo D (2,3 | et 2,5 1)
505 sauf V6 et Turbo ess. (86 ®)
605 ess., Diesel et TD (® 97)
806
PARTNER
EXPERT
J5 ess., Diesel et Turbo Diesel
J7 ess. et Diesel
J9 ess. et Diesel
BOXER
TALBOT - SIMCA
1100 - 1100 Spécial
1100 TI
SAMBA (sauf “Rallye)
HORIZON ess.
1307 - 1308 et 1510
SOLARA
ALFA ROMEO
1750 - 1750 Veloce
ALFASUD 18" modeéle
ALFA ROMEO 33 (1300 - 1500) et 4 x 4
ALFETTA
ALFA ROMEO 145/146
® ALFA ROMEO 156
ALFA ROMEO 164 ess., Diesel et TD
B.M.W.
316 - 318 - 320 (4 cyl)
320i.-323i (6 cyl)-(83®)
Série 3 (E36)( 0® )
520/520 i 18 modele
520 /524 TD(E28) (82 ® 88)
® Serle 5 (E39) (96® )
CHRYSL
® VOYAGER (® 96)
® VOYAGER (96 ®)
FIAT
850
127
128
124
131-131S
PANDA 18" modéle
PANDA “FIRE" 750 et 1000 (et 4 x 4)
CINQUECENTO
UNO 18" modele

®O®

®R®

UNO “FIRE", 1100, 1300 ess. et D, Turbo ie,

1700 D.
UNO (90 ® )
PUNTO
RITMO ess. 1€ modéle
RITMO Diesel 18" modele
RITMO Il tous types sauf 130 TC
TIPO 1400/1600 ess. - 1700 D - 1900 TD
BRAVO/BRAVA
REGATA ess. et Diesel
CROMA tous types (sauf D. inj.directe)
® MAREA
FORD

® Ka
FIESTA 950/1100
FIESTA 1300
FIESTAess. (84 ®)
FIESTA (89®
® FIESTA (96 ®
ESCORT 940 - 1000 - 1300 - 1600
ESCORT (81 ®
ESCORT XR 3 - XR 3i
ORION (86 ®)
ESCORT-ORION (sauf “VAN") (91 ®)
ESCORT (96 ®)
® FOCUS
CAPRI I
TAUNUS 1300 - 1600 - 2000
SIERRA 1,6, 1,8, 2,0 4cyl)(® 86)
SIERRA ess. sauf V6 (8

SIERRA 2,0 TC ess. et l 8 Turbo D(0® )

MONDEO 4 cyl.ess. et Turbo D (® 96)

SCORPIO ess., Diesel et Turbo Diesel
® GALAXY

COURRIER (® 95)

TRANSIT (1,6 ess./2,51, D. Di) (86 ®)

TRANSIT (95 ®)

HONDA
N360 / N600
CIVIC (92 ®)
ACCORD 1600 18" modgle
DAACCORD (84 ® 90)

1200 - 1300 - 1500
SAMARA tous types
NIVA 4 X 4

LANCIA
Y10 tous types
DELTA ler modele
DEDRA ess. et Diesel

MAZDA
323 FF (Traction)

323 ess. et Diesel (90 ®)
626 (Traction) ess. et Diesel (® 88)

MERCEDES
190 D - 2,0/2,5/2,5 Turbo (201)

@ Classe C ess. et Diesel (202)
200 D - 240 D(Modele 1983) (123)
200 - 230 E- 200 D - 250 D (124)
MB 100
207 - 307 D

NISSAN
MICRA (93 ®)

PRIMERA ler modéle
TERRANO Il
® PATROL GR (98 ®)

OPEL

CORSA (® 92)
® CORSA B tous types

TIGRA

KADETT C

KADETT D 1200 et 1300 ess.

KADETT D Diesel

KADETT E ess.

ASTRA ess. et Diesel (® 95)

ASTRA (98 ®)

ASCONAB-2,0D

ASCONA C (1300/1600 cm?)

VECTRA (® 91)

VECTRA (92 ® 95)

VECTRA B

REKORD 2100 D - 2300 D

OMEGA 1800/2000 ess. - 2300 D et TD

OMEGA B

® FRONTERA (® 98)
ROVER / LAND ROVER / AUSTIN
AUSTIN MINI METRO
AUSTIN PRINCESS 1800
ROVER série 200/400 (89 ®)
® ROVER 200 (96 ®)

ROVER 600

TRIUMPH SPITFIRE MK IV - 1300 cm?
® LAND ROVER Discovery

SEAT
IBIZA ess. et Diesel
IBIZA ess. et Diesel (86 ® )
IBIZA CORDOBA (93 ®)
RONDA (1,2 et 1,5 l.ess. Porsche)
TOLEDO tous types (® 96)

® ALHAMBRA

TOYOTA
STARLET 18" Modgle (® 80)
CARINA I
RAV 4
LAND CRUISER (LJ-PZ-HZ)

V.A.G.

VW1200 - 1300 - 1302

VW POLO ler modéle

VW POLO (84 ®)

VW POLO (91 ®

VW POLO (95 ®

VW GOLF ess. 1€ modeéle

VW GOLF Diesel (1500 cm?)

VW GOLF GTI et GTI16 S (1600 cm?)

VW GOLF/JETTA (84 ®)

VW GOLF/VENTO (92 ®)

VW GOLF IV (98 ®)

VW SIROCCO (® 80)

VW PASSAT (81®)

VW PASSAT (89 ®

VW PASSAT (97 ®

SHARAN

AUDI A3 tous types

AUDI 80 (82 ®)

AUDI 80/90 (87 ®)

AUDI A4

AUDI 100 sauf TDlet Quattro (91 ®)

VWTRANSPORTER (91®)

VOLVO
142 - 144 - 145
340 - 360
440 - 460 - 480
740 - 760 (sauf V6)

850

®

®e

®0®

®
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EVOLUTION

Millésime 95
Peugeot 806

Direction assistée a partir du numéro de
fabrication 6419

POSE AIRBAG CONDUCTEUR

PIECES DE RECHANGE

(Bg. 1)

— Pieces nécessaires (fig. 1) :
— (1) contacteur tournant (sans radio) : référence PR 4112.54,
— (1) contacteur tournant {(avec radio) : référence PR 4112.Q1,
— (2) 1 volant de direction : (suivant équipement),
— (3) 1 coussin de volant FZL : référence PR 4112.P7,
— (4) gaine de direction FZK : référence PR 4131.F7,
—(5) 1 écrou (HRDL 14 x 150) : référence PR 4115.05.

NOTICE DE MONTAGE

Impérarif. - Débrancher la batterie, respecter les consignes de
sécurité 4 appliquer pour l'aitbag. Communiquer au propriétaire les
informations suivantes, le propriétaire d'un véhicule équipé d'un sac
gonflable n'est pas autorisé a4 démonter lui-méme le sac pour toute
intervention (panne, réparation, etc.), le propriétaire doit impérative-
ment s'adresser & un atelier spécialisé qui procédera au démontage
et a la réparation.

DEPOSE

— Mettre les roues avant en position route droite.

— Déposer le volant de direction.

- Déposer les gaines de colonne de direction.

- Dégrafer le connecteur rouge (&) de son support (fig. 2).

— Agrafer de nouveau le connecteur (&) en position inversée sur le sup-
port (fig. 3).

REPOSE
—Retirer I'étiquette de péremption du nouveau coussin et la coller sur le
carnet « Conditions de garantie et contrdle périodique ».
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—Déposer les 2 vis de fixation (6) de la commande de clignotant (fig. 4).

— Coulisser la commande de clignotant jusqu’a 'effacement du doigt.

— Passer le connecteur et le faisceau du contacteur tournant (1) au tra-
vers du support de combinateur.

CARROSSERIE
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EVOLUTION

— Agrafer en position le contacteur tournant dans le support combinateur.

- Brancher le connecteur du contacteur tournant sur I'alimentation (&)
en vérifiant le clippage.

- Vérifier le débattement du contacteur tournant en le faisant tourner
librement (sans point dur).

— Passer le connecteur et le faisceau du contacteur tournant au travers
du volant air bag (2) (fig. 5).

- Engager et positionner le volant airbag sur les cannelures de I'axe du
volant.

- Poser I'écrou-frein (8) (couple de serrage 3,5 daN.m).

— Brancher le connecteur (B) et le mettre en place dans la mousse.

- Brancher le connecteur radio (suivant équipement).

— Décoller la pastille de protection du connecteur du coussin.

- Brancher le connecteur (€) sur le coussin de volant et vérifier le clippage.
— Mettre en place le coussin sur le volant.

- Serrer les fixations du coussin a 0,8 daN.m.

- Rebrancher la batterie.

Citroén Evasion

Systéme airbag conducteur
DEPOSE

— Couper le contact.

— Enlever la clé.

— Mettre a l'arrét tous les accessoires électriques.
- Débrancher la borne négative de la batterie.

— Metire le volant en position verticale pour rendre accessibles les vis
de fixation (1) et (2) (fig. 1).
- Desserrer les vis (a l'aide d'une clé coudée a empreinte Torx n° 30).

(Bg. 2)

- Tirer doucement le coussin vers soi.

—Dégrafer le connecteur (3) de I'allumeur avec les doigts en tirant des-
sus (fig. 2).

— Déposer le coussin volant et le stocker, sac vers le haut, en appui sur
le connecteur, pour des impératifs de sécurité.

(fig. 3)

- Verrouiller 1'antivol.

- Desserrer 1'écrou (4) de quelques filets (fig. 3).

~ Débloquer le volant de ses cannelures en tapant sur la périphérie
avec les mains.

— Débrancher la (les) connexion(s) (8) du boitier électronique.

~ Déposer le volant avec précaution, sans arracher au passage le
connecteur d'alimentation (8).
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EVOLUTION

-Déposer : GAMME COMMERCIALISEE
- les deux fixations de la demi-coquille (14) (fig. 4), Citroén Evasion 2.0i (1 998 cm3)
—la demi-coquille supérieure en la soulevant.
T . e . a ‘
Dégrafer la demi-coquille inférieure en la basculant et en tirant dessus Véhicule Moteur :;i::'::
Type | Niveau de | Plaque (d) | Pui Séq
Mines | finition Type (&Wich) (£) Type
RFU (L-Z) CM96
X Xulgj2C 823 BE3 (mm)
Us.UB
RFU (L-2Z) CM97
SX XUL0]2C 89/123 (11) BE3 ()
Citroén Evasion 2.0i Turbo CT (1 998 cm3)
Véhicule Moteur :;i::.::
- Déposer la fixation support connecteur (38) (fig. 5). Type |Niveau de | Plaque (d) | Pui <&
- Dégager le support. A o _ Mines | finition Type (KWich) (8 Type
- Débrancher les connecteurs (16) d'alimentation électrique et radio
(suivant équipement). RCX (L-Z 20HM24
— Détacher 'agrate (17). X | yuropore | 10¥1%0O) | yPo
— Dégager les faisceaux électriques. UB.UA
— Dégrafer le contacteur tournant en appuyant sur 'agrafe en (R) avec ' ROX (L-Z) 20HM24
un tournevis plat. VSX XU10]2CTE 108/150 (9) MESK (m)
Attention. — Ne pas arracher le connecteur (16) lors de la dépose du
contacteur tournant.
REPOSE Citroén Evasion 1,9 Turbo D (1 905 ¢cm3)
- Pour toute intervention sur le systéme, voir le chapitre « Consignes de N
Y . . Boite de
sécurité » pour les précautions a prendre. Véhicule Moteur vit
— Procéder dans l'ordre inverse des opérations de dépose. esses
- Serrer les vis (1) et (2) 2 0,8 daN.m. - de | P3 Pul s
Impératif. — Pour faciliter la repose de la demi-coquille inférieure, Type 'e_a“ e aque (d) il
mettre la colonne de direction en position haute. Mines | finition Type (kWich) (£) Type
Impératif. — L'environnement du volant doit étre libre, sans objet ni 20HM26
occupants. X 67,5/92 (6) 5K
- Rebrancher la batterie. MESK (sm)
— Mettre le contact. D8B (L)
- Contréler le fonctionnement du témoin d'alerte qui doit s’allumer pen- us.uc SX XUDSTF 67,5/92 (6) 20HM26
dant 2,5 secondes environ aprés la mise du contact. MESK (m)
vsX 67,502 (6) | 20rM26
emm” o MESK (ma)
Millésime 96

Citroen Evasion

Présentation
LEGENDE

- Repéres utilisés dans les tableaux « gamme commerciale ».
(m) = boite de vitesses mécanique
(@) = Dboite de vitesses « longue »
(§) = puissance fiscale en « CV »
(d) =norme de dépollution

L =CEES3
L3 =CEE9
Y =Uss87
Z =US83

Citroén Evasion et Peugeot 806

Evolutions année modeéle 96
(a partir du numéro 6780)

MOTEUR XU10J2CTE - RGX
- Connectique :

-~ ces moteurs sont équipés d'un nouveau boitier papillon avec poten-
tiomeétre a connectique dorée (au lieu de connectique étarnée) entrai-
nant également un nouveau faisceau injection,

- ces deux piéces ne sont pas interchangeables séparément.

BOITE DE VITESSES

- Récapitulatif des évolutions des repéres organes.
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EVOLUTION

BOATE DE VITESSES BE3 MOTEUR XU10J2C

Numéro de
fabrication Repére organe Pneumatiques Evolutions
jusqu’a 6561 CL61 -

a pani:’ de 6562 CM96 195x65x 15 arbre secondaire et couronne de por}t grenaillés
juscqu'a 6762 rapports de boites inchangés

a partir de 6763 TA02 [¢))]
jusqu'a 6462 CM25 -

a panir' sie 6463 CM97T 205 x 65 x 18 arbre secondaire et couronne de pont grenaillée
jusqu'a 6728 rapports de boite inchangés

a partir de 6729 TAO3 [€)]

synchro 1%/2¢ ; ces deux piéces ne sont pas interchangeables séparément.

(1) = L’angle de pression de marche arriére est de 21°, d'ou1 une évolution de I'arbre primaire, du pignon baladeur marche AR et du

BOITE DE VITESSES MESK MOTEUR XUDSTF

Numéro de | Repé Couple Couple
fabrication | organe 1 2 3 4 5 Marche AR de pont tachymaétre
jusqu'a 20HM23 12x41
6586
18x 35 28x 35 34x30 46 x 31 13x41 13x 89 28x20
a partir de 20HM26 11x41
6587
SUSPENSION ARRIERE - Un voyant air bag, intégré au combiné planche de bord, informe le

- A partir du numéro de fabrication 6680, 234 véhicules sont &quipés
en avant-série de ressorts de suspension arriére allégés.

— Ces ressorts comportent 7,8 spires et sont identifiables par 2 repéeres
de peinture jaune.

Nota. - Les ressorts arriére de série comportent 8,5 spires et sont
identifiables par 3 reperes de peinture jaune.

- Ces deux types de ressorts possédent des caractéristiques iden-
tiques et sont interchangeables, le panachage est admis.

EQUIPEMENT ELECTRIQUE
— Nouveaux calculateurs et nouveaux boitiers ADC ne disposant plus
de la possibilité de neutralisation et de différé.

Serrures deo portes avant

- Nouvelles serrures de portes avant avec connecteur 9 voies noir a
étrier au lieu de connecteur a ressort, ce qui entraine également un
nouveau faisceau de porte avant.

- Ces deux piéces ne sont pas interchangeables séparément.

Tachymaétre électrique

- Le tachymeétre mécanique a cable, intégré au bloc compteur, est rem-
placé par un tachymetre électrique sur tous les véhicules.

- Le systéme est composé des éléments suivants :
—un tachymetre électrique intégré au bloc compteur,
~un capteur de vitesse (type effet Hall) avec sortie flexible obturée,
~ une liaison électrique reliant le capteur (connecteur 3 voies blanc)

au combiné.

SYSTEME AIR BAG ET CEINTURES PYROTECHNIQUES

- L'air bag passager est proposé en option.

- Le déclenchement des charges pyrotechniques est commandé par un
boftier unique (air bag a déclenchement centralisé).

conducteur du bon état du systéme.

- Les défauts de fonctionnement du systéme sont mémorisés par le boi-
tier de commande.

— La lecture des défauts peut étre effectuée avec le testeur embar-
quable Peugeot TEP 92.

Présentation

(1) prise de diagnostic centralisée.
(2) contacteur tournant.

(3) voyant diagnostic.

(4) ceintures pyrotechniques.

(8) boitier de commandes.

(8) sac gonflable passager.

(2) sac gonflable conducteur
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EVOLUTION

(72}
y ‘LU
Principe de fonctionnement (]
Evolutions des moteurs =S
- Lors d'un choc frontal, le boitier de commande enregistre une forte -1
décélération et commande le déclenchement des éléments suivants : R R re o é
~ ceintures pyrotechnicues, Identification vehicules Peugeot 806 n
- sac gonflable conducteur, - =
- sac gonflable passager (si option). VEHICULES ESSENCE NTT]
Description : sac gonflable passager o
Type Mines 221LA2/1 221RB2 221RA2
— L’option air bag entraine la monte des nouvelles piéces suivantes :
- planche de bord spécifique air bag passager (renforcée), Code moteur XUTIP XU10J2C XU10J2TE
- sac gonflable passager.
- Le sac gonflable passager esf iptégré a la planche de bord, en lieu et Type réglementaire
place de la boite & gants supérieure. moteur LFW RFU RGX
Description : air bag centralisé Boite de vitesses BE3/5 BE3/5 MESK
- Le systéme air bag centralisé comporte de nouvelles piéces :
- boitier de commandes, VEHICULES DIESEL
- contacteur tournant,
~ faisceau sac gonflable, L
- faisceau planche de bord. = |
Type Mines 221DA2 221DH2 221PA2 0
Description : boitier de commandes E
Code moteur XUD9TF XUD9BTF XUDI11BTE <
- Un véhicule avec air bag est équipé d'un boitier de commande cen- ) (@]
tralisé qui remplace : Type réglementaire DSB DHX P8C \w
—le boitier électronique intégré au volant, moteur =
- le boitier ceintures sécurité implanté sous le siége conducteur.
- Le boitier de commande est implanté sous le siége conducteur Boite de vitesses | MESK ou MLST MLST MLST
(implantation et fixation identique au boitier ceintures sécurité).

Nota. - Un véhicule sans air bag est équipé de ceintures pyrotech-
niques commandées par le boitier ceintures sécurité (implanté sous
le siége conducteur) déja existant pour I'AM 95.

Identification moteurs essence

Consignes de sécurité

Attention. — Les éléments de mise a feu sont des explosifs ; respecter
les consignes données dans les brochures spécifiques au systéme (ne MOTEURS XUIJP
pas alimenter directement, chauffer, choquer, jeter, un élément actif).

- L'installation d'un sieége enfant (dos a la route) sur le siége passager
avant, est interdit lorsque le véhicule est équipé de 'air bag passager.

Diagnostic

— Autodiagnostic :
— un voyant air bag est intégré au combiné planche de bord et infor-
me le conducteur du fonctionnement du systéme.
Diagmostic

— Fonctionnement normal :
— a chaque mise du contact, le voyant s’allume, puis s’éteint au bout de
6 secondes (environ).
Diagnostic

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

e

- Fonctionnement anormal :
—le voyant ne s’allume pas a la mise du contact,
- le voyant clignote pendant 5 mn, puis reste allumé (& la mise du

contact suivante, le voyant reste allumé), A) PSA X XX
— le voyant clignote pendant 5 mn puis reste allumé (a la mise du {B XXX XXX
contact suivante, le voyant s'éteint au bout de 6 secondes). (C) xxx xxXx
ENTRETIEN
- Supression de la vidange 1 500/2 500 sur les moteurs XUD tous —Marquage d'identification comprenant :
types. - (&) le type réglementaire,
— Périodicité d’échange des bougies 60 000 km au lieu de — (B) le repére organe,
30 000 km. — (€) le numéro d'ordre de fabrication.

CARROSSERIE
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MOTEURS XU10J2C ET XU10J2TE

Couples de serrage moteur (daN.m)
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(A) PSA x XX ch( =
(8 XXX XXX
(C) Xxx %X XXX
- Marquage d'identification comprenant : i
— (A) le type réglementaire, )
— (B) le repére organe, 0
- (€) le numéro d’ordre de fabrication. —
- Couvre-culasse (13) 1 =
CARACTERISTIQUES - Chapeaux de palier (14) 1,5 <
- Culasse (18) : O
— préserrage 3,5 ‘L
Code moteur XUZJP/Z | XU10J2C/Z | XU10J2TEZ - en procédant vis par vis, =
- desserrer complétement,
Type réglementaire LFW —resserrer a 2
moteur REU RGX - serrage angulaire & 100° a l'aide d'un outil genre Facom D360.
- Serrage angulaire a 100°.
Repére organe 10KJE4 10HJR2 10H]T6 - Collecteur d'admission équipé de joints neufs (16) ... —
10KJES 10HJR3 10HJT? - Collecteur d'échappement équipé d'un joint neuf (17)
— Paliers de vilebrequin (18) :
Nombre de cylindres 4 4 4 - vis de paliers 5,5
- vis de fixation latérale 2,5 L
Alésage x course (rmm) 83x8l,4 86 x 86 86 x 86 — Pompe 4 huile (19) 1,5 )
— - — Chapeaux de bielles (20) 2 daN.m + 70°. (]
Cylindrée (cmr’) 1761 1098 1998 - Volant-moteur (21) 5 + Loctite Frenetanch v
— - - Pignons d'arbre a cames (22) 3,5 [
Rapport volumeétrique 8,251 9.51 8/1 — Galet tendeur de courroie de distribution (23) ... @ (&}
— Poulie de vilebrequin (24) .......3,5 daN.m +Loctit ch L
Puiss. maxi (KW CEE) 72,5 89 108 oulie de vilebrequin (24) »5 daN.m +Loctite Frenetan i
\wi
N . * (] [ ]
Puissancema (hDBY) | 100 123 180 Identification moteur Diesel =
. . . m
Rég. puiss. maxi (tr/mn) 51750 5750 5300 — (1) le type réglementaire. =
Couple maxi 147 17 23.5 - (Z)Amlarquaége d’identification comprenant : H_J
(daN.m CEE) - (R) lerep Te organe, o o
~ (B) le numéro d'ordre de fabrication. |
Rég. couple maxi (tr/mn) 2600 2650 2 500 8
N\
Turbocompresseur - - GARRET T2
Echangeur - - air-air
suir;;ilorﬁai;n ) ) 2 000 tr/mn
© 07-01+013
(bars)
Systeme d'injection L. multipoints| I. multipoints | . multipoints
Marque WEBER WEBER BOSCH
Type 8P 8P MP3.2 2 1
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(72]
, ‘W
CARACTERISTIQUES -
|
Code moteur XUDSTF XUD9BTF XUD11BTE é
‘w
Type régementaire moteur D8B DHX P8C zZ
‘w
10CU9U - 10CUSV - 10CUMS o
10CUMS - 10CU7TX - 10CUM7
Repére organe 10CUW2 - 10CUWS3 - 10CUTY ;8252‘;: igg}[ﬁ? 10DA1Q - 10DAIR
10CUUS - 10CUMS - 10CUA2Z
10CUA3 - 10CUU7
Nombre de cylindres 4 4 4
Alésage x course (mm) 83x88 83x 88 85 x92 = S
Cylindrée (cm?®) 1908 1908 2088
Rapport volumétrique 21,8/1 21,8/1 21,51
Puissance maxi (KW CEE) 67,5 66 80 Ig
Puissance maxi (ch DIN) 92 90 110 CE,
Régime puissance maxi (tr/mn) 4 000 4 000 4300 (<_)
Couple maxi (daN.m CEE) 19,6 19,6 25 "I'IEJ
Régime couple maxi (tr/mn) 2250 2250 2000
Turbocompresseur Garret T2 Garret T2 Garret T2
Echangeur air-air air-air air-air I
. . . 2000 tr/mn 0,7 £ 0,08 2000 tr/mn 0,7 + 0,08 2000 tr/mn 0,7 -0,1 + 0,13
Pression de suralimentation (bars) 3000 tr/mn 1 % 0,07 3000 tr/mn 1+ 0,07 3000 tr/mn 0.9 + 0,6 - 0,5
Systeme d'injection injection mécanique injection semi-électronique injection électronique LIDJ
Marque Bosch Bosch Lucas g
Type XuD212 XUDBPO2 XUDLPO1 5
Opacité des fumées (m -1) 1,84 2,41 1,54 E
\wi
, =
COURROIES D'ACCESSOIRES Type moteur pd
Type moteur LFW, RFU, RGX air conditionné |-|§J
LFW, RFU, RGX sauf air conditionné LLl
=
)
a
O\
S L
14
L
(7))
(73]
- (T) point de contrdle. (@]
(14
14
Py
O
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EVOLUTION

Type moteur D8B, DHX, P8C sauf air conditionné

Type moteur D8B, DHX, P8C air conditionné

— (T) point de contréle.

TENSIONS (UNITES SEEM 105.5)

Type réglementaire LFW RFU RGX psB DHX PSC -
moteur
Particularités sauf air sauf air sauf air sauf air sauf air sauf air air
¢ < conditionné conditionné conditionné conditionné conditionné conditionné conditionné
Courroie neuve 120 120 120 115+ 10 115+ 10 115+ 10 tendeur
automath'ue
Courroie réutilisée 90 90 90 115+ 10 115+ 10 115+ 10 tendeur
automathue
COURROIE DE DISTRIBUTION
LFW RFVU RGX D8B DHX P8cC
Code moteur XUTIP XU10j2C XU10J2TE XUD9TF XUD9BTF XUD11BTE
Largeur (mm) 17 17 17 25,4 25,4 25,4
Nombre de dents 114 114 114 136 136 136
Matiére ACSM ACSM HSN HSN HSN HSN
. GATES GATES GATES GATES
Fournisseurs PIRELLI PIRELLI PIRELLI PIRELLI PIRELLI PIRELLI
Repére inscription blanc-orange blanc-orange rouge - - -
Périodicité d'échange 120 000 120 000 120 000 120 000 120 000 120 000
normal (km)
Périodicité d'échange 90 000 90 000 90 000 90 000 90 000 90 000
usage sévere (km)
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EVOLUTION

JEU AUX SOUPAPES A FROID
LFW RFU RGX D8B DHX P8C
Code moteur XU7IP Xulgja2C XUL0J2TE XUDSTF XUDSBTF XUDI1IBTE
Admission (mm) 0,20 + 0,058 0,20 £ 0,08 0,20+ 0,05 0,15 + 0,07 0,15 £ 0,07 non réglable
Echappement (mm) 0,40 £ 0,08 0,40 £ 0,05 0,40 £ 0,08 0,30 £ 0,07 0,30 £ 0,07 non réglable
LUBRIFICATION
CAPACITE (1)
Type réglementaire LFW LFW RFU RFU RGX RGX
moteur
Particularités sauf air air conditionné saufall oy conditionné saufalr | conditionné
conditionné conditionné conditionné
Capacité d'huile avec échange
de la cartouche filtrante (1) 415 418 475 48 418 45
Type réglementaire DSB peB DHX DHX P8C P8c
moteur
Particularités sauf air air conditionné saufalr | i conditionné sauf air air conditiorné
conditionné conditionné conditionné
Capacité d'huile avec
échange de la 4,25 4 4,25 4 45 4
cartouche filtrante (1)
PRESSION D’HUILE
Attention. - Les valeurs indiquées sont en bar et correspondent & un moteur rodé pour une température d'huile de 80°C.
Type réglementaire LFwW RFV RGX D8B DHX Psc
moteur
Contréle 1 pression (bar) 4831000tr/mn| 44a1000tr/mnj{44al000tr/mn| 2,1al000tr/mn|2,12al000tr/mn| 2,25a 1000 tr/mn
Contréle 2 pression (bar) 542000 tr/mn | 48a2000tr/mn| 4842000 tr/mn| 4,1a2000tr/mn |4,1a2000tr/mn| 3,154a2 000 tr/mn
Controle 3 pression (bar) 5344000tr/mn| 5244000tr/mn|5244000tr/mn| 5a4000t/mn | 5a4000t/mn 8§ a4 000 tr/mn
CIRCUIT DE REFROIDISSEMENT
Type réglementaire Lrw LFW RFU RFU RGX RGX
moteur
Particularités sagf;ur , air conditionné saL.xflarr air conditionné san.lf'au , air conditionné
conditionné conditionné conditionné
Capacité () 85 85 8,5 85 8,5 8,5
Pressurisation (bar) 1 1 1 1 1 1
Thermostat (°C), début ouvert. 89 89 83 83 83 83
Puissance ventilateurs (W) 120 250 + 180 120 250 +180 250 250 + 180
Nombre de ventilateurs 1 2 1 2 1 2
Thermocontact 1 - 1 - 1 -
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EVOLUTION
-

Type réglementaire LFw LEW RFU RFU RGX RGX
moteur
Boitier température eau - repére gris - repére gris - repére gris
Température d'alerte (°C) 118 118 118 118 118 118
T. d’enclenchement (°C)
étage 1, 1+ ventilateur seul ot i 91 N 925 -
T. d’enclenchement (°C)
étage 1, 1 et 2° ventilateurs i 6 i 96 B 96
T. d’enclenchement (°C) _ . ) R 975 B
étage 2, 1= ventilateur seul ’
T. d’enclenchement (°C)
étage 2, 1% et 2° ventilateurs B 101 B 101 B 101
Résistance bi-vitesse - - - - 1 -
Nombre de relais 1 3 1 3 3 3
Type régl taire mot D8B D8B DHX DHX P8C P8C
Particularités sauf air conditionné sauf air conditionné sauf air conditionné
air conditionné air conditionné air conditionné
Capacité () 9 9 9 9 9 9
Pressurisation (bar) 1 1 1 1 1 1
Thermostat °C), début ouverture 83 83 83 83 79 79
Puissance ventilateurs (W) 250 +180 450 +180 250 + 180 450 +180 450 + 180 450 + 180
Nombre de ventilateurs 2 2 2 2 2 2
Thermocontact 1 - 1 - 1 -
Boitier température eau - repere gris - repére gris - repere gris
Température d'alerte (°C) 118 118 118 118 118 118
Température d'enclenchement
étage 1, 1 et 2° ventilateurs (°C) 92,5 90 92,5 90 92,8 90
Température d’enclenchement
étage 2, 1* et 2° ventilateurs (°C) 91.5 101 91.5 101 918 101
Résistance bi-vitesse 1 1 1 1 1 1
Nombre de relais 3 3 3 3 3 3
INJECTION D’ESSENCE 2 N
IDENTIFICATION
Systéme d’injection BOSCH .
vt “} BOSCH_§ @ MeinFams
- Marquage d'identification comprenant : mmw‘
56510
— (1) référence PSA, 92 "Imummlmw

- (2) référence BOSCH,
- (3) indice d’'évolution,
- (4) type d'injection.

I

1
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EVOLUTION

Systéme d’injection MAGNETI-MARELLI

- Marquage d'identification comprenant :

— () référence PSA,
—(2) référence Magneti-Marelli,
- (3) indice d'évolution,

—(4) type d'injection.

2—+16239{.004

nnmmnmmil A

1
CARACTERISTIQUES
Type réglementaire moteur LFW RFU RFU ROX
Particularités - - norme dépoliution K’ -
Code moteur XUTJP Xulgj2C Xul0j2C XUI0J2TE
Systeme d'injection injection multipoints injection multipoints injection multipoints injection multipoints
Marque Magneti-Marelli Magneti-Marelli Magneti-Marelli Bosch
Type 8P 8P 8P MP3.2
Carburant RON 95 (RON 91) RON 95 (RON 91) RON 95 (RON 91) RON 95
Pression (bars) 2,5 2,5 2,5 3
Marquage injecteur Weber Weber Weber Bosch
Type injecteur W 720 IW 054 W 054 EVI3A
Résistance injecteur (Q) 15 185 15 15,9 + 0,35
Régime de coupure (tr/mn) 6 450 6 850 6 550 6 300
Réglage de richesse non non non non
réglage d'avance oui oui oui non
ralenti (tr/mn) 850 + 50 850 * 50 850 + 50 900 + 50
% CO <0,5 <0,5 <35 <0,5
% CO2 29 29 29 29

Attention. —- RON 91, RON 95, RON 97, réglage spécifique.
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EVOLUTION

(72]
‘W
POMPE D'INJECTION INJECTEURS -
IDENTIFICATION IDENTIFICATION :
Equipement Bosch é
‘w
P4
‘w
O
— Zone de marquage (&) comprenant : repere couleur.
CARACTERISTIQUES = el
Type réglementaire DSB DHX PSC
moteur
Code moteur XUD9TF XUD9BTF XUDIL1BTE L
=2
Marque Bosch Bosch Lucas 0
Porte-injecte KCA 17542 | KCA17S42 00ZRO1AEL =
orie-mjecieur 6734302H <C
O
Injecteur 209C 299C 6751H UEJ
Tarage inj. (bars) 178 175 150+ 5
Repere A vert vert orange
COUPLES DE SERRAGE R
Equipement Bosch
- Assemblage injecteur : serrage 4 7,5 daN.m.
Equipement Lucas
- Zone de marquage () comprenant : - Assemblage injecteur : serrage a 13 daN.m. _LIJ
~ type de la pompe, S
— repére pompe, ALLUMBGE 0
- le numéro d’'ordre de fabrication. CARACTERISTIQUES E
CARACTERISTIQUES Type réglementaire - RFU RGX O
moteur Ll
Type réglementaire =1
moteur beB DHX rec Code moteur XUTJP Xul0J2C XU10J2TE ‘Ll
-
Type de pompe XuD212 XUDBPO2 XUDLPO1 Réglage d’avance oui oui non 5
Repére pompe R513 R601 R8640A 050A Avance au rég].me 7a13° 7a13° 10 4 20° E
de ralenti
Calage statique 0.66 0.57 ~ &
au PMH (mm) ' ’ Marque Sagem Bosch Bosch D)
bobine Sagem Sagem 8
Régime ralenti [
+ + + L
BVM (tr/mn) 850 £ 50 850 £ 50 750 £ 50 Type bobine BAE 04 BAE 04 BAE 04
Régime ralenti Résistance de N
BYM., réfri. (tr/mn) 900 900 750 circuit primaire () 0,45a40,65 04524065 [ 0452a0,65
Débit résiduel cale (mrm) 1 1 - Marque des Bosch Bosch Bosch
bougies Eyquem Eyquem - Eyquem
Régime associé + 80 + 50 -
Type des FR8LDC FR8LDC FR6LDC LU
Rég. maxi 4 vide (tr/mn) 5100 5100 5100 bougies RFC42LS2E RFC42LS2E | RFC58LZ2E E
. L
Ralenti accéléré géré par le Ecartement des (7))
+ +
(tr/mn) 950 £ 80 950 £ 50 calculateur électrodes (mm) 098 0.9 0.8 (/)]
o
(14
14
Py
O
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EVOLUTION

(72]
N
1]
BOiTE DE VITESSES (BE3) - Plaquette de marquage boite de vitesses (1) : =
IDENTIFICATION - repére de boite de vitesses, :
- le numéro d'ordre de fabrication.
COUPLES DE SERRAGE (daN.m) é
- Fixation carter boite de vitesses sur carter d'embrayage ............. 1,28 ‘L
- Ecrou d'arbre primaire 5 =z
- Ecrou d'arbre secondaire 5 ‘Ll
- Vis plaque d'arrét d'axe de fourchette 1,8 (L]
- Vis d'arrét d'axe marche arriere 2
- Fixation d'arrét de roulement d’arbre secondaire
- Fourchette de marche arriére
- Contacteur
- Bouchon de vidange/différentiel
- Support prise tachymétrique
— Couronne de pont/boitier
— Carter de différentiel @ 10 mm
- Carter de différentiel @ 7 mm
— Guide porte butée
- Bouchon de niveau commun
CARACTERISTIQUES w
3
Type Mines 221 LA2 221 RB2 221 RB2 221 RBS E
Type réglementaire moteur LFW RFU RFU RFU \8
Code moteur XuT1P XulojaC Xulo0J2C XUlQj2C =
Particularités prneumatiques niveau 1 pneumaticues niveau 2 pneumatiques route dégradée
195/70R14 195/65 R15 205/65 R15 pneumatiques 205/65 R15
Repére organe CL64 TAO2 TAO3 TA31
Types BV BE3/5 BE3/8 BE3/5 BE3/5
Rapport 1% 11x38 11x38 11x38 11x38 w
Rapport 2¢ 23x 43 23 x 43 283x43 23x43 8
Rapport 3¢ 25x 32 25x 32 25x 32 25x 32 E
Rapport 4¢ 41x39 41 x 39 41x39 41 x39 8
|
Rapport 5¢ 44x35 47x 35 47x 35 47x 38 ‘i
-
Rapport M.AR 12x31 x40 12x31 x40 12x 31 x40 12x 31 x40 =
w
V. al 000 tr/mn, 1% - (km/h) 7,39 7,40 7,40 6,93 E
V. a1 000 tr/mn, 2°— (km/h) 13,66 13,67 13,98 12,81 &
)
V. a1 000 tr/mn, 3° — (kan/h) 19,96 19,96 20,38 18,71 8
N\
V. a1 000 tr/mn, 4° - (kan/h) 26,86 26,87 27,42 25,18
V. a1 000 tr/mn, 8 — (kim/h) 32,12 34,32 34,08 32,17
V. a1 000 tr/mn, M. AR - (km/h) 7,67 7,67 7,67 7,18
Couple de pont 17x77 1Tx171 17x77 15x 74
Couple tachymetre 22x18 22x18 18x 14 18x 14 L
@ différentiel (mm) 84 84 84 84 ﬁ
o 2,
Capacité huile (1) 2 2 2 2 (/)]
o
(14
14
Py
O
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EVOLUTION

w
a ‘L
BOITE DE VITESSES (ML5T) -
IDENTIFICATION Type Mines 221 DA2 221 DH2 221 PR2 :
V. a1l 000 tr/mn é
4o ) 29,28 29,28 31,04 NTT]
&
V. 41 000 tr/mn ‘
5 ( ) 38.32 38,32 40,52 (D
V. a1 000 tr/mn
M. AR (keaih) 7,39 7,39 7,22
Couple de pont 14x 71 14x 11 14x 67
C. tachymetre 25x 20 25x20 25x20
@ différ. (mm) - - -
Capacité huile (1) 1,85 1,85 1,85
L
COUPLES DE SERRAGE (daN.m) 8
P
— (R) étiquette. (<_)
- (B) gravage. \w
~ (€) identification repéres. =
CARACTERISTIQUES
Type Mines 221 DA2 221 DH2 221 PA2
Type réglement. D8R DHX P8C
moteur
Code moteur XUDSTF XUD9BTF XUD11BTE L:I>J
Particularités ~ [PREmatiques | pneumatiques | pneumatiques - (2) Contacteur de marche arriére 2.5 T
205/656 R15T 205/65 R16T 205/65 R15T — (3) Plaque de fixation cylindre récepteur 25 =
— (4) Levier renvoi de sélection 2,6 O
Repére organe 20LE26 20LE26 20LE24 — (5) Fixation (@ T) carter différentiel 2 L
— (8) Fixation (@ 10) carter différentiel 4 d
Types BV MLST MLST MLST — (2) Bouchon magnétique 3
- (8) Plaque d'arrét roulement différentiel 2 =
Rapport 1* 12x 39 12x 39 12x 39 — (9) Fixation carter B.V. 2 5
- (10) Fixation carter tdle de 5° 15 =
Rapport 2° 23x 41 23x 41 23x 41 - (11) Support commande tachymétre 15 w
o
Rapport 3° 33x37 33x37 33x37 5
g
Rapport 4° 44 x 38 44 x 35 44 x 35 NTT|
Rapport 5° 51 x 31 51x31 51x3l
Rapport M.AR 13x26x 41 13x26x41 13x26x 41
V. a1 000 tr/mn
i — () 7,16 7,16 7,22
V. a1l 000 tr/mn L
2¢— (km/h) 13,06 13,06 1385 — (32) Ecrou d'arbre secondaire 17 E
- (13) Vis support commande de vitesse 4 L
V. 41000 tr/mn - (14) Fixation couronne différentiel 7.5 (7]
3¢ — (km/h) 20,11 2071 22,02 — (18) Vis de fixation bécassine 2 17,
- (16) Vis fixation fourchette 2 (@]
(1’
o
<L
(&)
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EVOLUTION

(72]
BOSTE DE VITESSES (MES =
(MESK) =
Type Mines 221 RA2 221 DA2 :
IDENTIFICATION
V. a1 000 tr/mn é
28,94 29,51
4° - (kivh) NTT]
V. a1 000 tr/ E
. tr/mn N
36,53 38,63
§° — (km/h) (L)
V. a1 000 tr/mn
M. AR - (krnvh) 8,89 8,25
Couple de pont 14x 589 13x 589
C. tachymetre 20x 25 20x 28
Q@ différ. (mm) - -
Capacité huile (1) 1,85 1,85
L
=2
COUPLES DE SERRAGE (daN.m) g
=
- (&) étiquette. <C
- (B) gravage. (Lli
=
CLRACTERISTIQUES
Type Mines 221 RA2 221 DbA2
Type réglementaire RGX DSB
moteur
Code moteur XU10J2TE XUDSTF LlJ_
. =)
niveau 2 10 875 6 o
Particularités pneumatiques pneumatiques .
205/65 R15 205/65 R18T E
Repére organe 20MM24 20MM26 8
- (2) Contacteur de marche arriere 3 1
Types BV MESK MESK - (4) Levier renvoi de sélection 2,6 \LL]
— (8) Fixation (@ 7) carter différentiet 2 -
Rapport 1™ 12x 38 11x41 — (6) Fixation (@ 10) carter différentiel 4 »
- (2) Bouchon magnétique 4 (N
Rapport 2° 22x40 18x 35 - (8) Plaque d'arrét roulement différentiel 2.4 =
— (9) Fixation carter B.V. 2 L
Rapport 3° 28x 35 28x 358 - (10) Fixation carter téle de 5° 07 &
)
Rapport 4° 32x31 3430 8
Rapport 5° 43x33 46x 31 15 16 T N
Rapport M.AR 13x26x41 13 x 26 x 41 F '
I
V. 41000 tr/mn oL =D\ L CEE—
8,20 6,98 7 3" e =
1 - (/) ‘ g:&\\}\\E\_\E\&
V. al 000 tr/mn P |
2 (km/h) 15,42 13,38 ‘ ! [ \Iw\ w
' o
V. 41000 tr/mn ( | |\
22,43 20,83 L
3 - (km/h) l | 7,
(73]
o
(14
14
Py
O
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EVOLUTION

(72}
N
- (11) Support commande tachymeétre 1,5 — (14) Fixation couronne différentiel 85 ||.|_J
~ (12) Ecrou d'arbre secondaire 19 ~ (18) Vis de fixation bécassine 2,5 :
- (13) Vis support commande de vitesse 2,6 - (18) Vis fixation fourchette 2,7 é
TRAIN AV
Barre antidévers AV "%
Type Mines 221 LA2 221 RB2 - 221 RB9 221 RR2 221DA2 221DH2 221PA2 ‘LUl
o
Type réglementaire moteur LFW RFU RGX D8B DHX P8C
Code moteur XUTjP XulojeC XU10J2TE XUD9TF XUD9BTF XUDI1BTE
Particularités = - - - - ’ -
@ barre antidévers (mm) 25 25 25 25 28 28

Angle de train AV

Type Mines 221 LA2 221 RB2 221 RB2 221 RB9 221 RA2 221 DH2 221 PAR2
Type réglementaire LFW RFU RFU RCGX D8B DHX P8C w
moteur
=2
Particularités pneumatiques | pneumatiques | pneumatiques | pneumatiques | pneumatiques |pneumatiques | pneumatiques g
195/70R14 195/65R15 205/65R15 205/65R15 205/65R15 205/65R15 205/65R15 P
<
H1 (mm) 158 161 166 166 166 166 166 (Lﬂ
Parallélisme par roue (mm) 1%£058 105 1+05 1+05 1+058 105 1+058 =
Carrossage 0°+ 30’ 0°+ 30’ 0°+ 30’ 0°t 30’ 0°+ 30 0°+ 30 0°+ 30’
Chasse 3°30'+ 30 3°30' £ 30 3° 30" + 30 3° 30" £ 30’ 3°30" £ 30 3°30"+ 30 3° 30" + 30’
Pivot 11°30" + 40’ 11°30' £ 40 11° 30" + 40’ 11° 30" + 40’ 11° 30" £ 40’ 11° 30" £ 40 11°30' + 40’
Ordre de marche (mm) - - - - - - -
— Parallé¢lisme : — H1 hauteur sol/appui cric avant en assiette de référence.
— + pincement, — Ordre de marche : la hauteur d'assiette avant, en ordre de marche,
se mesure au méme endroit que K1, véhicule non bridé.
—- ouverture. COUPLES DE SERRAGE (daN.m)

- Ces valeurs correspondent a une assiette de référence (H1).

H1

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

e

Ressort AV
Type Mines 221 RB2 221 RB9 221 DA2 221 DA2 221 DA2 221 LA2
Type réglementaire RFU RFU D8B D8B D8B LFW
moteur
. . sauf condition de sauf . . condition de sauf
Particularités réfrigération route dégradée réfrigération ar conditiormé route dégradée réfrigération
Repére couleur 1 blanc + 1 jaune 1 orange + 1 vertou 1 blanc + 1 jaune 2 blanc + 1 jaune 1 orange + 1 vertou | 1 marron + 1 jaune
ou 1 blanc + 1 vert 1 orange + 1 jaune oulblanc + 1vert | ou2blanc + 1 vert 1 orange + 1 jaune | ou ! marron + vert

CARROSSERIE
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EVOLUTION

(72]
—Ecrou (1) 5 —Vis (6) . I|-|_J
- Ecrou (2) 6 —Ecrou () =
~Vis (3) 14 S VAS (B) oot -]
—Vis (4) 85 ~Ecrou (9) é
—Vis (8) 11 -Vis (10) T
P4
TRAIN AR ‘wl
CARACTERISTIQUES o
Suspension
Type Mines 221 LA2 221 LA2 221 RB2 221 RB2 221 RBY 221 RA2 221 RA2
Type réglementaire LFW LFW RFU RFU RFU RGX RGX
moteur
. a . . s N . cond. de route . s .
Particularités jusqu'a 4 partir de jusqu'a a partir de dégradée. & jusqu'a a partir de
6824 6825 6824 6825 gr i 6824 6825
partir de 6944
@ barre antidévers (mm) - - - - - - -
e bmig‘:‘;ﬁin @m) | 3 it 2 traits 3 traits 2 waits 2 traits bleu 3 traits 2 traits 'g
(repére couleur) - jaune jaune jaune jaune 1 trait gris jaune jaune g
=
H3 * 7mm - - - - - - - <t
O
Longueur outil de réglage R } R R B B R ‘L
(mm) =
Type Mines 221 DA2 221 DR2 221 DA2 221 DH2 221 PR2
Type réglementaire moteur D8B D8B D8B DHX P8C
. . jusqu'a apartir de cond. de route dégradée B )
Particularités 6824 6825 4 partir de 6944 ‘
L
@ barre antidévers (mm) - - - - - =)
&)
@ barre de torsion (mm) 3 traits 2 traits 2 traits bleu 2 traits 2 traits e
ou ressort (repére couleur) jaune jaune et 1 trait gris jaune jaune 5
H3+7 - y - - B, L
mm _I
- . ‘Wl
Longueur de l'outil de réglage (mm) - - - - - -
=
Angle de train AR w
=
L
=
)
Type Mines 2_2!. LA2 221 RB2 221 RB2 221 RB9 o
.
L
Type réglementaire moteur LFW RFU RFU RFU
. . pneumatiques pneumatiques pneumatiques pneumatiques
Particularités 195/70R14 195/65 R15 205/65 R15 205/65 R15
H2 (mm) 163 166 171 171
Carrossage -1°£ 30 -1°+ 30 -1°£ 30 -1°+ 30
. (11}
Parallélisme (mm) 1£05 1£05 1£05 1405 o
(vidanger le moteur)
Ll
Ordre de marche (mm) - - - - 8
o
(14
14
Py
O
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EVOLUTION

(72]
‘Ll
=
Type Mines 221 RA2 221 DA2 221 DH2 221 PA2 |
Type réglementaire moteur RCGX D8B DHX P8C é
‘W
: . pneumatiques pneumatiques pneumatiques pneumatiques =2
Particularités 205/65R15 205/65R15 205/65R15 205/65 R15 ‘w
O
H2 (mm) 171 171 171 1n
Carrossage -1°+ 30 -1°+£ 30" -1°+ 30 -1°+ 30"
Parallélisme/vidanger le moteur (mm) 1+05 1+05 1+058 1+058
Ordre de marche (mm) - - - -
— Parallélisme : —H2 hauteur sol/appui de cric arriére en assiette de référence.
- + pincement, — Ordre de marche : la hauteur d’assiette avant, en ordre de marche,
— - ouverture. se mesure au méme endroit que H2, véhicule non bridé.
- Ces valeurs correspondent & une assiette de référence (H2). w
COUPLES DE SERRAGE (daN.m) =
o
- Ecrou de fixation de I'amortisseur sur 1a aisse ... =2
- Vis de fixation de I'amortisseur sur le bras inférieur ................. 6.5 <
- Fixation barre stabilisatrice sur caisse 8 ‘(Lﬂ
— Fixation train arriére sur caisse 8,8 =
- Fixation barre stabilisatrice sur train arriére 8
- Vis de fixation du tambour 2,5
- Fixation disque de frein arriére 2.5
- Ecrou de fixation du moyeu-roulement arriere ... 10
- Roues en alliage 10 S
—Roues en téle 10
FREINS
CARACTERISTIQUES _UJ
Freins avant =)
Type régl taire g
¢ rég emen LFw RFU RGX DsB DHX P8sC o
moteur
o
Code moteur XU1P Xu10j2C XU10]2TE XUDSTF XUD9BTF XUDI1BTE (|
=1
Particularités - - - - - - ‘Ll
-
Type de frein disque ventilé disque ventilé disque ventilé disque ventilé disque ventilé disque ventilé 5
@ nominal (mm) 257 281 281 281 281 281 E
Epaisseur nominale (mm) 20,4 26 26 26 26 26 o
)
Epaisseur mini (mm) 18,2 242 242 24,2 242 24,2 8
Voile maxi (mm) 0,07 0,07 0,07 0,07 0,07 0,07
Variation d'épaisseur 001 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01
(max) (mm)
Epaisseur mird (mm) 85 8,5 8,5 85 8.5 85
(plaquettes de freins) ' ! ’ ! ' !
Etriers de frein B s X GIRLING GIRLING GIRLING GIRLING GIRLING LLJ
série 5 o
Ll
@ de piston (mm) 57 87 57 87 57 57 (/)]
(73]
o
(14
14
Py
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EVOLUTION

Freins arvidére
Type réglementaire LFW RFU RGX D8B DHX P8C
moteur
Code moteur XUTJP XUl10j2C XULQJ2TE XUDSTF XUD9BTF XUDI11BTE
Particularitées - = - - - -
Type compensateur double asservi double asservi double asservi double asservi double asservi double asservi
Type de frein moyeu tambour | moyeu tambour disque plein moyeu tambour | moyeu tambour | moyeu tambour
@ nominal du disque (mm) - - 295 - - -
Epaisseur nominale (mm) - - 10 - - -
Epaisseur mini (mm) - - 8 - - -
Voile maxi (mm) - - 0,07 - - -
Variation d'épalsseur 0,01 0,01 001 001 0,01 001
(max) (mm) :
Epaisseur mini (mm) ) i ) ) )
(plaquettes de freins) -
Etriers de frein - - TEVES FN 36 - - -
@ de piston ou
36 19 19 19
cylindre récepteur (mm) 19 19
@ nominal (tambour) (mm) 258 255 180 255 288 255
@ maxi (mm) 256 256 - 256 256 256
Faux rond maxi (mm) 0,08 0,08 - 0,08 0,08 0,08
Carnitures de frein -x 60 -x 60 -x30 -x 60 -x60 -x 60
épaisseur x largeur (mm)
Réal du frein & main nombre de nombre de nombre de nombre de nombre de nombre de
glage crans, 4a 8 crans,4as crans, 4a5 crans, 4ab crans, 4 a5 crans, 4a8
Compensat: rié rvi & la charge
Type réglomentaire Lrw RFU RGX D8B DHX P8C
moteur
Code moteur XU1IP Xul0j2C XU10J2TE XUDITF XUD9BTF XUDI11BTE
Particularités - - - - - -
Controle 1 (bar) 40 AV/40 AR 40 AV /40 AR 50 AV /50 AR 40 AV /40 AR 40 AV/40 AR 40 AV /40 AR
Contrdle 2 (bar) 90 AV/90 AR 65 AV /65 AR 85 AV /85 AR 65 AV /65 AR 65 AV/B5 AR 65 AV /65 AR
Contrdle 3 (bar) 140 AV /96 AR 135 AV/86 AR 135 AV/100 AR 135 AV /86 AR 135AV/86 AR | 135AV/86 AR
- Les pressions sont relevées avec le véhicule en assiette de référence - Fixation plateau de frein arriére 6
H1 et H2. — Fixation disque ou tambour sur moyeu 2.5
~ Les valeurs sont exprimées en bars avec une tolérance de +0/-8. - Fixation amplificateur de freinage sur pédalier ...
COUPLES DE SERRAGE (daN.m) - Fixation du maitre-cylindre sur amplificateur
— Fixation étrier de frein avant sur support 3 - Fixation compensateur de freinage asservi sur traverse
- Fixation support étrier de frein avant sur pivot............mm. 12 — Fixation du pédalier sur tablier. 2
— Fixation des raccords de tuyaux de frein 15 — Fixation pédale de frein sur pédalier. 18
~ Fixation cylindre de roue sur plateau de frein.......cccccicscicccs L — Fixation levier de frein de stationnement sur caisse.............b,2
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EVOLUTION

CLIMATISATION
IDENTIFICATION
Circuit do réfrigération

- (1) compresseur.

- (2) condenseur.

- (3) réservoir déshydrateur.

- (4) valve haute pression.

- (8) valve basse pression.

- (8) détendeur.

- (Z) évaporateur.

- Toutes les interconnexions (sauf compresseur et réservoir déshydra-
teur) sont du type encliquetable.

~ (12) valve haute pression.

- (13) valve basse pression.

~ (14) pressostat.

- Le boitier de température d'eau (8) (boitier 9) est implanté derriére
la boite a relais.

- (10) sonde de température d'évaporateur.
- (11) thermostat électronique.
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CARACTERISTIQUES
Type réglementaire LEW — ROX
moteur
Code moteur XU1P XUl0J2C XUILQJ2TE
Particularités RI34A RI34 A RI34A
Marque compresseur Sanden Sanden Sanden
Type SD7V16 SD7V16 SD1V16
Capacité huile (cm?) 135 £ 15 135 £ 15 135+ 15
Type d'huile SP10 SP10 SP10
Capacité du circuit
+ + +
en réfrigérant (g) 975 +25 975 + 25 975 +25
PRECHAUFFAGE
CARACTERISTIQUES
Bougies de préchaufffage
Bougie de Bougie de

pré-postchauffage | pré-postchauffage

Particularités crayon aminci crayon aminci
Fournisseur Beru Bosch
Référence 0100226186 0250201033
fournisseur

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

CARROSSERIE
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EVOLUTION
-

Relais pré-postchauffage

Type de relais Type de relais
Particularités socle D vert pastille jaune (&)
Fournisseur Valéo Bosch
Reference 73507212 0281003005
fournisseur
Nombre de voies 5 5
Boitier préchauffage
— Fournisseur VALEO
— Référence fournisseur 73506802
~ Nombre de voies 5

COUPLES DE SERRAGE (daN.m)

Equipement BERU

- Bougie, serrage 2
Equipement BOSCH

~ Bougie, serrage 2,5

Caractéristiques
GENERALITES

— Moteur quatre temps, quatre cylindres en ligne, placés transversale-
ment au-dessus de I'essieu AV et inclinés vers l'arriére.

- Vilebrequin tournant sur cing paliers.

- Soupapes en ligne commandées par l'intermédiaire de poussoirs.

- Commande de distribution assurée par courroie crantée entrainant
l'arbre a cames et la pompe a eau.

- Lubrification sous pression assurée par pompe a huile entrainée par
chaine en bout de vilebrequin.

—Refroidissement assuré par un circuit fermé de circulation d’eau avec
vase d'expansion, régulé par thermostat et activé par une pompe a
turbine.

- Allumage électronique cartographique.

— Injection électronique multipoint.

- Allumage et injection gérés par le méme calculateur.

SPECIFICATIONS GENERALES
- Type du moteur Xvzjp
— Code moteur LFW
- Cylindrée (cm?) 1761
— Alésage (mumn) 83
- Course (mm) 814
- Rapport volumétrique 9,25
— Puissance maxi :

—-kwW 72,5

-CV 100
—Régime correspondant (tr/mn) 5750
~ Couple maxi (daN.m) 147
- Régime correspondant (tr/mn) 2 600
- Systeme d'injection, Magneti Marelli 08P1A

Eléments constitutifs du moteur

BLOC-CYLINDRES
- Bloc-cylindres en alliage léger avec chemises humides.
— Hauteur du bloc (mm)

224,5 £ 0,05

— Cote de réparation (mmy)
— @ des alésages de vilebrequin (mm})
— Largeur des alésages de vilebrequin (mm).

222,56 + 0,05
63,7 +0,27/-0,05
21,82 +0,05/0

CHEMISES

— Chemises humides amovibles.

—Matiere fonte centrifugée

—Alésage :
—classe A 83 +0,01/+0
—classe B 83,01 +0,01/+0
—classe C 83,02 +0,01/+0

— Dépassement des chemises par rapport au plan de joint de culasse
(sans joints d'embases) (mm) 0,03a0,10
- Différence maxi de dépassement entre deux chemises contigués d'un
méme bloc (mm) 0,05

22

PISTONS
- Piston en alliage léger (repérage piston : E).
Fournisseur
cote (mmm) PDC SMM m
@D classe A 82,960 + 0,007 82,912 +0,005 82,962 + 0,005
@D classe B 82,970 + 0,007 82,922 + 0,005 82,972 + 0,005
@ D classe C - 82,932 + 0,005 -
E 43,3 £02 433 +02 43,3102
F 33,310,085 33,3+008 33,3 +0,05
AXES DE PISTONS

— Axes de pistons montés « serrés » dans la bielle et « libres » dans le
piston.

SEGMENTS

L -

F E

Segment n° 1

— Segment coup-feu.

- Epaisseur (mm) 1,50
- Pas de sens de montage.
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EVOLUTION

Segment n° 2
- Segment d’étanchéité.

— Epaisseur (mm)
— Repére TOP vers le haut.
Segment n° 3

- Segment racleur avec expanseur.

- Epaisseur (mm)
- Pas de sens de montage.

— A changer a chaque démontage
~ Jeu de coupe (mm) :

—segmentn® 1
-segmentn® 2

0,20a 0,40
0,156a0,35

BIELLES

- Bielle en laiton trempé.
— Entraxe (mm)

150,5

., — @ du pied de bielle (mm)

22 -0,041/-0,029

- @ de la téte de bielle (mm)

48,655 +0,016/+0

VILEBREQUIN

— Nombre de paliers 5
— Nature des coussinets aluminium-étain
—Jeu axial du vilebrequin (mm) 0,07a0,27
o Tourillons

- Diameétre nominal (mm) 60 +0/-0,019

89,7 +0/-0,019

— Cote de réparation (mm)
- Largeur des tourillons (mm) :
—nominal

26,6 +0,08/+ 0,00

—réparation 1

26,6 +0,25/+ 0,20

- réparation 2
—réparation 3

26,6 +0,35/+ 0,30
26,6 + 0,45/+ 0,40

— Ovalisation maxi (mm)

0,007

o Manetons
— Diametre nominal (mm)

45 - 0,25/- 0,009

- Cote de réparation (mm)

44,7 - 0,25/- 0,009

Identification des coussinets

Demi coussinets Epaisseur (mm) Repére couleur
supérieur rainuré 1,886 jaune
inférieur, classe & 1,836 bleu
inférieur, classe B 1,848 noir
inférieur, classe € 1,889 vert
inférieur, classe B 1,870 rouge

CULASSE

— Culasse en alliage léger.

- Hauteur de culasse (mm) :
—arbreacamesstandard ... 158,931
—arbre 4 cames & palier majoré ... 159,181

- Les culasses dont le plan de joint est rectifié de 0,2 mm sont repérés
en (A) par la lettre R.

— Les culasses dont le plan de joint est rectifié de 0,4 mum sont repérés
en (A) par la lettre R2.

- Les culasses avec paliers d'arbre a cames réalésés (+ 0,5 mam) sont
repérés par un (1) frappé en (&).

Nota. - La mesure de la hauteur de la culasse 8 soupapes, s'effectue
arbre & cames en place, équipée de 3 chapeaux de paliers (couple de
serrage : 1,6 daN.m).

- Déformation maxi du plan de joint (mm) .............................. 0,05

CULASSE
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JEU PALIER DE VILEBREQUIN

- Le jeu de fonctionnement est compris entre 0,025 et 0,062 mm.

— Quel que soit le type de moteur, la réduction des jeux est obtenue par
la création de quatre classes de demi-coussinets inférieurs d'épais-
seurs différentes au lieu d’'une seule.

- Cette évolution doit étre appliquée lors de toutes interventions au
niveau des demi-coussinets de paliers.

— La sélection de la classe a utiliser s’effectue au moyen de codes a
barres ou de caractéres alphanumeériques :

— A : codes a barres utilisés exclusivement en usine de montage.

— B : codes alphanumériques permettant l'identification des demi-
coussinets inférieurs & monter. Le premier caractére a gauche se
rapporte au palier n° 1 (c6té volant-moteur).

—Un repére couleur en € permet d'identifier la classe.

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

SOUPAPES
- Diameétre de la téte (mm) :
—admission ........ ...416+02
—échappement ... 345+02
— Longueur (mm) : 40
—admission ................... R 108,99 _ 04
+0,34
—échappement ... 108,20 ,
N\
SIEGES DE SOUPAPES
— Diamétre a (cote standard) (mm) : +0
—admission ... ... 42,1 002
+0
—échappement ... 36.1 402
— Diamétre a (cote de réparation) (mm) : +0
—admisSIon ... 42,6 0.02
0
c —échappement ... 36,6 t 0.02 LLJ
' o
° - Diamétre b (cote standard) (mm) : +0.039 [TT]
—@dMISSION ... ..oooi 42,4 7))
+0,039 (73]
—échappement ... 36,, (@)
1
14
Py
O
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EVOLUTION

(72}

- Diametre b (cote de réparation) (mm) : +0,039 — Filtre & huile & cartouche amovible. ~||'|_J

—admission ... e 42,5 , 0 , —

oo | CAPRCITES (1) -

—échappement .................... PP 365, 0' — Avec échange du filtre a huile : é
- non réfrigéré 4,75

- Cote ¢ (mm) : - réfrigére 428 ‘W

—admission .................... U PPR 15,78 £ 0,18 2

—échappement ............ T 15,05 + 0,15 PRESSION D,mLE . ) ‘Ll

Nota. - Lors de I'échange d'un siége, retoucher si nécessaire 'inté- —Les valeurs indiquées sont en bar et correspondent & un moteur rods, (O]

7 s oC -
rieur du siége pour obtenir son alignement avec le conduit dans la pour une température d'huile de 80°€ :

—a 1 000 tr/mn 48
culasse. —42 000 tr/mn 5
—a4 000 tr/mn 53
GUIDES DE SOUPAPES (mm) 008
~Diametre a (cote standard) : ... 13, 0:050
. o +0 REFROIDISSEMENT
—Diamétre a (cote de réparation) : ............................. 13,29 45on
-0,03
~Diameétre b (cote standard) © ... 13, 503 - Refroidissement assure par liquide de refroidissement antigel perma-
. 0'032 nent. La circulation est assurée par une pompe a eau centrifuge. Le
—Diamétre b (cote de réparation) : ........................... 13,195 _ circuit est complété par un thermostat et un ou deux motoventilateurs,
+0 suivant motorisation ou équipement. Le circuit est sous pression en
_Cotee : circuit fermé.
. _ h N 85
—admission ... PP 44 + 0,35 Capacité totale du circuit (1
— échappement ... 38,4 £035 VASE D’EXPANSION g
—Diametred: ...................... e 8 :glczg - Pressurisation (bar) 1‘4 0
GO @ oo 388+025 | THERMOSTAT <Z:
— Température d'ouverture (°C) 832489 %)
N
L
MOTOVENTILATEUR ET THERMOCONTACT —
~Nombre et température de fonctionnement :
2 - refroidissement :
- sans climatisation 1 GMV; 1 vitesse : 97°
—avec cHmatisation ... 2 GMV, 2 vitesses : 96°/101°
- Température d'alerte (°C) 118
20
ALLUMAGE-INJECTION
c
L3 — Injection de type électronique multipoint, le systéme d'injection gére

T'allumage et I'injection.
® Magnetti-Marelli

—Régime ralenti (non réglable) (tr/MnN) ... 850 + 80
—Régime de réattelage (tr/mn) 1 880
- Coupure en régime maxi (tr/mn) 7 500

DISTRIBUTION

— La distribution est assurée par un arbre a cames entrainé par une
courroie crantée.

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

e

ARBRE A CAMES
— Nombre de paliers ]
- Levée des soupapes (mm) 9,2 »
28 6
JEU AUX POUSSOIRS N
o A froid 1 : Calculateur de contréle moteur. - 2 : Voyant test injection d'allumage. — 3 : Connec-
L + teur diagnostic. — 4 : Relais double muitifonctions de contréle moteur. — 5 : Batterie.— 6 :
- Admission (mm) 0,20+ 0,08 Compte-tours. ~ T : Centrale de protection de I'habitacle. - 8 : Potentiomeétre papillon.
— Echappement (mm) 0,40 £ 0,08 -9 : Relais climatisation. — 10 : Résistance réchauffage boitier papillon. - 11 : Electro-

vanne purge canister (résistance : 24 ohms). - 12 : Capteur de température d'air
d'admission. — 13 : Boitier papillon. — 14 : Moteur pas-a-pas régulation ralenti. — 18 :
L U B R I F I C A T I O N Capteur pression. — 16 : Régulateur de pression. — 12 : Rampe alimentation injecteur.

— 18 : Injecteurs. — 19 : Capteur de température d'eau moteur. — 20 : Capteur et régi-
me moteur. — 2% : Capteur de cliquetis. — 22 : Bougies. — 23 : Bobine d’allumage
«jurmnostatique ». — 24 : Filtre & carburant. — 28 : Sonde a oxygéne. — 26 : Capteur vites-
Lubrificati . . A huile & se véhicule. — 22 : Réservoir a carburant (capacité : 54 ]). — 28 : Ensemnble pompe et
- Lubrification sous pression, assuree par une pompe a huile a engre- jauge & carburant (débit : 115 & 120 Vh sous 3 bars). — 29 : Réservoir canister. — 30 :

nages, entrainée par le vilebrequin, par I'intermédiaire d'une chaine. Interrupteur & inertie. — 31 : Capteur de pression de direction assistée.

CARROSSERIE
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(72}
. ‘Ll
~ Chapeaux de bielles 2+ 10° -
COUPLES DE SERRAGE (en daNm) — Chapeaux de paliers d'arbres & cames 1,6 —_—
— Chapeaux de paliers sur carter-cylindres : -
VIS e, . 5.4 é
—Vis de culasse —vis latérales ....... i
— 1" passe 5 — Couvre-culasse =
— 2° passe (desserrage pour resserrage Par vis) .............. 2+ 120° ~ Pignon d'arbre & cames : NTT]
~ Faire chauffer le moteur puis laisser refroidir 2 h minimum. —VIS@ 10 L (O}
— 3¢ passe (desserrage POUr resserrage Par vis) ............... 2+ 120° -visg 12
- Vis de culasse & empreinte Torx : - Pompe a huile .
- 1™ passe 6 ~Poulie de vilebrequin ... 13
— 2° passe (desserrage pour resserrage par vis) .............. & + 107° - Galet tendeur de courroie de distribution ............................ 21
— 3° passe 100° —Volant-moteur ............................
~ 4° passe 100° - Collecteur d’admission (vis et écrous)
— Carter inférieur sur carter-cylindres 2 ~ Collecteur d'échappement ................cc.ooooiiiiiiiiiiiiieea

4 - Pour les autres soupapes, suivre 'ordre du tableau ci-dessous :
Dépose-repose

L
du groupe motopropulseur : Admission Echappoment 3
- Voir méthode décrite en page 13, du chapitre « Moteur 2.0 essence ». 1 3 4 E
3 4 2 (<_)
(] [ ] \m
Mise au point du moteur y 2 7 E

2 1 3

Jeu aux soupapes

a * Soupape d'échappement du cylindre.
CONTROLE —Jeu de fonctionnement (mm) :
. . —admission ... 0,20 £ 0,05
- Le contrdle se fait a froid. ~€ChaPPeMeNt ..o 0,40 + 0,05
—Déposer : ~ Siles valeurs de jeux (J) relevées sont incorrectes, déposer :

—le couvre-culasse, - l'arbre a cames,

- la téte de distributeur d’allumage et son faisceau. - les poussoirs (1), 18
- Lever laroue AV. . ~les grains de réglage (2). 2
~ Passer le rapport supérieur. -~ Mesurer l'épaisseur (E) des grains de réglage (2) (fig. Mot. 2). g
- Mettre la soupape d'échappement du cylindre n® 1 en pleine ouvertu- nd

re et contréler le jeu 4 la soupape d'échappement (4) et a la soupape (ig. Mot 2) (o

d'admission (3). &)
— Contrdler avec une jauge d'épaisseur, le jeu entre lame et poussoir (IN]

(fig. Mot. 1). d

\
=
=
(fig. Mot 1) w
=
11
[+
)
g
‘i

- Déterminer I'épaisseur des grains de réglage (2) a monter, en se rap-
portant a I'exemple (colonne & ou B).

Attention. — Aprés une intervention sur la culasse (échange arbre a
cames ; poussoirs, soupapes ourodage soupapes), monter des grains
de réglage (2) d'épaisseur : E = 2,25 mm.

— Pour déterminer 'épaisseur des grains de réglage (2) a monter défi-
nitivement, se reporter a l'exemple (ligne €) :

—Jeu de fonctionnement (rmm) :

CARROSSERIE
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EVOLUTION

—Jeurelevé (mm) :
=B 0,10

—Monter les grains de réglage (2)ainsi déterminés pour les poussoirs (1).
—Reposer :

—l'arbre a cames,

—le couvre-culases et son joint,

—la téte du distributeur d'allumage et son faisceau.

Distribution

DEPOSE DE LA COURROIE
— Lever et caler le véhicule, roues AV pendantes.
- Débrancher la borne négative de la batterie.
- Déposer :
- la courroie d'entrainement des accessoires,
—le carter de distribution supérieur.
~ Tourner le moteur par la vis (3) de vilebrequin (fig. Mot. 3).
— Ne jamais revenir en arriere.
— Piger :
- le pignon d'arbre & cames a l'aide de I'outil (2) (référence : 7004-
TG),
—la poulie de vilebrequin a 'aide de I'outil (3) (référence : 2014-TN),
- la t8le de fermeture du carter d’embrayage.
- Bloquer le volant-moteur a l'aide de l'outil (8) (référence : 9044T)
(fig. Mot. 4).
—Déposer :
- la vis (3) de la poulie de vilebrequin,
- la poulie de vilebrequin (en cas de grippage, utiliser I'extracteur
6339-T),
—l'outil (3),
- le carter de distribution inférieur,
- le carter du pignon de vilebrequin.
— Desserrer la vis du galent-tendeur (1).
~ Déposer la courroie de distribution (2).

(fig. Mot. 3)

(fig. Mot. 4)

REPOSE DE LA COURROIE
Impératif. - Vérifier que le galet-tendeur (1) tourne librement
(absence de point dur).
—Reposer la courroie de distribution (2). Respecter le sens de monta-
ge.
—Respecter l'ordre suivant :
- pignon d'arbre & cames,
- pignon de vilebrequin,
— pignon de pompe a eau,
- galet-tendeur (1).
- Poser la poulie de vilebrequin.
— Piger le vilebrecquin a l'aide de la pige (3).
- Déposer la pige (3).
— Mettre le galet-tendeur (1) au contact de la courroie (2).
—Mettre au contact la vis du galet-tendeur (1).
— Placer I'outil (1) (appareil de mesure des tensions de courroies réfé-
rence : 4122.T) sur la courroie (2) ; brin tendu.
~ Tourner le galet (1) dans le sens anti-horaire, avec 'outil (4) (clé de
tension référence : 7017-TW) pour atteindre une tension de 30 %
2 unités SEEM.
— Serrer la vis du galet-tendeur (1) (daNm) .............ccoooiiiins 2,1
—Déposer :
—Youtil (1),
~la pige (2).
— Effectuer deux tours de vilebrequin dans le sens normal de rotation.
— S'assurer du calage correct de la distribution, en reposant les piges
(2) et (3).
—Déposer les piges (2) et (3).
~ Effectuer deux tours de vilebrequin dans le sens normal de rotation.
- Piger le pignon d'arbre 4 cames & 1'aide de l'outil (2).
— Placer l'outil (1) sur la courroie (2) ; brin tendu.
— La tension doit étre de 44 2 unités SEEM.
- Si la valeur relevée est en dehors de la tolérance, recommencer
I'opération de tension.
- Déposer :
—la pige (2),
—Toutil (1),
—la poulie de vilebrequin.
—Reposer :
— le carter du pignon de vilebrequin,
— le carter de distribution inférieur,
- le carter de distribution supérieur,
—T'outil (8),
- la poulie de vilebrequin.
— Enduire la vis de la poulie de vilebrequin de Loctite Frenetanch.
— Serrer la vis de la poulie de vilebrequin 4 13 daN.m.
— Déposer l'outil (8).
~Reposer :
~la tdle de fermeture du carter d’embrayage,
- la courroie d'entrainement des accessoires.
— Brancher la borne négative de la batterie.
— Replacer le véhicule sur le sol.
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EVOLUTION

CALAGE DE LA DISTRIBUTION

!> Repére sur courroie
O Repére sur pignon
& Pige sur calage

Tension courroie :

- Basculer le tendeur dans|
le sens inverse horaire)
jusqu'a ce que s'affiche
sur le contrdleur S.EEM.
28 a 32 unités.

- Serrer I'écrou du tendeur.
Faire 2 tours au moteur.
Recontrbler la tension de|
courroie, elle doit dtre

V : \Vilebrequin
AAC: Arbre & cames
TDR: Tendeur ou galet

Lubrification

Contrdle de la pression

(fig. Mot. 5)

- Le contrdle de la pression d'huile s’effectue moteur chaud, aprés véri-
fication du niveau d'huile :

—température huile moteur (°C) ... 80
—régime moteur (tr/Mn) ................ccoooeiiiiiiii 3 000
—pressiond’huile (bar) ... [

— Désaccoupler les durits (2) ; a 'aide d'une pince a collier (sur véhi-
cules avec réfrigération) (fig. Mot. 5).

— Déconnecter le manocontact (1).

- Déposer le manocontact de pression d’huile (1).

Nota. - Sans réfrigération, la dépose du manocontact de pression
d’huile (1) s'effectue par le dessus, a 'aide d'une douille de 22 mm.

— Monter le raccord (2) (fig. Mot. 6).

— Brancher le manometre (1) et son flexible sur le raccord (2).

- Brancher un compte-tours.

(fig. Mot. 6)

— Accoupler les durits () (sur véhicules avec réfrigération).

— Relever les pressions d’huile.

~ Désaccoupler les durits (2) (sur véhicules avec réfrigération).

— Débrancher le compte-tours.

- Déposer le manomeétre (1) et son raccord (2).

- Reposer le manocontact de pression d’huile muni d'un joint neuf.
- Serrer a 3 daN.m.

- Reconnecter le manocontact.

- Accoupler les durits (2) (sur véhicules avec réfrigération).

- Contréler le niveau d'huile.

Refroidissement

- Voir en page 16 du moteur 2.0 essence.

- Voir en page 18 du moteur 2.0 essence (XU10J2C) injection Magnetti-
Marelli 8P.

Revision de la culasse
Dépose

— Débrancher la borme négative de la batterie.
- Vidanger le circuit de refroidissement.
—Déposer :
—-laroue AV D,
- le pare-boue,
~ le carter de distribution supérieur,
—le carter de distribution inférieur.
~ Piger le vilebrequin.
— Piger l'arbre a cames.
Nota. - Lorsque le vilebrequin est pigé, les pistons sont & mi-course.
— Détendre la courroie en manceuvrant le tendeur.
- Déposer la courroie de distribution de la poulie d'arbre a cames.
— Contréler visuellement I'état de la cowrroie de distribution.
Nota. - Si la courroie présente des craquelures ou des traces d’huile,
il est nécessaire de la changer.
Attention.— Procéder al'opération moteur froid.
—Déposer :
—les raccords attenants & I’ensemble couvre-culasse/filtre 4 air,
- l'ensemble filtre a air.
-~ Désacoupler la rotule d'échappement.
- Débrancher, débrider et écarter les faisceaux, raccords et cébles
attenants au répartiteur d’admission.
—Déposer le répartiteur d’air.
— Obturer les conduits d'admission.
— Desserrer progressivement et en spirale les vis de culasse en com-
mengant par I'extérieur.
— Mettre en place une grue d'atelier.
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EVOLUTION

(fig. Mot. 7)

— Poser les outils (1) et (2) (références : 2517-TB et 149-T) (fig.
Mot. 7).

- Maintenir l'ensemble culasse et collecteur, a l'aide d'une grue d'ate-
lier.

- Basculer et décoller la culasse a I'aide des leviers (2).

- Soulever I'ensemble culasse et collecteur, al'aide de la grue d'atelier.

— Déposer la culasse et son joint.

— Nettoyer les plans de joints (ne pas utiliser d’outil tranchant ou abra-
sif).

Attention. - Les plans de joint ne doivent comporter ni trace de choc
ni rayures.

14
Demontage

—Déposer :
—la vis de pignon d’'arbre a cames,
- le pignon d’arbre a cames.
— Déposer la rampe de graissage.
- Desserrer progressivement les écrous des chapeaux de paliers.
~ Déposer :
—les chapeaux de paliers,
—l'arbre a cames.
Attention. - En cas d'échange de I'arbre a cames ou des poussoirs,
reposer des grains de base.

CONTROLE

Contréle de la planéité

— Utiliser pour ce contrdle une regie et un jeu de cales.

-~ Procéder au contréle en appliquant la régle sur le plan de joint dans
plusieurs sens (longueur, largeur et diagonale) (fig. Mot. 8).

Nota. — La cale pouvant étre produite entre la régle et le plan de joint
de la culasse, correspond a la déformation du plan de joint.

— Déformation maxi (mm) .......................... P 0,08

CONTROLE DES VIS DE CULASSE

- Contréler la longueur sous téte des vis de culasse.

- (X) doit étre inférieur a 171,5 mm (fig. Mot. 9).

- Siles vis de culasse ont une longueur supérieure a celle précitée, les
remplacer.

(fig. Mot. 9)

- S'assurer que le vilebrequin soit en position de pigeage.

— Huiler les paliers d'arbre a cames.

—Reposer :
—l'arbre a cames,
—les chapeaux de paliers n* 2, 3, 4 et 5 enrespectantl'ordre et le sens

de montage (fig. Mot. 10).

— Serrer progressivement les écrous des chapeaux de paliers a
0,5 daN.m.

— Enduire la face (9) du palier n° 1 de Loctite Formajoint.

(fig. Mot. 10)

—Reposer le paliern® 1.
- Serrer les écrous de chapeaux de paliers a 1,6 daN.m.
— Contrdler le jeu aux soupapes.
—Reposer (fig. Mot. 11) :
—la vis (2) équipée d’'un joint neuf, couple de serrage (daN.m) .. 1,8
— Reposer le pignon d'arbre a cames.

(fig. Mot. 11)

Repose

~ Contrdler la présence des bagues de centrage (1) (fig. Mot. 12).

— Piger la poulie d'arbre a cames a l'aide de I'outil (4).

Nota. - La languette repére de joint de culasse doit étre placée du coté
volant-moteur.
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EVOLUTION

Fa

Moteur 2.1 turbo Diesel

(fig. Mot. 12) Ne

ya

Caractéristiques
GENERALITES

— Moteur quatre temps, quatre cylindres en ligne placé transversale-
ment au-dessus de l'essieu AV et incliné vers l'arriére.

- Vilebrequin tournant sur cing paliers.

— Arbre a cames en téte tournant sur trois paliers.

— Soupapes en ligne commandées par I'intermédiaire de poussoirs.
Trois soupapes par cylindre (deux admission et une échappement).

- Commande de distribution assurée par courroie crantée entrainant

Fa

7]
T
=
=
>
L
2
L
)

l'arbre a cames, la pompe a eau et la pompe d'injection.
— Lubrification sous pression assurée par pompe & huile entrainée par
chaine en bout de vilebrequin.

—Poser :
—le joint de culasse,
-'ensemble culasse et collecteur, a l'aide de la grue d'atelier.

Impératif. - Avant réutilisation des vis de culasse, il faut contréler leur - Refroidissement assuré par un circuit fermé de circulation d'eau avec

longueur. vase d'expansion, régulé par thermostat et activé par une pompe a
Impératif. — Poser I'entretoise de la vis de culasse située au-dessus turbine.

de la pompe a eau. ) ) - Pompe d'injection rotative. L
Atte'ntion. — Reposer les vis de culasse préalablement encllultes de — Injection indirecte avec préchambre et bougies de préchauffage. = |

graisse Molykote G. Rapid Plus, sur les filets et sous la téte (E3). — Suralimentation assurée par turbocompresseur. 0
—Reposer les vis de culasse. L E
Ve 5 orpratate T e fordieindiqueé (Bg. Mot. 13). SPECIFICATIONS GENERALES <
- Cette opération s'effectue en 4 étapes : - Type de moteur XUD11BTE/L-L3 O
- lfjtape 1 : presserrage (daN.m) 6 —Repére P8C ‘L
~Etape 2: - Cylindrée (cm) 2088 =

—desserrer corpplétement lavisn® 1, - Alésage (mm) 85

—resserrer la ws‘(daN .m) 2 — Course (mm) 92

- serrage angulaire o - 107° — Rapport volumétri 21.51

— répéter I'opération dans 'ordre indiqué, pour les 9 autres vis. Ppo vo um'e rique !
—Etape 3 - Puissance maxi :

— appliquer un serrage angulaire de 100° sur la visn° 1, -kw 80

- répéter I'opération, dans I'ordre indiqué, pour les 9 autres vis. -CV. 110
-Etape ¢4 : - Couple maxi :

- appliquer un serrage angulaire de 100° sur la visn°® 1, ~daN.m 25

- répéter I'opération, dans I'ordre indiqué, pour les 9 autres vis. ~mkg 26
:gr‘;s:r:;;:'(:a';:)““”“" ¢ | -Reégimealapuissance maxi (trimn) 4300
—En procédant vis par vis : —Régime au couple maxi (tr/mn) 2000

- desserrer les vis complétement,

 ressorrer (@aNm) b 2 IDENTIFICATION DU MOTEUR

- serrage angulaire 120°
~ Faire tourner le moteur jusqu'a I'enclenchement des groupes moto-

ventilateurs. Laisser refroidir 2 heures minimum.
— En procédant vis par vis : IDENTIFICATION DU MOTEUR

- desserrer les vis completement,

STESSEITEY A covvvioeiierieiereiiis sttt b n bbb 2 daN.m

- serrage angulaire 120°
- Reposer la courroie de distribution.
- Déposer les obturateurs de conduit d’admission.
- Reposer le répartiteur d’admission.
- Accoupler et brider les faisceaux, raccords et cables attenants a la y
culasse. g Ay

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

Z
— Accoupler la rotule d'échappement. N L
_R . | .
eposer : o |
- l'ensemble filtre & air,
- les raccords attenants a 'ensemble couvre-cul ffiltre & air.

— Remplir et purger le circuit de refroidissement.
— Brancher la borne négative de la batterie.

(fig. Mot. 13)

. Plaquette de marquage du type réglementaire
: Plaque d'identification

: Numeéro d’organe

: Numeéro d’ordre de fabrication

BN -
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EVOLUTION

(72]
7 " o @ Axes de pistons ‘W
Elemellts Constltlltlfs dll moteu' — Axes de pistons montés libres dans la bielle et dans le piston. |:
— Les axes sont arrétés par des clips. )
BLOC-CYLINDRES - Diameétre de I'axe (mm) 30 (+0/-0,006) é
- Bloc-cylindres en fonte a cing paliers, fiits intégrés dans le bloc. - Longueur (mm) 71,5 (+0/-0,3) NTT|
— Hauteur du bloc-cylindres (mm) 235 © Segments =2
- Rectification autorisée (mm) 0.2 — Les pistons sont équipés de trois segments livrés ajustés. Ll
— Hauteur mini de rectification (mm) 234,8 - Segment de feu (8) bombé-chromé (L)
~ Diametre des alésages de vilebrequin (mm) ... 63,75 (+0-0,019) - Segment d'étanchéité (B) trapézoidal
- Segment racleur (€) avec expandeur
- Epaisseur des segments (mm) :
- segment de feu 3
- segment d'étanchéité 2
- segment racleur 3
—Jeu & la coupe (a titre indicatif) (mm) :
— segment de feu 0,302 0,50
- segment d'étanchéité 0,30a0,50
- segment racleur 0,25a0,50
— Sens de MOMAGE ... repére TOP dirigé vers le haut

L
=2
o
=
— Largeur des paliers intermédiaires S
de vilebrequin (mm) 21,82+ 0,08 ‘wl
— Alésage des cylindres (mm) : E
- neuf 85,000 (+0,018/-0)
— cote réparation 1 (R1) 88,250 (+0,018/-0)
- cote réparation 2 (R2) 85,600 (+0,018/-0)
~ cote réparation 3 (R3) 885,800 (+0,018/-0)
PISTONS

- Pistons en alliage d’aluminjum.
- Sens de montage ; tréfle sur téte de piston cété injecteurs.

- Diameétre des pistons (mm + 0,009) :
et 84,920 VILEBREQUIN w
_ cote réparation 1 (R1) 85,170 —Matiére fonte )
- cote réparation 2 (R2) 85,520 —Nombre de pahe1T< - .5 g
- cote réparation 3 (R3) 85,720 - Nature Qes (?011 mP"N : aluminium-étain o
— Désaxage de I'axe (mm) 05 — Jeu longitudinal du vilebrequin (Mm)...............omm. 0,1240,32
— Dépassement des pistons (mm) 0,54 40,82 ® Manetons 8
— Les pistons sont repérés par catégories, ce repére est reporté sur le —Diametre noxpmal (mm) 49,984 a 50,000 -
bloc-cylindres, veiller a utiliser des pistons de méme catégorie (voir — Cote réparation (mm}) 49,684 a 49,700 NTT|
encadré). - Largeur des paliers (mm) : i
- neuf 25,70 (+0,05/-0) =
— cote réparation 1 25,90 L
- cote réparation 2 26,00 =
- cote réparation 3 26,10 LLI
® Tourillons &
— Diameétre nominal (mm) 59,981 a 60,000 D)
- Cote réparation (mm) 59,681 4 59,700 8

v

o Coussinets
— Epaisseur des coussinets de tourillons (mm) :

— série 1,842
— réparation 1,992
— Epaisseur des coussinets de manetons (mm) :
— série 1,827
— réparation 1,977
BIELLES
— Diametre de téte de bielle (INMN) .o 53,695 (+0,013/-0)
— Diameétre de pied de bielle (Inm) ... 30,000 (+0,0207-0,007)
— Ecart de poids maxi autorisé entre deux bielles (g).............mmmmnd

— Sens de montage : ergots des coussinets de bielles du cété opposé
aux ergots des coussinets de palier de vilebrequin.

CARROSSERIE
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-

(72]
N
- Identification des coussinets de téte de bielle : touche de peinture sur - Retrait de la téte/plan de joint de culasse (mm) : |I'I_J
la tranche : — admission 07+0,17 :
- origine jaune — échappement 1,1+0,17
- réparation blanche Nota. - Toute opération de rectification est prohibée. é
R rt de pap L
CULASSE - Diametre du fil (mm) 35 =
- Culasse spécifique en alliage léger. 5 ‘w
~- Repérage : présence d'un pergage @ 14 mm (1) entre les bougies SIEGES ET GUIDES DE SOUPAPES O
de préchauffage des cylindres 2 et 3.
- Trois soupapes par cylindre :
— admission 2 oB
— échappement 1 | (
— Culasse réalisée en deux parties :
— une partie supérieure recevant I'arbre a cames,
- une partie inférieure recevant les soupapes.
- Hauteur nominale (porte-arbre a cames déposé) (mm)......110 * 0,058
— Pas de rectification possible |
- Déformation maxi admissible (mm) 0,08
— Dépassement des chambres de turbulence (maxi) (mm)..............0,03
L
IDENTIFICATION DE L& CULASSE (XUD11BTE) 8
| 1 —_
=
<
O
‘wl
Hauteur : & 41+ 0,5 mm =
cote nominale 12,981 (+0,032/-0) mm
723 -] cote réparation 1 13,211 (+0,032/-0) mm
cote réparation 2 13,511 (+0,032/-0) mm
o Joint de culasse
—Repérage : languette avec trous . L
L
Choix du joint de culasse =)
ac o
Epai (mm) | Dép ment piston (nm) | Repére du joint o
o
1,82 0,6540,76 1
Ll
|
1,57 0,7740,81 2 L
-
1,62 0824086 3 =
w
1,67 0,87 2091 4 =
LLI
1,72 0,92 096 5 23
)
g
o Vis de culasse L
- Longueur maxi réutilisable (mm) 151,8
SOUPAPES Guides de soupap
- Longueur totale (mm) : P
— admission 122,3
~ échappement 121.9 cote nominale 13 (+0,059/+ 0,048) mm
- @ de la queue (mm) :
- admission 8,005 (+0-0,015) cote réparation 1 13,290 (+0/-0,011) mm
— échappement 7,975 (+01-0,015)
- @ delatét : oe sparati
e la téte (mm) : cote réparation 2 13,590 (+0/-0,011) mm
— admission 33,9+0,1
- échappement 339+01 2D 8,02 (+0,022/-0)
— Angle de portée 90°
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EVOLUTION

Siéges de soupapes
Siége (mm) Culasse (mm)
cote nominale 35 (+0,137/+0,112) 35+ 0,028
@ E | cote réparation 1 | 35,30 (+0,137/+0,112) 35,30+ 0,025
cote réparation 2 | 35,50 (+0,137/+0,112) 35,50+ 0,025

- Sieges de soupapes :

angle 90°.

CHAMBRES DE TURBULENCE

-l
SN

—

OA

Alésage A (mm)

Profondeur B (mm)

cote nominale

34 (+0,039/-0)

4 (+0,01/-0,04)

cote réparation 1

34,4 (+0,039/-0)

4,2 (+0,01/-0,04)

cote réparation 2

34,5 (+0,039/-0)

4,3 (+0,01/-0,04)

2C

D
K
A

Diameétre € (mmm)

Epaisseur B (mm)

—Dépassement E = 0,03 mm (maxi).

DISTRIBUTION

- La distribution est assurée par un arbre a cames en téte commandant
les soupapes en ligne par I'intermédiaire de poussoirs.
—L’arbre 4 cames est entrainé par une cowrroie crantée

ARBRE kK CAMES

~ Nombre de paliers 5
—Jeu latéral de 'arbre a cames (mm) 0,13a0:21
— Hauteur de cames (mm) :
— admission 4,84
- échappement 5,28
- Diameétre des paliers d’arbre a cames (mm) (-0,025/-0,080) :
-n°1 42,55
-n°2 43,70
-n°3 44,85
-n°4 46,00
-n°8 47,15
- Diameétre des alésages de palier dans la culasse (mm) (+0,025/0) :
-n°1 42,565
-n°2 43,715
-n°3 44,865
-n°4 46,018
-n°8 47,168

JEUX RUX POUSSOIRS

- Le jeu aux soupapes étant réglé par des poussoirs hydrauliques, iln'y
a pas lieu de contrdler ni de régler ce jeu qui est maintenu en perma-
nence a une valeur correcte.

LUBRIFICATION

cote norminale 34,25 (+0,039/-0) 4,07544,115
(+0,005/-0,005) - Lubrification sous pression assurée par une pompe a huile a engre-
nages, entrainée par le vilebrequin par l'intermédiaire d'une  chaine.
cote réparation 1 34,45 (+0,039/-0) 4,215 (+0,005/-0,005) — Filtre & huile a cartouche amovible.
— Capacité du circuit (1) :
cote réparation 2 34,65 (+0,039/-0) 4,315 (+0,005/-0,005) —avec filtre 4,5
- avec filtre et réfrigération 4
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EVOLUTION

(72}
POMPE A HUILE Equipement Lucas ~|u_J
- Les porte-injecteurs placés sur les cylindres 1 a 3 sont identiques. :

- Pression d'huile 4 80°C (bars) : - Le porte injecteur placé sur le cylindre n° 4 est équipé d’un capteur
241000 tr/mn 2905 de levée d'aiguille, permettant au calculateur de connaitre le début é

R d'injection. N

~42000 trimn 3,15 Cylindron n® 13 3 '-'ZJ
-4 000 tr/mn 5 — Type porte-injecteur LCR 6734302 H NTT|
~ Type injecteur RDNOSD 6751 H (L)

REFROIDISSEMENT - Tarage (ba) 150

-Repére orange

Cylindres n° 4
— Refroidissement assuré par liquide de refroidissement antigel perma- — Type porte-injecteur LDC 002 RO1 AD3
nent. La circulation est assurée par une pompe a eau centrifuge. Le - Type injecteur RDNOSDC 6751 H
circuit est complété par un thermostat et motoventilateur a deux — Tarage (bar) 150
vitesses. Le circuit est sous pression, en circuit fermé. - Repére bleu
- Capacité du circuit (1) 9
THERMOSTAT SURALIMENTATION
- Température d'ouverture (°C) 79
MOTOVENTILATEUR - Suralimentation assurée par turbocompresseur. w
~ Puissance (W) 450 + 180 - Echangeur air/air et soupape régulatrice. 8
- Température d'enclenchement premiére vitesse (°C) : —Marque et type du turboCOmMPIESSEUT ........ccccvvviriiiiirinins Garett T2 o
- sans climatisation 92,8 - Pression de suralimentation (tarage de la soupape) (bar) ......0,8 maxi P
— avec climatisation 90 (<_)
— Température d’enclenchement deuxiéme vitesse (°C) :
Températue dlenc MR COUPLES DE SERRAGE (en daN.m) o
- avec climatisation 101
o Vis de culasse
THERMOCONTACT ® Précemage )
- Allumage du témoin d'alerte (°C) 118 - Serrage 8
- Serrage angulaire 180°

I N J E CT I O N ~ Chapeaux de paliers de vilebrequin 1,5 + 60°

— Chapeaux de bielles :

— 1" passe 2

— Ces moteurs sont équipés d'un systéme d'injection comportant une — 2° passe 70° w
pompe d’injection rotative, une électrovanne d'arrét, quatre injec- — Chapeaux de paliers d'arbre & cames 2,5 S
teurs et un filtre. ~ Pignon d’arbre a cames 4,3 o
~ Ecrou de pignon de pompe d'injection 5 E

POMPE D'INJECTION - Volant-moteur
— Poulie Damper =
Moteur XUD11 turbo, équipement Lucas Diesel EPIC — Pompe 4 eau O
-EPIC '(Electronica]ly Programmed Injection Control) — Pompe 4 huile L_llJ
- Le moteur fait appel & une gestion électronique avec calculateur. - Fixation support moteur droit sur support élastique . NTT|
-Type de pompe XUDL P 01 — Fixation support BV sur cale élastique gauche....... =
-~ Régime de ralenti (tr/mn) 750 - Fixation biellette anticouple sur support inférieur moteur =2
- Régime maxi & vide (tr/mn) 5100 + 78 - Fixation biellette anticouple sur berceau Mmoteur ... L
- Régime maxi en charge (tr/mn) 5000 - Ecrou de transmission E
No‘la. - Les régimes moteurs sont définis par le calculateur (non o de servage de l1a culasse &
réglables). )
a
INJECTEURS Y|

1

L
. o
- Fixation du couvre-culasse 0,8 i
1 : Repéres de peinture sur le porte-injecteur — Injecteur dans la culasse 9 ()
- Fixation bougies de préchauffage 2,5 (7))
- Fixation de la pompe d’injection 2 O
1
14
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O

page 191

SEFEEEER



EVOLUTION

Fa

METHODES DE REPARATION

/4 Impératif. — Serrer les vis de pigeage & la main.
nepose.'epose d“ g'oupe —Déposer la téle de fermeture du carter d'embrayage.
motopropuls eu' — Mettre en place 1'outil d’'immobilisation du volant moteur
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- La méthode est identique au moteur 1.9 TD décrite en page 27. (fig. Mot. 3)

Mise au point du moteur
Dépose-repose courroie de distribution

g =
DEPOSE )=:
— Débrancher la batterie. & '

—Déposer la roue avant droite.

— Ecarter I'écran pare-boue avant droit.

—Déposer la courroie d’entrainement des accessoires.
— Ecarter les durits et les faisceaux cété distribution.

I

e

MECANIQUE

—Déposer :
—la poulie (4) (fig. MOT. 3),
- I'outil d'immobilisation du volant moteur,
- le carter de distribution inférieur.

(fig. Mot. 4)

(fig. Mot. 1) 2]

— Tourner le vilebrequin.
- Piger le volant moteur a I'aide de la pige [2] (=).0153=N (fig. MOT. 1).

(fig. Mot. 2)

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

e

— Détendre la courroie.
—Desserrer :
—1'écrou (8) (fig. MOT. 4),
~la vis (6) située dans le trou du support moteur en utilisant une clé de
cing pour vis six pans creux.
—Désarmer le tendeur en tournant 1'excentrique (Z) dans le sens horai-

- Mettre en place l'outil [3] (=).0181 sous le groupe motopropulseur et re avec une clé a pipe de dix.
le mettre en contrainte. - Déposer la courroie de distribution.
- Desserrer I'axe de la biellette anticouple inférieure. - Vérifier que :
—Déposer : —le volant moteur, le pignon de pompe d'injection et d'arbre a cames LLJ
- le support moteur supérieur droit, sont pigés, (1'd
—le carter de distribution supérieur (1) (fig. MOT. 2) —le galet tendeur (8) est immobilisé en position détendue par l'excen- L
— Piger : trique (Z) (fig. MOT. 5) n
—le pignon d'arbre a cames (2) avec une vis M8x125x40, — Serrer 'écrou. N
- le pignon de pompe d'injection (3) avec une vis M8x125x35. — Libérer I'excentrique (7). 8
14
Py
O

page 192

SEFEEEER



EVOLUTION

(fig. Mot. 5)

— Mettre en place la courroie de distribution neuve, brin bien tendu,
dans l'ordre suivant :
- pignon de vilebrequin,
- galet fixe,
- pignon de pompe d'injection,
— pignon d'arbre a cames,
— le pignon de pompe a eau,
- galet tendeur.

TENSION DE LA COURROIE

- Desserrer 'écrou (8).

— Déposer les piges de calage.

—Effectuer 2 tours dans le sens de rotation moteur sans revenir en arrié-
re afin de faire fonctionner le galet tendeur.

— Resserrer I'écrou (8).

— Effectuer de nouveau 2 tours de vilebrequin et s'arréter au point de
pigeage.

—Desserrer I'écrou (8) de 1 tour pour laisser agir le ressort.

— Serrer I'écrou (8), 1a vis (6) (1 daN.m).

— Contréler le bon calage de la distribution en reposant les piges.

Impératif. - En cas d’impossibilité de repose d'une des piges,
reprendre les opérations de repose de la courroie.

— Continuer les opérations de repose dans l'ordre inverse des opéra-
tions de dépose.

Lubrification

CONTROLE PRESSION D’HUILE

Attention. — Le contrdle de la pression d'huile s'effectue moteur
chaud, aprés vérification du niveau d'huile.

- Déconnecter le manocontact de pression d'huile.

- Déposer le manocontact de pression d’huile.

(fig. Mot. 6)

— Monter le raccord (3), coffret (=).1503-ZY (fig. MOT. 6).

- Brancher le manomeétre (1) et son flexible (2).

- Brancher un compte-tours.

- Relever les pressions.

~ Déposer le manomeétre (1) et son raccord (3).

— Déposer le compte-tours.

- Reposer le manocontact de pression d’huile muni d'un joint neuf (ser-
rage 4 3 daN.m).

—~ Reconnecter le manocontact.

Refroidissement

VIDANGE

(fig. Mot. 7)

~ Déposer le bouchon de la boite de dégazage.

- Mettre en place un tuyau sur la sortie pour permettre de vidanger
proprement le circuit.

— Desserrer la vis de vidange (2) du radiateur (fig. MOT. 7).

(fig. Mot. 8)

M\
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EQUIPEMENT ELECTRIQUE‘
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— Quvrir la vis de purge (3) (fig. MOT. 8).
- Vidanger le moteur en déposant le bouchon (4) (fig. MOT. 9).

CARROSSERIE
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(fig. Mot. 9)

REMPLISSAGE ET PURGE DU CIRCUIT

Nota. — Avant toute opération de remplissage, rincer le circuit de
refroidissement a 1'eau claire.

(fig. Mot. 10)

)

/[]

A

DKL=

7/

— Monter sur l'orifice de remplissage le cylindre de charge (1),
(=) 0123 (fig. MOT. 10).

Attentiomn. — S'assurer de la fermeture de la vis de vidange du radia-
teur et du bloc-cylindres.

Nota. - Le cylindre de charge doit étre rempli au maximum pour une
purge correcte de I'aérotherme.

— Remplir lentement le circuit avec du liquide de refroidissement.

—Fermer la vis de purge (3) dés que le liquide s’écoule sans bulles.

—Déposer le cylindre de charge.

— Reposer le bouchon de la boite de dégazage.

- Serrer jusqu'au deuxiéme cran.

— Démarrer le moteur régime moteur 1 §00 tr/mn.

— Maintenir ce régime jusqu'au deuxiéme cycle de refroidissement
(enclenchement et arrét des motoventilateurs).

- Faire tourner le moteur au ralenti pendant quelques minutes.

— Arréter le moteur.

- Attendre environ 10 man.

- Déposer le bouchon de remplissage avec précaution.

— Compléter éventuellement le niveau jusqu’au repére maxi.

- Mettre en place le bouchon (1) sur la boite de dégazage.

Impératif. — Serrer jusqu'au deuxiéme cran.

DEPOSE - REPOSE INJECTEURS
DEPOSE

(fig. Mot. 11)

-Déposer (fig. MOT. 11):
- les porte-injecteurs (1) en utilisant la douille[1],
—les rondelles d’étanchéité (2),
- les rondelles pare-flammes (3).
- Vérifier 1'état des protége-injecteurs (4).
Nota. ~ Remplacer ces demiers dans le cas d’'une difficulté d'extrac-
tion des rondelles pare-flammes.

(fig. Mot. 12)

— Obstruer le trou (8) du protége-injecteurs avec de la graisse (fig.
MOT. 12)

— Tarauder le protége-injecteurs avec un taraud (6) de 16 x 150.

— Poser une rondelle (Z) en appui sur la culasse.

— Monter un écrou (8).

~ Visser I'écrou pour extraire le protége-injecteurs.

REPOSE

— Remplacer systématiquement :
- les rondelles d’étanchéité (2),
—les rondelles pare-flammes (3),

- La mise en place d'un protége-injecteurs neuf s'effectue sans rondel-
le d’étanchéité ni rondelle pare-flammes, en utilisant un injecteur
usagé.
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(fig. Mot. 13) (fig. Mot. 15)

REPOSE
—Reposer (fig. Mot. 13) : - Reposer la pompe, basculée en plein retard pour faciliter I'engage- L
—les rondellles pare-flammes (3), ment. =)
—les rondelles d'étanchéité (2), Attention. - S'assurer de la mise en place de la clavette dans la rai- 0
—les porte-injecteurs (1). nure du pignon en s’aidant d’un miroir si nécessaire. —
- Serrage : 9 daN.m. E
DEPOSE - REPOSE POMPE D’INJECTION 8
DEPOSE =
—-Déposer :

-le raccord d’air d’alimentation au collecteur,
- les tuyauteries d'injection,
- le carter de distribution avant en le dégageant vers 'avant puis vers
le haut,
- écarter la bofte a eau,
- débrancher, débrider et écarter les faisceaux, raccords et cébles
attenants a la pompe d’injection.
— Tourner le vilebrequin.
- Piger le volant moteur a l'aide de la pige [2] (fig. MOT. 1).

(fig. Mot. 16)

- Reposer les écrous de fixation de la pompe (sans serrer).
—Déposer les deux vis (4) de pigeage du pignon de pompe (fig. Mot. 16).
—Serrer I'écrou (3) 3 5 daN.m.

- Effectuer le calage de la pompe d'injection.

CALAGE POMPE D’INJECTION

- Piger le volant moteur a I'aide de la pige [2] (fig. MOT. 1).
~ Tourner la pompe en position plein retard (vers l'avant du véhicule).

(fig. Mot. 17)

e

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

(fig. Mot. 14)

- Piger le pignon de pompe d'injection avec 2 vis M8x125x35 (2) (fig.
MOT. 14).

- Desserrer I'écrou (3).

—Déposer les écrous de fixation de la pompe.

— Poser I'outil [§] 1932.11 sur le pignon de la pompe (fig. MOT. 15).

— Décoller le pignon de I'arbre de pompe en serrant les vis (4)

— Déposer I'outil [8].

- Basculer la pompe en position retard vers 'extérieur du moteur.

- Déposer la pompe. —Déposer le bouchon (&) (fig. MOT. 17).

CARROSSERIE
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(fig. Mot. 18)

(31

- Déposer (fig. MOT. 19)
—le filtre a air (1),
—la boite de dégazage (2),
—le raccord d'air (3) et sa partie métallique,
- le couvre-culasse (4), (le maintenir écarté).

- Introduire la pige [3] (=) 0117-AR dans I'orifice de calage (fig.
MOT. 18)

- Tourner la pompe dans le sens avance vers l'arriére véhicule en
maintenant la pige jusqu'a son engagement dans la gorge (B).

- Serrer les fixations de la pompe (serrage a 2 daN.m).

—Déposer les piges.

- Vérifier la présence du joint, reposer le bouchon (&) (serrage a
0,5 daN.m).

- Procéder dans 'ordre inverse des opérations de dépose.

- Serrer les raccords des tuyauteries d'injecteurs a 2,5 daN.m.

~Purger le circuit de gazole par la vis de purge (€) sur le raccord d'ali-
mentation jusqu’a ce que les tuyaux d'alimentation et de retour soient
exempts de bulles d’air.

Revision de la culasse

14
Depose

— Véhicule sur pont élévateur, batterie débranchée, roue avant droite
déposée.
- Vidanger le circuit de refroidissement.
—Déposer :
- l'insonorisant sous groupe motopropulseur,
- la courroie d’'entralnement d’accessoires,
—la tuyauterie avant d'échappement (partiellement),
- le turbo au bloc moteur,
- le collier de fixation raccord a valve ECR,
— les fixations du carter de distribution inférieur,
— metire en place I'outil [4], mettre en contrainte le groupe motopro-
pulseur (G).0181.

(fig. Mot. 20) 6

- Déposer (fig. MOT. 20)
- le filtre a gazole (8),
—la vis (6).

- Débrancher et déconnecter les raccords et faisceaux atttenants a la
culasse.

— Débrider le groupe motopropulseur, dégager le carter de distribu-
tion supérieur.

~ Remettre le groupe motopropulseur en contrainte.

— Déposer la chape support moteur droit.

(fig. Mot. 19) 4 3 2 1

— Tourner le vilebrequin.

- Piger le volant moteur a l'aide de la pige [2] (=)-0153-N (fig.
MOT. 21).

— Piger le pignon de pompe d'injection avec une vis 8x125%35.

— Déposer :
—la poulie,
- le carter de distribution inférieur.

— Desserrer le galet tendeur de courroie de distribution, déposer la
courroie.

— Desserrer progressivement et en spirale les vis de culasse en com-
mengant par I'extérieur.

—Déposer les vis de culasse.

—Basculer et décoller la culasse a l'aide de leviers.
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(72}
, ‘LUl
- Déposer la culasse et son joint. ORGANES LATERAUX =
— Nettoyer les plans de joint avec le produit décapant homologué ; :
exclure les outils abrasifs ou tranchants ; les plans de joint ne doivent 14 10 9 10 é
comporter ni traces de chocs ni rayures. /\
- Nettoyer les filetages avec un taraud M12x150. l =5 A ‘W
l | =z
y N || j 7N N 12 ‘il
Déshabillage L ! o
VANNE EGR N
@ Q@
(fig. Mot. 22) / \ SV
7 8 15
(fig. Mot. 24) B L

— Déposer (fig. MOT. 24) :

—les vis (2),

—la plaque (8),

—les tubes (9),

—les injecteurs (10),

—les vis (12),

—le boitier de sortie d'eau (11),

- le joint du boitier de sortie d'eau,

—l'alimentation (14) des bougies de préchauffage,
1 - les bougies de préchauffage (15),
—la sonde (13).

e

MECANIQUE

— Déposer (fig. MOT. 22) : ORGANES ARRIERE DE CULASSE
—lesvis (1),
—la vanne (2). —

TURBOCOMPRESSEUR

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

(fig. Mot. 25) 16 \5‘2
— Déposer (fig. MOT. 258) :
—les vis (22),
—leraccord (21), \
—les vis (16), T
- le réchauffeur de gazole (17),
(8g. Mot. 23) Cesvs 2oy O an
—le support (18),
- la plaque d’étanchéité (19). A
- Déposer (fig. MOT. 23) : " .
- les vis (4), ORGANES COTE DISTRIBUTION
- le turbocompresseur (3). - Déposer (fig. MOT. 26) :
, —~1'écrou (23),
COLLECTEUR D’ECHAPPEMENT ~larondelle (24),
—Déposer : -lavis (28),
—les écrous, —le goujon (25) ; al'aide de 2 écrous (serrés I'un contre l'autre),
- le collecteur d'échappement, - le galet tendeur (29), immobiliser la poulie d'arbre a cames al'aide
- le joint de collecteur d’échappement. de l'outil [S] («).0132=-AK.

CARROSSERIE
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(72]
‘W
- Déposer (fig. MOT. 28) : =
(fig. Mot. 26) 27 —les linguets (33), _
- les poussoirs hydrauliques (32),
- les guides de linguets (34), é
—le filtre (35), ‘LU
30 Impératif. - Repérer et ranger ces différentes pieces dans I'ordre de P
la dépose (exemple : a/b, ...) ‘(I.I;
31 R
ARBRE A CAMES
24
25 \g (fig. Mot. 29) 36

23

29
—Déposer :
-lavis (26),
—larondelle (30), L
-la poulie d'arbre a cames (27), o
~lejoint (31). (@]
CARTER PORTE-PALIERS D'ARBRE X CAMES <ZE
o
(fig. Mot. 27) =
" T P P/
—Déposer (fig. MOT. 29) :
S ° ° ° ° —les vis (36),
WO ~ ~0 5 -la bride (32), I
2O 1: =\ D —l'arbre & cames (38) (suivant fleche).
] | e °
® A N4
® SOUPAPES —
Q [ o o [+
fig. Mot. 30
Cé@é@géié@éﬂéb e

—Déposer :
— les vis de fixation du carter (respecter l'ordre préconisé) (fig.
MOT. 27),
— le carter porte paliers d'arbre a cames.

ORGANES DE CULBUTERIE

e

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

~ Mettre en place I'outil {2] (fig. MOT. 30).
- Comprimer le ressort (39) ; tourner la poignée en « € »
— Déposer les demi-cénes (40).
—Déposer (ig. MOT. 31) :
~les cuvettes (42),
- les ressorts (39),
- les rondelles d’appui (41),
- les soupapes d'admission (44),
- les soupapes d’échappement (43).

CARROSSERIE
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(fig. Mot. 31) 0

(fig. Mot. 33)

39 “ 43 m
—O
JOINTS DE QUEUE DE SOUPAPES

- Déposer les joints de queues de soupapes a l'aide de 1'outil
(-).0170.

Habillage

Impératif. — Les piéces devront étre propres et exemptes de toute
trace d'usure anormale ou de choc.

CONTROLE DE LA PLANEITE

CONTROLE DU RETRAIT DES SOUPAPES

(fig. Mot. 32)

(g. Mot. 34)

- Fixer le comparateur [Z] sur le support [6] (fig. MOT. 34).
- Etalonner le comparateur & zéro.
- Noter la valeur du jeu mesuré pour chaque soupape.
- Valeur de retrait :
— admission: €= 0,7 £ 0,17 mm,
—échappement: D= 1,11 0,17 mm.

— Contréler la planeité de la culasse ; & I'aide d'un jeu de cales et d'une
regle au 50° (fig. MOT. 32).
- Défaut de planéité admis : & = 0,05 mm (maxi).

SOUPAPES

—Reposer :
- les soupapes d'admission,
—les soupapes d'échappement.

DEPASSEMENT DES CHAMBRES DE TURBULENCE

— Fixer le comparateur {7} («).1504 sur le support [6] («).110.H (fig.
MOT. 33).

— Etalonner le comparateur & zéro.

— Mesurer et noter la valeur de dépassement de chaque chambre de
turbulence.

—Dépassement : B = 0 a 0,03 mm (maxi).

(fig. Mot. 35) 42
2 &

39
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- Reposer :
- les joints de queue de soupapes (48) a I'aide de l'outil [4]
(=)-0132.W (fig. MOT. 35).
—les rondelles d'appui (41),
— les ressorts (39),
—les cuvettes (42).

EQUIPEMENT ELECTRIQUE
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-

. — Comprimer le ressort (39) a l'aide de 'outil [2]

— Reposer les demi-cénes (40).

— Reposer dans l'ordre de la dépose en respectant 1'appariement
(exemple a/b, ...)
- les poussoirs hydrauliques (32),
- les guides de linguets (34),
—les linguets (33)
- le filtre (35).

ARBRE A CAMES
— Huiler :
—les portées d’'arbres a cames,
- les paliers de l'arbre a cames.
- Inserrer l'arbre a cames (38) dans le carter porte paliers d'arbre a
cames.
—Reposer .
—labride (37),
—les vis (36). Serrage 4 1,2 daN.m.
Nota. — Enduire le filetage de produit E3.

BAGUE D’ETANCHEITE D’ARBRE K CAMES

(fig. Mot. 36)

— Monter la bague d’étanchéité sur I'outil [8] (=).0183.E (fig. MOT. 36).
- Visser une vis M10 longueur 40 mm jusqu'en butée
— Déposer l'outil (8]

CARTER PORTE-PALIERS D’ARBRE X CAMES

(fig. Mot. 37)
‘ A
o [ o] o (=3
o
N~C © DWW N ®
I ° o | o
® A D

IPEPERITEY!

- Positionner l'arbre a cames, clavette placée horizontalement.

- Déposer un cordon de produit E3 sur la périphérie inférieure du car-
ter porte-paliers d'arbre & cames.

—Reposer :

~ le carter porte-paliers d'arbre a cames,

- les vis de fixation du carter. Serrer & 2,5 daN.m (respecter 'ordre
préconisé) (fig. MOT. 37).

ORGANES COTE DISTRIBUTION
—Reposer (fig. MOT. 26) :

- le galet tendeur (29),

- le goujon (28),

~la vis (28),

-larondelle (24),

—1'écrou (23),

-la poulie d'arbre a cames (217),

- la rondelle (30),

-lavis (26).
- Immobiliser la poulie d’arbre a cames a I'aide de I'outil {§].
— Serrer la vis (26) a 4,3 daN.m

ORGANES ARRIERE DE CULASSE
- Déposer sur la plaque d’étanchéité (19) un cordon de « Loctite Fre-
netanch ».
—Reposer (fig. MOT. 25) :
-la plaque d'étanchéité (19),
- le support (18),
~les vis (20),
- le joint du réchauffeur de gazole,
- le réchauffeur de gazole (1),
- le joint torique du raccord,
—le raccord (21),
- les vis (22).
—Serrer :
— lesvis (20) 4 2 daN.m,
- les vis (22) a 1,5 daN.m.

ORGANES LATERAUX

—Reposer (fig. MOT. 24) :
—les bougies de préchauffage (18). Serrer 4 0,4 daN.m.
—1'alimentation (14) des bougies de préchauffage,
—le joint du boitier de sortie d'eau,
—les vis (12),
- les injecteurs (10),
-la plaque (8),
—les vis (2).
—Serrer':
- lesvis (12) 4 1,4 daN.m,
— lesvis (Z) 2 1,2 daN.m,
— les injecteurs (10) 4 9 daN.m.
—Reposer :
—les tubes (9),
—la sonde (13).

COLLECTEUR D’ECHAPPEMENT

—Reposer :
- le joint de collecteur d'échappement,
~le collecteur d'échappement (8),
—les écrous (6). Serrer a 2 daN.m.

TURBOCOMPRESSEUR

—Reposer (fig. MOT. 23):
—le turbocompresseur (3),
—les vis (4).
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VANNE EGR
—Reposer (fig. MOT. 22) :
—la vanne (2),
—lesvis (1).

CONTROLE DES VIS DE CULASSE
AVANT REUTILISATION

(fig. Mot. 38)

— La réutilisation n’est permise que si leur longueur est inférieure a (fig.

CHOIX DU JOINT DE CULASSE
= N (fig. Mot. 40)
) Q" % QQ Ry
A{ v Q"’Q Qb y E
) ‘:‘E Q D S S > N\
o DN ) ( 1
e :& SQ SN
7] BRI S W
¥ 7 . g
Ml 5N 4
( o/
RN N YN
7 :\ ‘ K@ V6 N

~ Monter le compresseur sur le support (fig. MOT. 40).

— Ftalonner le comparateur a zéro sur la tablature du carter-cylindres.

- Placer I'ensemble comparateur/support au dessus du piston n° 1.

— Tourner le vilebrequin, relever la valeur (E) de dépassement du pis-
ton au Point Mort Haut.

— Procéder de la méme fagon pour les 3 autres pistons.

— Choisir I'épaisseur du joint de culasse a monter en fonction de la
valeur (E), valeur maxi relevée sur les 4 pistons.

MOT. 38) :
Longueur vis de fixation culasse
X (mm)
Vis sans bout pilote 146,58
Vis avec bout pilote 181,8

IDENTIFICATION DU JOINT DE CULASSE

(fig. Mot. 39)

- Le repérage (R) de la classe d'épaisseur est réalisé par un trou effec-
tué sur le chiffre correspondant (fig. MOT. 39)

Nota. - Dans le cas cité, le joint est de classe 5.

- Le trou (B) est toujours présent quelle que soit I'épaisseur du joint.

Valeur (E) maxi Repére épaisseur
(mm) Type de joint joint
0,65a0,76 classe 1
0,7740,81 classe 2
joint métallique
0,822a0,86 . classe 3
multifeuilles
0,87a0,91 classe 4
0,9240,96 classe 5
PRECAUTIONS X PRENDRE

- En cas de réutilisation : brosser le filetage des vis de culasse.

~ Monter des rondelles d'appui sous téte neuves.

—Reposer les vis de culasse préalablement enduites de graisse sur les
filets et sous la téte.

SERRAGE DE LA CULASSE

(fig. Mot. 41)
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Impératif. — Pour tout serrage ou resserrage : procéder vis par vis et
dans l'ordre indiqué (de 1 a 10) (fig. MOT. 41).
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Impératif. — Pour tout desserrage : procéder dans 'ordre inverse
Premier montage
— Effectuer la procédure :
— presserrage 2 daN.m,
— serrage 6 daN.m.
- Applicquer un angle de 180°.
Attention. — Pas de ressentrage aprés la premiére chauffe.

REPOSE

- Procéder dans l'ordre inverse des opérations de dépose.
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Boite de vitesses

(fig. BV. 1)
DESCRIPTION

- Désaccoupler (fig. B.V. 1) :

—le condenseur,
- les écrans antirecyclage,
- le compresseur de réfrigération.
2 1 - Protéger la carrosserie.
- Sur le cété gauche du véhicule, dégager I'ensemble :
- condenseur,
- compresseur réfrigération.
Nota - Ne pas ouvrir le circuit direction assistée.
8 —Déposer la courroie d'entrainement des accessoires.
= 9 —Désaccoupler :
- la pompe de direction assistée,
T T = —— 10 - le réservoir direction assistée.
11 — Protéger la carrosserie. I
—] - Débrancher, débrider et écarter les faisceaux, raccords et cdble
d’embrayage attenants a la boite de vitesses.
Antiblocage des roues
-~ Déposer le calculateur.
- Désaccoupler :
- la prise de compteur,
- la bride d'échappement,

-la sonde a oxygene,
1. Arbre primaire. - 2 : Guide de butée d'embrayage. — 3 : Carter - le cable d’embrayage.

d’embrayage. - 4 : Carter de boite de vitesses. - § : Goulotte —Déposer :
d’amenée d'huile. - 6 : Cale de réglage des roulements d'arbre
primaire. - 2 : Pignon récepteur 5¢. — 8 : Arbre secondaire. -
9 : Pignon récepteur 1 - 10 : Pignons satellites. - 11 : Vis tachymeé-
trique. — 12 : Pignon compteur. - 13 : Pignons planétaires. —
14 : Boitier de différentiel. — 18 : Couronne différentiel. -
16 : Plaque d'arrét roulement différentiel. — 17 : Synchroniseur
del™ /2¢et pignon récepteur de M.AR. — 18 : Pignon récepteur 2°. —
19 : Pignon récepteur 3°. — 20 : Pignon récepteur synchroniseur de
3¢/4¢. — 21 : Pignon récepteur 4°. — 22 : Pignon récepteur 8¢, —
23 : Synchroniseur 5°.

e

MECANIQUE

L ] 12
22 21 20 19 18 17 16 15 14 13

- le filtre & air,
- les raccords d'air au turbocompresseur.

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

e

DEPOSE
- La boite de vitesses se dépose par l'avant du véhicule.
— Débrancher la batterie.
- Vidanger :
- le circuit de refroidissement,
—la boite de vitesses.

~Déposer :
—1'ensemble avant, (fig. BV. 2) I'LJ
- l'ensemble radiateur-échangeur, (1’4
— les transmissions. ‘I';J)
Air conditionné - Déposer le support de renvois de commande de vitesses et le mainte- 175
- Le circuit du liquide réfrigérant ne doit pas étre ouvert. nir écarté (fig. B.V. 2). o
1
14
Py
O
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EVOLUTION

(fig. BV. 3)

— Mettre en place I'appareil de souténement moteur [1] (=).0181
(fig. B.V. 3).
— Mettre en contrainte le groupe motopropulseur.
—Déposer :
- la tole de fermeture du carter d'embrayage,
- les fixations inférieures du carter sur le bloc,
—les fixations du démarreur, maintenir celui-ci écarté, sans le débrancher.

(fig. BV. 4)

Nouveau montage

— Ressort (nombre de spires 7,5) :
—repére : 2 traits de peinture (jaune),
—référence PR. : 5102C9.

INTERCHANGEABILITE

— Les piéces du nouveau montage sont interchangeables séparément
avec celles des montages antérieurs.

- Le panachage sur un méme essieu est admis.

— A épuisement du stock, D.P.R. ne livrera plus que les piéces de nou-
velle définition.

Nota. — A partir du numéro de fabrication 6680, des véhicules ont recu
le nouveau montage en avant série.

Articulation élastique
du train AR

DEPOSE
— Mettre le véhicule sur pont élévateur.
~ Lever l'arrieére du véhicle avec la traverse de levage (=).0007.
— Mettre 'arriere du véhicule sur chandelles, roues pendantes.
—Déposer :
- les roues arriére,
—les ressorts de suspension arriere (a l'aide de compresseur de ressorts).

- Déposer le support boite de vitesses (2) (fig. B.V. 4).

- Accrocher la boite de vitesses & une chévre d'atelier.

- Déposer les fixations supérieures du carter d’embrayage sur le bloc.
- Evacuer la boite de vitesses vers I'avant.

Attention - Veiller a ne pas endommager les tuyauteries de freins.

REPOSE

— Procéder dans l'ordre inverse des opérations de dépose.

Evolution ressort
de suspension AR
A partir du numéro de fabrication 6825

— Maintenir la traverse arriere a l'aide de la traverse de levage.
—Déposer de chaque cété le boulon de fixation (1) de la traverse sur la
caisse (fig. 1)

- Les véhicules sont équipés de ressorts de suspension arriére allégés.

IDENTIFICATION

Montage antérieur

— Ressort (nombre de spires 8,5) :
~repére : 3 traits de peinture (jaune),
~référence PR. : 5102A6.

(fg. 2)
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- Faire pivoter la traverse pour faire descendre les points de fixation de
train arriére sur la caisse.
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EVOLUTION

— Metire les cales (2) pour éviter que le corps de traverse ne remonte
dans la chape de fixation (fig. 2).

— Monter sur le corps de traverse l'extracteur composé des outils sui-
vants (fig. 3) :
—la bague d'extraction [4] (=).0537-A,
- la cloche d’extraction [6] (=).0837=C,
—la butée a billes [8] (=).0537=E,
- le boulon (2] (=).0537-D.
Nota. - Graisser I'écrou (face et filet) et le ?? de la vis.
- Extraire 'articulation élastique en vissant 'écrou sur la vis.

REPOSE

- Utiliser une articulation élastique neuve.

— Monter sur l'articulation élastique (3) et le corps de traverse les outils
suivants (fig. 4) :
- la bague d'emmanchement [4],
- la bague d’emmanchement [§] (=).0537-B,
—la butée a billes [8],
—1le boulon [2].
— Serrer I'ensemble jusqu'en butée de I'articulation élastique sur la
bague d’enmmanchement [5].
— Procéder dans 'ordre inverse des opérations de dépose.
- Positionner l'arriére du véhicule a l'assiétte de référence H2
— Couples de serrage :
— fixation train arriére sur caisse 8,5 daN.m,
—vis de fixation des roues 10 daN.m.

Identification vehicules

- Afin de suivre précisément les évolutions sur les véhicules, un numé-
ro, début application modification (DAM), composé de 6 chiffres, est
peint sur la structure avant, sous le capot moteur.

LOCALISATION

—le numeéro de début d'application de modification est situé en (€).

Evolution marquage plaque
réglementaire

RAPPEL
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— Depuis 1928, la plaque réglementaire (1) comprend :
- (&) nom du constructeur,
— (B) VIN (composition du VIN décrite dans I'info garantic n°® 15-118
de l'année (94),
- (€) poids total autorisé en charge,
— (D) poids total roulant autorisé,
- (E) masse techniquement admissible (sur I'essieu avant),
- (F) masse techniquement admissible (sur I'essieu arriéret),
— (@) ligne libre.
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2

- Pour les véhicules a destination des pays suivants :

- Allemagne,

— Italie,

- Espagne,

- Belgique,

— Grande-Bretagne,

- République tchéque,

- République slovaque.

Il existe en plus de la plaque constructeur, une palque d’homologation

(2), dite complémentaire, sur laquelle sont inscrits les éléments sui-

vants :

— () nom du constructeur,

- (I) type Mines,

— (P numéro d’homologation national.

Nota. - S'il reste suffisamment de place sur la plaque réglementaire
(1), le numéro d’homologation national est gravé en (@) et dans ce
cas, il n'y a pas de plaque complémentaire.

- Pour les autres pays, I'inscription du numéro d’homologation national
n’est pas obligatoire.

EVOLUTION DE LA PLAQUE REGLEMENTAIRE

- Les évolutions portées sur la plaque réglementaire sont les suivantes :
- création d'un numéro de réception européenne (K),
-nouvelle codification des boites de vitesses dans le VIN (B).

- Le numéro de réception européenne atteste que le véhicule est
homologué par la réception européenne.

~ Ce numéro permet a un constructeur de faire homologuer son véhi-
cule par un état memebre de 1'Union Européenne et de le faire imma-
triculer sans contrainte dans tous les pys de 1'Union Européenne.

Véhicules concernés

- 406 a partir du numéro de fabrication 6932.

- Véhicules futurs sauf utilitaires et véhicules électriques.

— Tous types a partir du 01/01/98, sauf utilitaires et véhicules élec-
triques.

Nota. - Les véhicules utilitaires dit COMBI seront concernés par la
réception européenne.

Numéro de réception pé x)
— Composition :
Codification e 2 93/81 0024 00

(exemple)

Désignation Europe vue par France numéro de directive numeéro de extension numéro
Bruxelles européenne dossier européen de réception
véhicules véhicules numéro de dossier des évolutions apportées

Remarques fabriqués en homologués par la norme caractéristiques au véhicule

Europe la France Européenne du véhicule durant sa vie

— Numéro d’homologation national (plaque complémentaire) :

— Dans le cadre de 'homologation européenne, ce numéro n'existe
plus ; malgré cela, il subsistera encore quelque temps pour certaines
destinations ou certaines motorisations.

Nota. - Le numéro de réception européenne n'apparait pas s'il y a un
numéro d’homologation national.

Evolution du VIN

- Le VIN est composé, entre autres, du VDS (type Mines).

- Pour la réglementation européenne, le VDS ou type Mines devient le
TVV (Type (L), Variante (M), Version (O)).

- La différence entre le type Mines et le TVV se situe au niveau du der-
nier caractére (O).

— Ce nouveau caractére identifie toujours le type de boite de vitesses,
mais fait apparaitre en plus le niveau de dépollution :

1
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EVOLUTION

(72]
‘W
-
Boite de vitesses Dépollution K Dépollution L Dépollution L3 :
Sans 0 Z Z é
‘w
Boite manuelle (4 rapports) 1 A B 4
‘w
Boite manuelle (8 rapports) 2 D E (L)
Boite manuelle (6 rapports) - G H
Boite de vitesses automatique (3 rapports) K] K L
Boite de vitesses automatique (4 rapports) 4 N P
Rapport pont et/ou boite de =L S a—
vitesses différentes de la base 8 S T
Puissance administrative spécifique 9 \% w
L
Remarques. - Pour les véhicules utilitaires et de dépollution K, I'iden- Citroén Evasion 2.0 (1 998 cm’) 8
tification de la boite de vitesses n'évolue pas. Véhicule Moteur B.V. E
Type | Niveaude| Plaque (d) Puissance Séquence <t
omm” Mines | finition Type &W)/(ch) (£ Type (@]
Millésime 97 o
X RFU (13) TA25 =
Xulgj2C BES (am)
Peugeot 806 UB.UB 89/123 (11)
SX RFU (L3) TA26
- Pas d’'évolutions importantes pour ce millésime. Xulo02C BE3 (m)
r
o 1] o Citroén Evasion 2.0i turbo CT (1 998 cm®)
Citroen Evasion
Véhicule Moteur B.V.
r o L
Niveau de | Pla (d) Puissance Séquence
Présentation e | e
esentatio . on | Type W) ® | Type o
LEGENDE SX RGX (L3) E
XU10J2CTE 20HM24
- Repéres utilisés dans les tableaux « gamme commerciale ». Us.UA 1087150 (9) MESK (zm) 8
VsX RCX (L3) 1
XU10J2CTE LU
(m)= BVM. =
@ = BV.«longue» Citroén Evasion 1.9 turbo D (1 905 cm?) =
(® = Puissance fiscale (CV) L
(d) = norme de dépollution : Véhicule Moteur B.V. =
L = CEES3 11
L3 = CEE96 Type | Niveau de | Plaque (d) Puissance Séquence &
Z = Uss3 Mines | finition Type ®W)/(ch) (f) Type D)
Y = USsr 8
D8B (L) Y
. X XUDSTF
GAMME COMMERCIALISEE
D8B (L)
Citroén Evasion 1.8i (1 761 cm?) ue.U VsX XUDSTF
VsX D8B (L) 20LE26
Véhicule Moteur B.V. C. CHAIR XUDSTF 61.5/92 (6) MLSE (am)
Type | Niveau de | Plaque (d) Puissance Séquence x D8B (W2) L
Mines | finition Type &W)/(ch) (£) Type XUDOTF E
uUs.uj/8 L
LFW (L3) CL64 D8B (W2) (7]
UB.UE A XUTJP 72,5/101(9) BE3 (mm) SX XUDOTE ;]
o
(14
14
Py
O
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EVOLUTION

Citroém Evasion 2.1 turbo D (2 088 cm?)

Véhicule Moteur B.V.
Type | Niveau de | Plagque (d) Puissance Séquence
Mines finition Type &W)/(ch) (® Type
X P8C (&3)
XUDI11BTE
P8C (13) 20LE24
Us.UwW SX XUD11BTE 80/110 (2) MLSE (am)
P8C (&3)
VSX XUDI11BTE

Evolutions mécaniques

MOTEURS ESSENCE

- Généralisation de la norme de dépollution L3 sur tous les véhicules
(directive 84/12 obligatoire a la date du 01/1997).

MOTEURS DIESEL

© Moteurs XUD tous types
— Suppression du témoin de présence d’eau dans le gazole.

Attention. - Effectuer une purge en eau du circuit gazole systéma-
tique, lors des opérations d'entretien tous les 10 000 k.

Moteurs équipés de vanne EGR
— Démarrage progressif de collier de serrage type « CLIC », rem-
plagant le collier « a vis » (vanne EGR tube recyclage).

Nota. - En rechange, il est possible de mettre un collier & vis (déja
commercialisé par le département « Pi¢éces de Rechange ».

© Moteur XUDITF/W2 (D8B)
- Lancement d'un nouveau moteur homologué en dépollution W2

(directive 93/59 applicable aux véhicules de transport de personnes).

Nota. - Ce moteur ne comporte pas de vanne EGR.

- Particularités du véhicule :
~ identification du type mines U6 - U}j/8
- version 1/8 places

® Moteur XUDIBTF/LE (DHX)

— Le moteur XUD9BTF constitue la version dépolluée « L3 » de la
motorisation XUD9BTF systeme d'injection Bosch VP20 avec la
pompe d'injection a avance commandée électroniquement.

— Le calculateur du systéme VIP20 gére :

- régulation de l'avance a l'injection ; le débit est géré mécanique-
ment,

- électrovanne de commande de la vanne de recyclage des gaz
d'échappement,

- relais de pré-postchauffage,

- stratégie de secours,

- correction altimétrique,

—réglage du ralenti accéléré,

- signal coupure réfrigération,

- signal de régime moteur,
- le diagnostic avec mémorisation des défauts.

Nota. - Outils permettant la lecture des défauts : station Souriau 26A
ou boitier ELIT.

— La pompe d'injection Bosch type VP20 est dérivée de la pompe
Bosch type VE.

- Calculateur d'injection avec stratégie adapté au véhicule :
- contrdle de la dépollution,
- stratégies d'agrément de conduite.

— Motorisation associée a une boite de vitesses MLST.

- Les caractéristiques de pompe sont identiques a celles des motorisa-
tions déja existantes.

Caractéristiques
— Calage statique au PMH (mm) 0,57
— Régime ralenti (tr/mbh) :
— sans réfrigération 800 (+ 0 - 80)
- avec réfrigération 850 (+ 0 - 50)
—Régime maxi & vide (tr/mn) 5100 + 80
—Jeu a la commande de ralenti accéléré (Inm) ... 1
— Régime de ralenti accéléré (tr/mn) 950 * 50
- Jeu dash-pot (mm) 1
— Cale anticalage (mim) 1
- Régime moteurd’anticalage (tr/mn) ............. régime ralenti + 20 + 50

Identification
o Pompe d’injection Bosch XUD BP02

- Type de pompe :
~R601 : avec stabilus,
—R601/1 : avec module ADC - avec stabilus,
-R601/2 : avec module ADC + blindage métallique — avec stabilus.

- Démarrage progressif de nouvelles pompes d'injection mécanique
Bosch équipée d'un module antidémarrage codé avec blindage
métallique (inviolabilité du systéme renforcé).

© Moteur XUD11BTE:LE (P8C)
- Les caractéristiques de pompe sont identiques a celles des motorisa-
tions déja existantes.

Caractéristiques

- Régime ralenti (avec ou sans réfrigération) (tr/mm) ... 750
- Régime maxi & vide (tr/mmn) 5100 * 75
~Régime maxi en charge (tr/mn) 4300 80

Nota. - Régimes non réglables.
Identification

- Lucas Diesel EPIC.

- Type de pompe R864 OA 100A

RECAPITULATIF CALCULATEURS D'INJECTION

® Moteur XUZJP (LFW) 1.8 injection

— Magneti Marelli MMDCM 8P15 :

Réf£. PSA Version Possibilité
N° OPR Réf. logiciel d’interven. | Evolution
fournisseur Indice

Annéemodéle | 9626902580 | 3F 52091901 Echange
1997 16210 124 OE 03 «EPROM »
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EVOLUTION

(72]
‘Ll
o Moteur XU10J2C (RFV) 2 1 injection =
Réf. PSA Version Possibilité :
— Magneti Marelli MMDCM 8P22 : N° OPR Réf. logiciel d’interven.| Evolution
fournisseur | Indice é
‘W
Réf. PSA Version Possibilité zZ
N° OPR Ré£. logiciel | d’interven.| Evolution Introduction ~(|.|;
fournisseur | Indice i
Possibilité de ;?nd:::;’;i
Démamrage | 9621478660 | 3F 563090401 | «EPROM» Depuisle 7007 | 9624518680 | 2221355905 ) crgtechar- | O
. 16211 104 oD 00 dé - 0261200810 | 26 FM 0226 gement» | g
série soudee (suite 3 erreurs
X . de code) :
96 230387 80 | 3F 530 90 402 Echange Cahbranqns 1 mnen + APC
16211 114 OoDO0l «EPROM» | (climatisation)
Jusqu'au 6791 .
Nouveau code : Possiomits ol
ADC/1111 9624518680 |22 27355995 088! e|  Logiciel
04/1996 0261200810 | 26 FM 0249 « téléchar- calculateur
Calculateurs gement»
, 96 266 756 80 Echange d'igffl;ﬁm
Jusquau 8791 | yq311 104 Ob 0o EPROM» | Spécifique
« Piéces de
© Moteur XUD9BTF (DHX) 1,9 1 turbo Diesel L
Rechange » =
Code : ADC/1111 ~Bosch VP20: o
) Introduction =
Depuisle 6792 | 9624538580 [ 3F 53091502 Echange mode <
jusqu'au 6832 16211 124 OD 02 « EPROM » service Réf. PSA Version Possibilité (@)
N° OPR Réf. logiciel d’interven. | Evolution ‘Ll
Depuisle 6333 | 9626654080 | 3P 53091503 Echange Agrément foumnisseur | Indice =
pusie 16211 134 oD 03 EPROM» | de conduite
Année modeéle 96 263 739 80 8DAO Sans _
06/1996 96 266 54090 | 3F 53091803 Echange Logiciel 1997 AS3.1 XUDBC02 0oC 02
16211114 OE 03 « EPROM » calculateur 0281 001 442
o Moteur XUD11BTE (P8C) 2,1 1 turbo Diesel
o Moteur XU10J2CTE (RGX) 2 1 turbo injection — Lucas Diesel EPIC : w
=)
—Bosch MP3.2 : g
Réf. PSA Version Possibilité =
N° OPR Réf. logiciel d’interven. | Evolution O
Réf. PSA Version Possibilité fournisseur | Indice w
N° OPR Réf. logiciel | d’interven.| Evolution 1
fournissenr | Indice 9627453680 | 41501182 Sans B ‘w
96 18707180 | 1267358257 Echange XUDLCOI 0B E
44 13B
0261200802 | 26SA3345 | «EPROM» ?;’:Yé emodele | RO40 10013 T}
=
96 187071 80 | 1267358408 Echange Calibrations }2(6)42:?(;)3?3800 4158882 Sans Qualité L
0261 200 802 26 SA 3422 « EPROM » (moteur) &
Démarrage )
série Introduction @ f
9618707180 | 1267358431 Echange fonction \w
0261 200 802 26 FM 0132 « EPROM » ordinateur
e EMBRAYAGE
9618707180 | 1267358462 Echange  [Nouveau code: Présentation
0261 200 802 26 FM 0133 «EPROM » ADC/111 — Le cable d'embrayage a ratirapage de jeu automatique par galets,
monté initialement sur la version XUD11BTE boite de vitesses ML,
wug7ro | 9618707180 | 1267358631 Echange | Agrémentde est étendu a toutes les versions.
Jusqu'au 0261200802 | 26 FM 0139 «EPROM » conduite Nota. — Le dispositif de rattrapage de jeu automatique par galets, rem-
place le dispositif de rattrapage par crans. L
. Possibilité de Nouvelle n E
Depuisle 6760 | 96234 14580 | 1267388610 |~ \siar | tecmnologie BOITE DE VITESSES T
jusqu'au 7006 0261 200 801 26 FM 0000 gement» |« flash EFROM » N
Boite de vitesses BE 3/5 (7))
— Récapitulatif des évolutions de médailles de boites de vitesses : o
(1’
E:
(&)
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EVOLUTION

(72}
‘W
Moteur Numéro OPR Repére médaille Pneumatiques Evolutions 5
Depuis le n° 6561 cLs6l é
Depuis le n°® 6562 jusqu'aun® 6762 CM 96 Piéces grenaillées ‘L
195 65x 15 E
e SR Angle de pression 21° "
Depuis le n° 6763 jusqu'au n® 7050 TA 02 (au lieu de 29°) (L)
Depuis le n° 7051 TA 25 *)
Xu10j2C
Depuis le n° 6462 CM 25
Depuis le n° 6463 jusqu'au n® 6728 CM 97 Pieces grenaillées
205x65x 15 -
. . , Angle de pression 21°
-] °
Depuis le n° 8729 jusqu'au n® 7049 TA 03 (au lieu de 29°)
Depuis le n° 7050 TA 26 *)

(*) Ne differe de la boite précédente que par une évolution du levier de sélection vitesses, L
' -
Boite de vitesses MLST 0
—Remplacement de la boite de vitesses MESK par la boite de vitesses MLST (motorisation XUD9TF). E
Affectations <
O
‘wl
Pneumatiques Bofte de vitesses E
Moteur Repére
Dimensions Développement (M) Type Repére médaille
XUDSTF 8B 20LE 10/20LE 26
XUD9BTF DHX 205x65x 15 1,97 MLST
XUDI1BTE P8C 20LE 02/20 LE 24
- Les boites de vitesses sont lubrifiées a vie, le contréle du niveau est effectué tous les 60 000 km. LIDJ
Caractéristiques g
Repére Couple Couple =
médaille 1 2 3 ; 4 S MAR de pont |tach: 8
20LE 02 12x41 23x 41 33x37 44x 35 51x31 14x73 25x20 d
\
201E 10 12x39 23x41 33x37 44x 35 51x31 14x 69 25x20 =
201E 24 =
(%) (+*%) 12x 41 23x41 33x37 44x 38 51x31 13x26x41 14x73 25x20 Ll
: =
201E 26 (**) 12x39 23x41 33x37 44x 35 51 x 31 14x73 25x20 L
o
(**) Ne differe de la boite précédente que par une évolution du basculeur de marche AR. )
(***) A partir de I'année modéle 1997 8

DIRECTION Evolutions électricite

Présentation .

— La version 2.1 turbo Diesel est équipée d'une pompe de direction a COMBINE PLANCHE DE BORD
assistance modulée.

— Ce systeme a 2 états privilégie le confort en manceuvres de station-
nement (faibles efforts au volant) et la sensation de la route dans les

— Suppression du voyant feux de position, remplacé par le voyant feux
de brouillard AV (voyant vert).

autres cas.
- Le niveau d’assistance varie en fonction du régime de rotation — Suppression de la figurine frein de parking.

moteur. — Piéces évoluant suite a I'adoption de cette disposition :
- La variation d’assistance est obtenue de fagon mécanique par un — faisceau planche de bord,

systéme de régulation spécifique intégré a la pompe. - faisceau principal.

CARROSSERIE
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CLAVIER ANTIDEMARRAGE CODE
— Montage d'un nouveau clavier « ADC » ne différant du précédent que
par une évolution logiciel.

— Le nouveau clavier « ADC » est interchangeable avec le précédent.

— Récapitulatif claviers « ADC » :

(année modéle 1996 1/2)

Numéro OPR Touches Repére Particularités
C et D/N (mode neutre et
verrouillage différé)
Année modéle 96 C (sans mode neutre ni
jusqu'a l'année modele 1996 1/2 verrouillage différé 96 223 946 7L
Depuis le 7007 (*) jusqu'au 7114 C et S (mode service) 96 255 839 ZL Temporisation pour déblocage (suite

3 erreurs de code) : 30 mn (soft 3)
lecture des codes défauts possible

avec outil de diagnostic
Depuisle 7115 C et S (mode service) 96 276 404 ZL Evolution logiciel (soft 6)

BOITE FUSIBLES MOTEUR MASSE (kg)

- Nouveaux fusibles de protection des circuits feux de croisement et - Poids a vide en ordre de marche 1615
feux de route. — Répartition AV/AR 995/620

— Affectation des fusibles dans le compartiment moteur : - Poids total autorisé en charge (PTAC) 2385

— Répartition AV/AR 1230/1 260
Repore Calibre de fusibles Fonctions - Poids total roulant autorisé 3685
- Poids maximum remorquable :
FM3 10A Feux de croisement (G) — sans frein 750
- avec frein 1300
FM4 10A Feux de croisement (D) - Poids maximum sur la fleche 60
— Poids maximum sur la galerie 100
M7 10A Feux de route (G)
PERFORMANCES
FM8 10A Feux de route (D) — 04400 m, départ arrété (DIN) (s) 19
—041 000 m, départ arrété (DIN) (s) 353
—04a 100 km/ (s) 14,10
- Vitesse maxi (kam/h) 175

COMMANDES SOUS VOLANT DE DIRECTION CONSOMMATION (1/100 km)

- Nouvelle commande d’éclairage sous volant avec commutateur _ A 90 kevh 6,10
d’éclairage double bague : _A 120 ke/h 8,20
— premiére bague : commande des veilleuses et commande des — Cvycle urbain 9

ycle ur!
phares,
— deuxieme bague : commande des feux de brouillard AR. z :

- Pieces évoluant suite a 1'adoption de cette disposition : Reparatlon
— faisceau planche de bord, FILTRE & GAZOLE

- interrupteur feux de brouillard AV supprimé.

Présentation du vehicule
Evasion 2.1 turho D

- A partir du 05/1996, le moteur XUDB11TEML3 (*) (P8C) est dispo-
nible sur les monospaces Citroén Evasion.

Nota.- (*) Conformité a la nouvelle norme européenne.

- Le moteur XUDB11TE/L3 fait appel a une gestion électronique de
I'injection.

- Le calculateur du systéme Lucas Diesel EPIC gére :
- les stratégies d'agrément de conduite,
- le contréle de la dépoliution,
- le fonctionnement de I'antidémarrage codé.

Nota. - EPIC : Electronically Programmed Injection Control.

Caractéristiques générales

DIMENSIONS EXTERIEURES (mm)
- Les dimensions extérieures sont identiques aux versions précé-
dentes.

- A chaque changement du filtre & gazole :
- les défauts « défaut position rotor », et/ou « défaut position came »,
sont enregistrés dans le calculateur d'injection,
~ il faut procéder a I'effacement des défauts.
- L'effacement des défauts s'effectue avec le boitier ELIT ou la station
Souriau 26A.

PORTE-INJECTEUR NUMERO 4

- En cas de défaillance du capteur de levée d'aiguille, il est nécessaire
de procéder au changement du porte-injecteur complet.

Impératif. - S'assurer que l'on repose bien sur le cylindre n° 4,
Iinjecteur n° 4 (injecteur & capteur de levée d'aiguille). Tout retarage
de l'injecteur n® 4 est proscrit.

POMPE D’'INJECTION

Attention. - Le contrdle du calage de pompe d'injection s’effectue a
I'aide d'une cale spécifique.

Impératif. - Ne pas intervenir sur les éléments constitutifs de la
pompe d'injection.

- Le connecteur du faisceau électrique de la pompe d'injection com-
porte un verrouillage rotatif et un ressort de rappel.

Impératif. — Pour déverrouiller le connecteur, repousser la languette
de verrouillage (en partie supérieure) vers le centre.
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EVOLUTION
-

Attention. — Lors du déverrouillage, le connecteur effectue une rota-
tion violente sous l'action du ressort de rappel.

REGIMES MOTEUR
—Régime de ralenti moteur chaud
(véhicule avec ou sans réfrigération) (tr/mmn) ... 780
— Régime maxi (tr/mn) :
—avide 5100 + 75
- en charge 4300 + 80

Nota. - Les régimes moteur (non réglables) sont définis par le calcula-
teur d'injection.

Caractéristiques mécanique

MOTEUR
Caractéristiques
-Type XUD11BTE
- Nombre de cylindres 4
— Nombre de soupapes : 12
- Alésage x course (mm) 85x92
- Cylindrée (cm®) 2088
- Rapport volumétrique 21,5/1
— Puissance maxi CEE :

- (kw) 80

- (tr/mn) 4 300
- Puissance maxi DIN :

—(ch) 110

- (tr/mn) 4 300
- Couple maxi CEE :

— (daN.m) 25

- (tr/mn) 2000
- Couple maxi DIN :

- (mkg) 26

- (tr/mn) 2000
- Pot catalytique oui
— Turbocompresseur oui
— Carburant gazole
Base moteur ’
- Type moteur XUD11BTE
— Piéces spécifiques :

- pompe d'injection Diesel,

- insonorisant entre culasse et répartiteur d'admission.
Capacité d’huile (1)
— Carter téle (avec échange cartouche) 4.5
~ Carter aluminjum (avec échange cartouche) ... 4

Nota. - Contrdler systématiquement le niveau d'huile a I'aide de la
jauge de niveau manuelle.
Circuit de refroidissement
— Boitier de température d’eau (Bitron) : couleur noir ; repére bleu.
— Sans post-ventilation.
Systéme d’injection
— Piéces spécifiques :
- calculateur d’'injection,
— pompe d'injection Diesel.
Calculateur d’injection
— Calculateur d'injection avec stratégie adapté au véhicule :
- contrdle de la dépollution,
- agrément de conduite,
- optimisation du contréle du débit.

—Référence DCU XUDLCO1
~Type R040 10 013C
Pompe d’injection Diesel

—Référence XUDLPO1
- Type de pompe R864 O0A 100A
Boitier de pré-postchauffage

~ Fournisseur Bosch
— Référence fournisseur 0281003005

— Repeére boitier point jaune
— Préchauffage a 20 °C (s) [§]
- Temps de postchauffage (mn) 3
- Connectique 5 voies (connecteur noir)
EMBRAYAGE

—Meécanisme d'embrayage : identique a la version moteur XUDSTF.

- Disque d’embrayage (spécifique a cette version) : 228,6 SH (D9TY)
11Q14X/202.

— Référence fournisseur Valéo 18411

— Cable d'embrayage a rattrapage de jeu automatique par galets.

BOAITE DE VITESSES

— Boite de vitesses mécanique 5 rapports (nouvelles).

- Type MLSE

— Repere médaille :

- 20LEO2 et 20LE24 (*) :

-1 12x41
—-2° 23x41
-3 33x37
-4 44 x 35
-8 51x 31
- couple de pont 14 x 67
- couple tachymétrique 25x20

(*) Ne differe de la boite précédente que par une évolution du bascu-
leur de marche AR (course réduite).

TRANSMISSIONS

- Les transmissions sont identiques au Citroén Evasion moteur
XUDOTF.

PNEUMATIQUES

- Dimension pneumatiques

SUSPENSION

— Ressorts AV (spécifique a cette version).

TRAIN AV

— Berceau AV renforcé : ajout d'un renfort de support de biellette anti-
couple.

— Butée a billes d'amortisseur en aluminium.

- Bras inférieurs triangulaires en fonte, avec palier AR renforcé (a =
57 mam au licu de 47 mm).

— Géométrie du train AV : identique a la version moteur XUDSTF.

205/65 R15 H

TRAIN AR

— Géométrie du train AR : identique a la version moteur XUDSTF.

DIRECTION

— La version 2.1 turbo Diesel est équipée d'une pompe de direction a
assistance modulée.

- Piéces spécifiques :
- pompe de direction assistée (type ZF),
- boitier de direction assistée (loi adaptée).

— Ce systéme a deux états privilégie le confort en manceuvres de sta-
tionnement (faibles efforts eu volant) et la sensation de la route dans
les autres cas.
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EVOLUTION

- Le niveau d'assistance varie en fonction du régime de rotation moteur.
—Un tube refroidisseur, fixé sur la traverse AV du berceau, est ajouté au
circuit de direction assistée.

SYSTEME DE FREINAGE

- Le véhicule est équipé de quatre disques de frein dont les deux AV
sont ventilés : identique a la version moteur XUD9TF.

Millésime 98
Peugeot 806

Evolutions année modéle 1998

A partir du numéro DAM
(date application modification) 7511.09

HOMOLOGATION

- autoradio Philips nouvelle génération sans fagade détachable com-
mande au volant en option (dépose avec outil existant
référence P.R. 9769.€2), nouveau lecteur CD (en option conces-
sionnaire).

PRESENTATION CLIMATISATION ECO

o 0)
AUTOMOBILES PEUGEOT 1
e2*93/81 .oooo-oo——-——-—j"’
VF3221PA200000000 —____ 2
@) PTC KG [®)
PTR KGC
: 1- MAXI AV KG
2- MAXI AR KG

221PA2 1,54
o

4 3

- La fagade de commande et son fonctionnement sont les mémes que
sur version non climatisée a 'exception de l'interrupteur de mise en
service A/C (air climatisé) positionné a droite de l'interrupteur feux de
détresse.

Identification

— Avec I'année modele 1998, passage a la réception européenne.

— Adoption d'une nouvelle plaque constructeur unique fixée au méme
emplacement que précédemment.

—~ (1) n° d’homologation,

— (2) VIN,

- (3) indice d'opacité des fumées en Diesel.

— (4) TVV : type variante version, reprend et compléte I'ancien VDS.

PRINCIPALES EVOLUTIONS

— Réception européenne : correcteur projecteur a distance sur tous
types véhicules particuliers (VP).

— Prise diagnostic (16 voies).

— Climatisation ECO monopulseur (direction a gauche uniquement).

— ABR Bosch 8.3 + boite fusible sur traverse avant.

— Centrale protection habitacle (CPH) :

— télécommande a haute fréquence,

— transpondeur (806 niveau 0 jusqu'a 12/1997),

— condamnation (suivant niveau),

- supercondamnation (suivant niveau),

— temporisation éclairage,

- alarme (direction & droite uniquement) ; DPR a développé un kit
accessoires permettant I'offre commerciale Alarme & partir des
fonctions embarquées dans la centrale de protection habitacle
(CPH).

- La climatisation ECO est identifiable par 'interrupteur A/C placé a
coté de l'interrupteur de feu de détresse.
— Distribution d'air
- (1) buse de dégivrage pare-brise,
- (2) buse de dégivrage vitre de porte,
~ (3) vers aérateurs arriére,
~ (4) aérateurs latéraux,
— (8) aérateurs centraux,
- (6) buse chauffage pieds avant,
— (7) buse chauffage pieds arriére,
— (8) débit aérateur,
— (9) orientation débit aérateur.
Présentation de la fagade climatiseur
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EVOLUTION
-

— Interrupteur marche/arrét (10).

— Commande de recyclage a cable (11).

- Commande de répartition a cable (12).

— Commande de pulseur (13).

- Commande de volet mélangeur a cable (14).
Implantation des composants

Citroén Evasion 2.0i (1 998 cm?)

~ Pulseur droit (18).
- Sonde température évaporateur (16).
— Thermostat électronique (127).

REFRIGERATION

— Un systéme d'air conditionné classique de marque BEHR fonctionne
au fluide frigorigéne R 134A.

- Quantitt R 1348.:1 000 g.

— Huile :
- Sanden SP 10,
— quantit¢ 135 ml.

— Compresseur Sanden.

- Type SDZ V16.

- Ce systéme n'implique la présence que d'un pulseur placé a droite
(débit maxi : 550 m¥h).

Citroén Evasion
Présentation

LEGENDE

- Reperes utilisés dans les tableaux « gamme commerciale »
() = Puissance fiscale en « CV » (France)

(m)= BVM.

(d) = Norme de dépollution

LE = CEE95L3

w2 = CEEW2

GEMME COMMERCIALISEE

Citroén Evasion 1.8i (1 761 cm®)
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Véhicule Moteur B.V.
Type | Niveau de | Plagque (d) Puissance Séquence
Mines finition Type &W)/(ch) () Type
LFW (L3) CL64
Us-UE A XUTP 72,5/100 (9) BE3 (m)

Véhicule Moteur B.V.
Type |Niveaude | Plagque (d) Puissance Séquence
Mines | finition Type &W)/(ch) (® Type
X TA25
BE3 (mm)
U6-UB RFU@3) 89/123 (11)
Xulop2C TA26
X BE3 (m)
Cit Evasion 2.0i turbo CT (1 998 cm?)
Véhicule Moteur B.V.
Type |Niveaude | Plague (d) Puissance Séquence
Mines | finition Type &W)/(ch) () Type
SX
RGX (L3) 20LE42
Us-UA V8X XUL0J2CTE 108/150 (9) MLSE ()
VsX
C. CHAIR
Citroén Evasion 1.9 turbo D (1 905 cm?)
Véhicule Moteur B.V.
Type |Niveaude | Plaque (d) Pui Séq
Mines | finition Type (KW)/(ch) (§) Type
X
D8B (W2)
Us-uU)/8 XUD9TE 67,6/92 (6)
SX
X 20LE43
MLSE (zm)
SX
DHX (L3)
Us-uc VSX XUD9BTE 66/90 (6)
VSX
C. CHAIR
Citroén Evasion 2.1 turbo D (2 088 cm?)
Véhicule Moteur B.V.
Type | Niveau de | Plaque (d) Puissance Séquence
Mines | finition Type (kw)/(ch) ® Type
X
SX P8C (L3) 20LE41
Ue-uw XUDI11BTE 80/110 (7) MLSE ()
VvsX
VSX
C. CHAIR

— C. CHAIR : capitain chair.

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

CARROSSERIE
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EVOLUTION

I 4
(]
Evolutions
(0 AUTOMOBILES CITROEN ©) a
HOMOLOGATION o2 *93/81*0158"
- Conformité a la nouvelle norme européenne : nouvelle plaque construc- VF7USUCO012****ss*s o b
teur unique fixée au méme emplacement que précédemment. o 2360 ;gg o
a : Numéro d’homologation 1- 1230
b : VIN (Numéro d’Identification du Véhicule) 2- 1260 ﬁg
¢ : Indice de I'opacité des fuamées (moteur Diesel) | | | zooocsTToTmEEmTTmeC
(o]
d: TV (Type, Variante, Version). \O UG.U c 2’.4 1
Nota. - Le TVV reprend et complete 1'ancien VDS. T T
EVOLUTION DES CALCULATEURS D’INJECTION d c
— Moteur & alimentation en essence, a 4 cylindres en ligne :
—Moteur 4 cylindres turbo Diesel :
- ot Systéme d’injection
aque moteur
Type moteur Numéro OPR Fournisseur Référence PLSA Version logiciel
Type Référence fournisseur Indice
LFW 96 295 655 80
XUTJP AM 98 it 16 210224 8F 520 92100
(fonction transpondeur)
RFU MMDCM 96 266 540 80 OE04
Xul0j2C MMDCM 8P22 162111584
RFU 03/97 MMDCM 96 295 G661 80 3F 53991704
XU1012C 8p22 (fonction transpondeur) OE0S
RGX 96 245 186 80 22 27355995
XUL0J2CTE 7001 — 7461 Bosch MP 3.2 0261 200 810 26 FM 0249
96 297 669 80
RCGX 7462 Bosch MP 3.2 22 27355995
XU10]2CTE - ose 0261 204 635 26 FM 0428
(fonction transpondeur)
Nota.- (*) Le service des Piéces de Rechange ne commercialise que ce calculateur.
— Moteur 4 cylindres turbo Diesel :
Systéme d’injection
Type moteur Numéro OPR Fournisseur Référence PSA Version logiciel
Type Référence fournisseur Indice
P8C Lucas Diesel 96 289 035 80 41501182
XUDI11BTE EPIC R04010013C 0D
P8C g Lucas Diesel 96 304 683 80 (*) 41502212
XUDI1BTE AM S EPIC R040 10021 B OB
EVOLUTIONS POMPE D'INJECTION MECANIQUE - MODULE ADC BOSCH
— Moteur 4 cylindres turbo Diesel :
Pompe d’injection Diesel Module ADC
Plaque moteur Numéro OPR Référence PSA Référence fournisseur
Type moteur Référence fournisseur
DHX 96 272 028 80 0 281 005 022
XUD9BTF 0460 494 427 R601/2 (clavier ADC)
DHX AMG8 96 310 023 80 0281 005 033
XUDSBTF 0460 494 447 R601/4 (fonction transpondeur)

SEFEEEER
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EVOLUTION

EVOLUTIONS EQUIPEMENTS

- Conformité & la nouvelle norme européenne : commande a distance
des correcteurs de projecteurs (véhicules particuliers tous types).

— Prise de diagnostic centralisée (16 voies).

- Climatisation « ECO » monopropulseur : véhicules direction a gauche
(uniquement)

- Antiblocage de roues (ABR) Bosch 5.3 : boite a fusibles sur traverse AV.

- Centrale de protection de 1'habitacle (CPH) :
~ fournisseur Texton,
- niveau de finition 0 (jusqu'au 12/97).

— Télécommandes haute fréquence.

- Transpondeur.

— Condamnation (suivant niveau).

- Supercondamnation (suivant niveau).

- Temporisateur d'éclairage intérieur.

* 1 4 [ ]
Milléesime 99

Citroén Evasion
Présentation

LEGENDE
— Repéres utilisés dans les tableaux « gamme commerciale »

(a) = Norme de dépollution

w2 = CEEW2

L3 = CEE95L3

L4 = CEE 2000

b = Puissance fiscale en « CV » (France)
m = BVM

GAMME COMMERCIALISEE

Citroén Evasion 1.8i (1 761 cm?)

Citroén Evasion 2.01 turbo CT (1 998 cm?)

Véhicule Moteur B.V.
Type | Niveau de | Plaque (d) Puissance Séquence
Mines finition Type &W)/(ch) (& Type
LFW (&3) TBO8
UB-UE A XUTIP 72,5/103 (8) BE3 (m)

Véhicule Moteur B.V.
Type | Niveau de| Plaque (d) Puissance Séquence
Mines | finition Type &W)/(ch) ® Type
SX
RGX (X3) 20LE42
U6-UA VSX XU10J2CTE 108/150 (11) MLS (mm)
VsX
C. CHAIR
Citroén Evasion 1.9 turbo D (1 905 em’)
Véhicule Moteur B.V.
Type | Niveau de| Plagque (d) Puissance Séquence
Mines | finition Type &W)/(ch) (£) Type
X
sX DHX (L3) 20LE43
Us-uC XUD9BTF 66/90 (7) MLS ()
VsX
VSX
C. CHAIR
Citroén Evasion 2.1 turbo D (2 088 cm?)
Véhicule Moteur B.V.
Type | Niveau de| Plaque (d) Puissance Séquence
Mines | finition Type &W)/(ch) (£ Type
X
SX P8C (L3) 20LE41
Us-uw XUD11 BTE 80/110 (8) MLS ()
VSX
VSX
C. CHARR

Citroén Evasion 2.0i (1 998 cm?)

Véhicule Moteur B.V.
Type |Niveaude | Plague (d) Puissance Séquence

Mines | finition Type &W)/(ch) (§) Type

x B o)
RFU (L3)
Us-UB 89/123 (9)

VSX Xul0jzC TA 61

BE3 (m)

806 et Evasion

Evolutions année modéle 1999

- L'ensemble de la gamme subit une évolution de présentation exté-
rieure et intérieure.

STYLE EXTERIEUR

— Nouveau balai essuie-vitre (1) mieux intégré et nouveau mécanisme.
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— Nouveau combiné avec indicateur de maintenance (4) et chiffres
impairs (8) entiérement électronique.

STYLE INTERIEUR

e

MECANIQUE

- Un nouveau module de jauge pompe a carburant avec une fixation
par bague vissée sur réservoir, la dépose s'effectue a 'aide de I'outil

(=)-1601.
- Ce module est équipé de raccords encliquetables (6) pour les cana-
lisations d'arrivée et de retour carburant.

EVOLUTION DES !’:QUIPEMENTS Impératif. — Le joint torique (Z) doit étre échangé apreés toute dépose
du module jauge/pompe.

Attention. - L'indicateur de niveau de carburant est spécifique a ce
nouveau module ; ni l'indicateur de niveau de carburant ni le module
ne sont interchangeables avec les anciens montages.

e

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

— Un nouveau correcteur de site (3) des projecteurs
— a5 positions (0, -, 1, 2, 3) au lieu de 4 (ceci permettant un réglage
plus fin des projecteurs).
- éclairé des l'allumage des veilleuses. - Remplacement de 'allume-cigare arriére par une prise (8) de 12 V.

CARROSSERIE
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A =7 ACEA A3B3 Semi-Synth

[ [/ |
TOTAL

ACTIVA 7000
QUARTZ 7000

ULTRA

Face arriére

— Apparition d'une nouvelle périodicité d'entretien.

- L'adoption des nouvelles périodicités a été rendue possible par l'uti-
lisation d'huiles semi-synthétiques répondant aux normes suivantes :
- véhicules essence ACEA A3,

- véhicules Diesel ACER B3.

— Par défaut, les huiles repondant aux normes suivantes peuvent étre
utilisées sous réserve d'appliquer impérativement le plan d’entretien
Conditions Particuliéres :

- véhicules essence API SH/S],
- véhicules Diesel API CDICF.

- Les véhicules compatibles avec ces nouvelles préconisations seront
repérés par une étiquette (voir exemple ci-dessus) rappelant les
normes et huiles a utiliser, implantée sur la traverse supérieure de
face avant.

Peugeot 806

Animation de gamme

A partir de 'année modéle 99
EVOLUTION STYLE EXTERIEUR

Face avant

— Nouveautés :
- monogramme PEUGEOT sur volet arriere (4),
—jonc chromé + embleme de marque (8),
— décor adhésif sur aile arriére de chaque c6té de la lunette arriere
(®),
— pare-chocs arriére peint,
—monogramme 806 sur lunette arriere (7).
Cété latéral

— Nouveautés :
- baguette de protection latérale couleur caisse implantée dans le
coup de gouge (8),
- répétiteur cristal (9),
- monogramme 806 sur baguette avant (fond couleur caisse) (10),
- enjoliveurs de roues, niveau de finition 1-2,
- roues en alu niveau de finition 3.

Restylage Evasion

DATE D’APPLICATION
- Application depuis le numéro d'OPR : 8001.

RESTYLAGE EXTERIEUR

- Nouveautés :

1 : calandre. - 2 : projecteurs. — 3 : Feux avant.

— Pare-chocs, niveau de finition 1-2 (niveau de finition 1 avec nouveau
cache antibrouillard peint).

Nouveaux éléments

Calandre. - Projecteurs. ~ Feux clignotants. - Enjoliveurs de roues
(jantes alliage type « Rennes » en version exclusive). — Bandeau de
contact latéraux (peinture couleur caisse). — Hayon.

Nouvel effet de style

Rétroviseurs teintés dans la masse. — Encadrement vitres latérales en
noir destyle. — Adhésif noir destyle sur montants de custode « arrondis-
sant » la fagade AR.
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EVOLUTION

Evolutions carrosserie

FACADE AV

Nouveaux éléments

Calandre. - Projecteurs.

Réparation

- Les piéces ne sont pas interchangeables séparément.

- Le service « Piéces de Rechange » commercialise les anciennes et les
nouvelles piéces.

FACADE LATERALE

Evolution

- Nouvelle implantation des bandeaux latéraux, montés clippés, dans le
« coup de gouge ».

- Les bandeaux de contact latéraux sont peints couleur caisse.

- Cette évolution entraine la modification des éléments suivants :
- portes AV,
— porte latérale coulissante,
—aile AR,
— caisse.

Réparation

- Le service « Pieces de Rechange» commercialise les anciennes et les
nouvelles pieces.

Nota. - Les bandeaux latéraux sont livrés préts a peindre.

FAGADE AR

Nouveau hayon

— Petite modification du « coup de gouge » entourant la plaque de police.

— Implantation de chevrons adhésifs : orifices de centrage sur hayon.

- Implantation du monogramme Citroén : en bas a gauche.

Réparation

- Le service « Piéces de Rechange » commercialise deux types de
hayon, avec ou sans trous.

Evolution couples de serrage
berceau moteur

A partir du numéro DAM
(date application modification) 8197U9

- Fixation (1) avant berceau moteur.
— Fixation (2) arriere berceau moteur.

COUPLES DE SERRRAGE
Ancien montage

- (1) Fixation avant : 13,5 daN.m.
— (2) Fixation arriére : 13,5 daN.m.
Nouveau montage

— (1) Fixation avant : 10,7 daN.m.
— (2) Fixation arriére : 10,7 daN.m.

Millésime 2000
Peugeot 806
Evolutions année modéle 2000

—L'évolution année modéle 2000 de la gamme 806 se caractérise par :
~ évolution équipements de sécurité,
— évolution motorisation,
- évolution équipements
- évolution équipements électriques,
- évolution huile moteur,
- évolution localisation du numéro de DAM.

EVOLUTIONS EQUIPEMENTS DE SECURITE

- Equipements en série sur tous les véhicules des équipements sui-
vants :
— coussins gonflables conducteur et passager,
- ceinture pyritechniques avec limiteur d’effort.

- Suite aux évolutions liées a la réglementation 96/32, 1'option siéges a
rehausse enfant est supprimée.

EVOLUTION MOTORISATION

— Remplacement de la motorisation XUD 11BTE/L3 par la motorisation
DWI10ATED/L3.

Identification

IDENTIFICATION
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EVOLUTION

Caractéristiques

- Code moteur. DWI10ATED/L3
- Type réglementaire moteur RHZ
—Repére organe 10DYAM-10DYAN
— Nombre de cylindres 4
~ Alésage x course (mm) 85 x 88
— Cylindrée (cm?) 1996
— Rapport volumétrique 18/1
— Puissance maxi (kW-CEE) 80
— Puissance maxi (ch-DIN) 110
- Régime puissance maxi (tr/mn) 4 000
— Couple maxi (daN.m-CEE) 25
—Regime couple maxi (tr/mn) 2000
- Turbocompresseur. Garret T15
- Echangeur oui

— Pression de suralimentation (2 000 tr/mn) (bar).
- Pression de suralimentation (3000 tr/mn) (bar)...

1
1

— Systéme d’injection Common Rail
- Marque Bosch
= TYPE oo EDC 1§C2
- Indice d'opacité des fumées en Diesel (m-1) ... 1,71

Circuit d’admission d’alr
- Les versions DW10ATED sont équipées d'un échangeur d’air.

- Les versions DW10ATED recoivent un volant d’embrayage particu-
lier destiné a combattre l'acyclisme du moteur.

- L'acyclisme est causé par la succession de 3 temps résistants suivis
d’un temps moteur pour chaque cylindre.

— Il en résulte des claquements de la boite de vitesse au ralenti au point
mort, des grenaillement ainsi que des bourdonnements de carrosse-
rie.

— Ce probléme est habituellement combattu par l'inertie du volant
moteur et par le moyeu amortisseur de la friction d’embrayage.

- L'utilisation du volant double procure un potentiel supplémentaire
d’absorption des vibrations.

Bouchon de remplissage du liguide de refroidissement

- Le bouchon de remplissage a baionnette est remplacé par un bou-
chon vissé :
- sur la boite de dégazage (version réfrigérée),
— sur le radiateur (version non réfrigérée).

EVOLUTION EQUIPEMENTS

Régulation de vitesse

- Disponibilité de 1'option régulation de vitesse sur le moteur
DWI10ATEDI/L3 ; la fonction régulation de vitesse est réalisée par le
calculateur d'injection.

Chauffage additionnel WEBASTO

- Le circuit d'admission d'air comprend :
- (R) entrée d’air,

- (1) filtre a air,

- (3) turbocompresseur,

- (2) échangeur air/air,

- (4) répartiteur d'air.

Equip ts du group topropul DW10ATED/L3
- rayage tiré a commande hydraulique.
- Boite de vitesses manuelle MLST.

- Embrayage double.

- Les versions DW1OATED regoivent un chauffage additionnel
Webasto.

— Ce chauffage a pour but d’assister la montée en température de
T'habitacle lors des basses températures pour compenser le rende-
ment élevé des moteurs Diesel a injection directe (HDI).

- Ce réchauffeur additionnel placé sur le circuit de refroidissement
moteur permet de fournir de la chaleur a I'aérotherme du climatiseur.

— Ce réchauffeur additionnel est commandé par le calculateur d’'injec-
tion qui détermine le besoin de chauffage de l'habitacle au démarra-
ge.

- Le réchauffeur est alimenté en gazole par une pompe doseuse com-
mandée par impulsions.

- Le carburant est prélevé sur la canalisation de retour du circuit
d'injection.

- La circulation du fluide est assurée par la pompe a eau du moteur.

Caractéristiques chauffage additionnel WEBASTO

- Type THERMO TOP Z
— Puissance calorifique (KW) :
- pleine puissance 5.0
— demi puissance 2.8
— Carburant gazole (avec Diester maxi 5%)
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EVOLUTION

— Consommation carburant (kg/h) :

— pleine puissance 0,50
- demi puissance 0,28
— Tension nominale (V) 12
— Plage de tension de service (V) 105al5
— Puissance électrique absorbée (hors pompe a eau) (W) :
— pleine puissance 32
— demi puissance 18
— Température ambiante admissible en service,
(appareil de chauffage) (°C) -40 a +60
— Température ambiante admissible en service,
(pompe doseuse) (°C) -40a +20

— Surpression admissible (caloporteur) (bars)..
— Volume remplissage échangeur thermique (1
- Plage de volume de CO2 émis

(suivant altitude et température) (volume %).
- Poids (hors pompe a eau) (kg)

Antiblocage de roues

— Montage d'un dispositif d'antiblocage de roues ABS Bosch de type 5.3 :
— en option sur niveau 1,
- en série sur niveaux 2-3.

EVOLUTION EQUIPEMENTS ELECTRIQUES

~ Nouvelle cosse positive sur la batterie

Attenti — Le graissage de la borne batterie est proscrit.
- Des évolutions sont apparues au niveau de la boite fusibles et/ou des
fusibles.

EVOLUTION HUILE MOTEUR

~ Pour répondre aux exigences d'économie d'énergie du constructeur,
les moteurs de I'ensemble de la gamme 806 sont lubrifiés avec une
nouvelle huile dite Economie d'Energie SW30.

EVOLUTION LOCALISATION DU NUMERO DE DAM

— Position provisoire : le numéro de DAM et le code peinture placés sur
le brancard avant droit sont déplacés en (&) (I'ancienne position est
masquée par le chauffage Webasto en version HDI).

~ Position définitive : le numéro de DAM et le code peinture sont
transférés en (B) sur le pied d'entrée de porte cété conducteur.
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Citroen Evasion
r [
Presentation
Lﬁ GENDE Citroén Evasion 2.0i turbo CT (1 998 cm?)
- Repéres utilisés dans les tableaux « gamme commerciale ». Véhicule Moteur B.V.
(@) = Norme de dépollution
:: i ggg 225“03 Type | Niveau de | Plaque (d) Puissance Séquence
(b) = Puissance fiscale en « CV » (France) o Type kwWy/ieh) ® V¥
(m) = BV.M.
SX
GAMME COMMERCIALE SXTAXI | RCGX(L3) 20LE42
Citroén Evasion 1.8i (1 761 cm?) U6-UA | EXCLUSIVE | XU10J2CTE 108/150 (11) MLS (zm)
EXCLUSIVE
Véhicule Moteur B.V. TAXI
Type | Niveau de | Plaque (d) Puissance Séquence
Mines ( finition Type &W)/(ch) # Type Citroén Evasion 1.9 turbo D (1 905 cm?)
X LFW (L.3) TBO8 ‘
Us-UE X TAXI XUTP 72,5/103 (8) BE3 (mm) Véhicule Moteur B.V.
Citroén Evasion 2.0i (1 998 cm®) Type | Niveaude | Plaque (d) | Puissance [Séquence
Mines | finition Type (kw)/(ch) (£) Type
Véhicule Moteur B.V.
X
Type | Niveau de | Plaque (d) Puissance Séquence Us-uc/T sX
Mine: finitio: /(ch;
o n Type (kW)/(ch) () Type DHX (L3) 20LE43
X TBS3 1)’( XUD9BTF 66/90 (6) MLS (am)
XTAXI | RFUQ@3) BE3 (m) XTAXI
Us-UB XU10j2C 89/123 (9) Us-UC SX
SX TAS4 SX TAXI
SX TAXI BE3 (m) EXCLUSIVE
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EVOLUTION

Citroén Evasion 2.1 turbo D (2 088 cm?)

Véhicule Moteur B.V.

Puissance Séquence
&W)/(ch) (8 Type

Type |Niveaude (Plagque (d)
Mines | finition Type

UB-UW/T SX
X

X TAXI P8C (L3) 20LE41
SX XUDI1BTE 80110 ML5 (m)

U6-UW
SX TAXI
EXCLUSIVE
EXCLU.TAXI

Citroén Evasion 2.0 HDi (1 997 cm®)

Véhicule Moteur B.V.

Type |Niveaude | Plaque (d)
Mines | finition Type

Puissance Séquence
&W)/(ch) (®) Type

X

SX

X RHZ (L3) 20LES7
XTAXI | DWI0ATED 80/110(8) MLS (am)
SX
SX TAXI
EXCLUSIVE
EXCLUSIVE
TAXI

HDI = Haute pression Diesel Injection

Evolutions

ENTRETIEN

- Les moteurs Citroén sont lubrifiés en premiére monte avec de I'huile
Total de grade §.A.E. 5W=30 (au lieu de §.A.E. 10W-40).

— L'huile Total de grade $.8.E. SW=30 permet une économie de car-
burant.

— Entretien : nouvelle huile moteur répondant aux normes A1-98/B1«
98 ct S§J/ICF EC.

Attention. - Les huiles répondant aux normes ACEA A1.98/B1-98 ct
API SJ/ICF EC ne peuvent étre utilisés que sur les véhicules fabriqués
a partir du n° OPR 8211 (année modele 2000).

NOUVELLES ETIQUETTES DE PRECONISATION
DES PRESSIONS DE GONFLAGE

—Légende :

OPR = Numeéro d'Organisation Pieces de Rechange

DAM = Numeéro Début d'Application de Modification
APV-PR = Numeéro Aprés-Vente Piéces de Rechange.

— Le numéro« APV-PR » (anciennement numéro DAM) et le code pein-
ture sont transférés sur I'étiquette de préconisation des pressions de
gonflage qui devient 1'étiquette d'identification « APV-PR ».

— L'étiquette d'identification « APV=PR » est collée, coté conducteur,
sur le pied AV du véhicule.

CIRCUIT DE LUBRIFICATION
- Type de moteurs concernés ............ XU10J2CTE (Evasion turbo CT)
— Application depuis le numéro d'OPR 8129
— Nouveaux éléments :

— pompe a huile,

- chaine d’entrainement de pompe a huilt (50 maillons),
— entretoise de pompe a huile (épaisseur 0,7 mm),
- pignon de vilebrequin (22 dents).

CIRCUIT DE FREINAGE

- Le réservoir de liquide de frein est spécifique aux caractéristiques du
nouveau liquide DOT 4.

- Le nouveau liquide de frein DOT 4 entraine 1'évolution des éléments
suivants :
—réservoir de liquide de frein (nouveau),
- capacité du circuit de freinage (voir ci-apres).

- Capacité du circuit de freinage (1) :
- direction & gauche ou a droite (embrayage a commande par cble) :

- sans ABS 0,54
—avec ABS 0,89
— direction a gauche (embrayage a commande hydraulique)
(sans ABS) 0,62
— direction a droite (embrayage & commande hydraulique)
(sans ABS) 0,685
- direction a gauche (embrayage a commande hydraulique)
(avec ABS) 0,67
- direction a droite (embrayage & commande hydraulique)
(avec ABS) 0,735
EVOLUTIONS EQUIPEMENTS
Coussin gonflable passager
- Application depuis le numéro ¢'OPR 8106

- Le coussin gonflable passager est équipé d'un seul générateur de gaz
(au lieu de 2).
Filtre A pollen (air conditionné)
- Application depuis le numéro d'OPR 7931
— L'implantation d'un filtre a pollen entraine la modification des éléments
suivants:
— grille d’auvent,
— capot moteur assemblé,
~ insonorisant de capot moteur,
- joint de capot moteur,
— doublure d’aile AV G.
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EVOLUTION
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EVOLUTION

Etude Moteur HDI

(72}
« segment inférieur d’étanchéité (11) : segment bec d’aigle ‘lLI_J
CARACTERISTIQUES (épaisseur 2 mm) S
« segment racleur (12) : avec ressort spiroidal (épaisseur
Flé itutifs d s g
‘w
ements constitutifs du moteur VILEBREQUIN S
BLOC-CYLINDRES (LI;
- Elloc—cylindres en fonte a cinq paliers, fats intégrés dans le SEGMENTS
oc.
- Carter équipé de gicleurs de fond de piston.
- Cylindre n°1 coté volant moteur.
10
7.
Y
r/}—.
R ; 11 3
oh) % =
<L
O
‘wl
=
”d” :trou de passage d’eau pour favoriser le refroidissement
du haut des cylindres 12
”e” :lame d’eau C —
”f” : palier évidé
PISTONS
1 :vilebrequin L
2 : demi-coussinets supérieurs =)
3 : demi-coussinets inférieurs - Matiere :acier. g
4 : cales de jeu latéral de vilebrequin - Nombre de paliers : 5 o
5: piston - Etanchéité de vilebrequin par joint & lévres -
6 : axe de piston - Jeu latéral de vilebrequin : 8
7 :jonc d’arrét « le jeu latéral doit étre compris entre 0,07 et 0,32 mm |
8 : bielle « le jeu latéral se regle par 4 demi-cales sur le palier n°2 ‘w
9 : demi-coussinets de téte de bielle (2 coté carter cylindres,2 c6té chapeau de vilebrequin) =
- Pistons spécifiques avec cavité et ddme central (Bowl) néces- ﬁ
saire au tourbillonnement des gaz (Swirl). Demi-coussinets de vilebrequin =
- Nouveaux pistons en alliage léger avec empreintes de sou- - Demi-coussinets lisses (coté chapeaux de paliers). L
papes. - Demi-coussinets rainurés (coté carter cylindres). o
- Une seule classe de diamétre (cote série). 5
- Une seule classe de diamétre (cote réparation). 8

- Nombre de classes de poids :4 (obtenue par retouche inté-
rieure de I'axe).

- Les pistons possédent un insert en acier pour renforcer la
gorge du segment coup de feu.

Axes de pistons
- Les axes de pistons sont immobilisés en translation par deux
joncs d’arrét.

Segments
- Chaque piston comporte les 3 segments suivants :
« segment inférieur d’étanchéité (10) : ssgment coup de feu
a double trapéze (épaisseur 3,5 mm)

CARROSSERIE
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BIELLES

- Le pied de bielle est équipé d’une bague bronze (usinage en
forme de téte de vipere).

- Entraxe = 145 mm.

- Les demi-coussinets de téte de bielle sont lisses.

- Les demi-coussinets sont équipés d’un ergot de position-
nement.

VOLANT-MOTEUR

- Matiére : fonte graphite lamellaire (GL).

- diametre friction :275 mm.

- Le volant-moteur comprend sur sa périphérie 60 dents dont 2
ont été supprimées afin de déterminer le Point Mort Haut.

CULASSE

CULASSE

Couvre-culasse inférieur

- Matiere :alliage léger.

- L’étanchéité entre le couvre-culasse inférieur et la culasse est
assurée par de la pate a joint.

- L’arbre a cames est positionné dans la culasse par un carter
chapeaux de paliers d’arbre a cames a 5 paliers.

- Le calage latéral de I'arbre & cames est réalisé sur le 3éme
palier de la culasse (palier n°1,c6té volant moteur).

ey

(e

JALLLLALLA LA LALEA LI LA LL

Vis de culasse
- Longueur sous téte X = 133,4 mm (maximum)

13 : couvre-culasse supérieur (en matériau composite)

14 : couvre-culasse inférieur

15 : culasse

- Nouvelle culasse, 2 soupapes par cylindre.

- Hauteur de la culasse neuve :133 mm.

- Déformation maximale admise :0,03 mm.

- Les conduits d’admission dans la culasse sont de forme hé-
licoidale complexe pour permettre la formation du ”Swirl”.

- Les sieges et guides de soupapes sont en acier fritté.

Nota :La méthode de serrage est de type en escargot.
Couvre-culasse supérieur (avec déshuileur intégré)

- Le joint d’étanchéité est préformé et déposable.
- L'orifice de remplissage d’huile est intégré.

Joint de culasse

- A:repére épaisseur

- Nombre de classes : 5

- Type :joint de culasse métallique multifeuilles

- Choisir I’épaisseur du joint de culasse en fonction du dépas-
sement des pistons.

Dépassement des | Epaisseur (mm) Nombre
pistons (mm) d’encoches en A
0,47 20,605 1,30 = 0,06 1
0,605 a 0,655 1,35 + 0,06 2
0,655 a 0,705 1,40 £ 0,06 3
0,705a 0,755 1,45 + 0,06 4
0,755a0,83 1,50 + 0,06 5
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SOUPAPES

- Soupape d’admisSion .........cccccecveernneeeninnn. ... @35,6 mm
- Soupape d’échappement. ... ©33,8mm
- QUeuEe de SOUPAPE .......eevveeiiiiiiiiie et @ 5,978 mm
Ressorts de soupapes

- Diametre eXterieur...........cuveeeeeiiiiiiiiie e 20,9 mm
- NOMDIe de SPIMS.....cuviiiiiiiiiiiiiiiieiieeeeeeeeee et eees 9

DISTRIBUTION

DISTRIBUTION

26 : pignon de vilebrequin (21 dents)

27 : pignon de pompe a eau (20 dents)

28 : galet-tendeur mécanique (diamétre : 60 mm et rayon de
I’'excentrique :7 mm)

29 : moyeu d’arbre a cames

30 : pignon d’arbre a cames (42 dents)

31 : courroie de distribution

32 : pignon de pompe haute pression carburant (42 dents)

33 : galet-enrouleur (diamétre extérieur :60 mm)

ARBRE A CAMES

- Larbre a cames entraine une pompe a vide (c6té volant-
moteur).

- L’arbre a cames actionne les soupapes par I'intermédiaire de
linguets a rouleaux.

- Les poussoirs hydrauliques rattrapent I'usure en maintenant
un jeu nul entre I'arbre & cames, les linguets a rouleaux et les
soupapes.

- La lubrification est assurée par un canal longitudinal.

- Des canaux latéraux dirigent I’huile vers les paliers de I'arbre
a cames et les cames.

- Le jeu latéral doit étre compris entre 0,07 et 0,38 mm.

Courroie de distribution

Type réglementaire moteur RHZ
Code moteur DW10ATED
Largeur 25,4 mm
Nombre de dents 141
Matiere HSN
Fournisseur DAYCO
Inscriptions permettant I’identification —
Périodicité de remplacement :

« conditions d’utilisation normales 160 000 km
« conditions d’utilisation sévéres 120 000 km

Nota: Le contrble de la tension de courroie s’effectue a I'aide
d’un appareil SEEM de mesure de tension de courroie.

POUSSOIR HYDRAULIQUE

18

19
20
21
22

16 : linguets a rouleaux

17 : poussoir hydraulique

18 :rotule

19 : piston

20 : clapet

21 :ressort de rappel

22 :ressort de rappel

23 : corps du poussoir hydraulique
24 :chambre inférieure

25 : chambre supérieure

- Les poussoirs hydrauliques sont a rattrapage de jeu automa-

tique (diamétre :12 mm).

- B et C = phase de rattrapage du jeu entre une came et une
soupape :

« lorsqu’il existe un jeu,la rotule (18) se souléve sous I’action
du ressort (22). Ceci entraine une dépression dans la cham-
bre inférieure (24) qui ouvre le clapet (20)

« il y a équilibre de pression entre les deux chambres (24) et
(25), le clapet (20) se ferme sous I’action du ressort (21), les
deux chambres sont isolées

- D = phase compression (levée de soupape) :

» dés que la came appuie sur le linguet, la pression monte
dans la chambre inférieure (24), le clapet (20) est plaqué
sur son sieége.

* le poussoir hydraulique est en fonction butée, le mouvement
est transmis intégralement a la soupape.
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LUBRIFICATION

Capacité
Particularités Avec air Sans air
conditionné (*) |conditionné (**)
Avec échange cartouche 4,25 litres 4,25 litres
d’huile
Sans échange cartouche 4 litres 4 litres
d’huile

(*)carter d’huile en aluminium
(**) carter d’huile en tble

Filtre a huile

Premiére monte | Deuxiéme monte
Marque PURFLUX
Type LS867A | LS867B
Capacité d’huile 0,32 litre
Clapet de sécurité 1,5 bar

Circuit de graissage

- Le refroidissement des fonds de pistons est assuré par des
gicleurs.

- Pression d’huile 2 80 °C (bar) :
*a 1000 tr/min
*a 2000 tr/min
e a 3000 tr/min
* a 4000 tr/min

REFROIDISSEMENT

- Le véhicule est équipé de 2 motoventilateurs de refroidis-
sement moteur d’une puissance unitaire de 250 watts.

- La commande des motoventilateurs est assurée par le
calculateur d’injection (suppression du boitier de
température d’eau).

Capacité totale du circuit : non réfrigéré :8,5 litres
réfrigéré :11 litres

Surface radiateur : 25dm2

Pressurisation : 1,4 bar

Ouverture du régulateur

thermostatique 83°C

Motoventilateur

* nombre x puissance électrique 2x250 W

* lére vitesse 97 °C

* 2éme vitesse 105°C

« coupure réfrigération 115°C

« alerte 118 °C

« post-refroidissement 6 minutes

INJECTION

Injection directe HDI

- Le calculateur gére I’ensemble du systéme d’injection.
- Les gestions spécifiques du calculateur moteur sont les sui-
vantes :
« pression de suralimentation
« motoventilateurs de refroidissement moteur (*)
 voyant d’alerte température d’eau moteur
« chauffage additionnel (thermoplongeurs ou chaudiére)
 préchauffage et postchauffage
 coupure réfrigération (suivant version)

Nota : (*) cette fonction supprime le boitier de température
d’eau moteur.

- Marque de la pompe

- Type de POMPE.......ouevieeiiiiiiiieeeeeeiiieeeean

- Régime de ralenti (non réglable) (tr/min)...........cccceune. 820

- La pompe haute pression carburant, a trois pistons radiaux,
est entrainée de fagon non synchrone par la courroie de dis-
tribution.
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7))
SYNOPTIQUE DU SYSTEME D’INJECTION DIRECTE HDI BOSCH I"|:J
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NOMENCLATURE
Circuit électrique
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EQUIPEMENT ELECTRIQUE

Organe Repeére | Fournisseur Référence Observations
Connecteur 88 voies.
Injection ”séquentielle”.
Calculateur injection 1 BOSCH EDC 15C2 Eprom de type “’flash”
Implantation dans le coffret de calculateurs
électronique
Connecteur 3 voies noir.
FIRST Implantation sur le passage de roue avant droit,
Interrupteur a inertie 34 INERTIA Type 505 fixation sur le support de suspension
SWITCH Réarmement manuel en cas d’activation du
systeme de coupure
Connecteur 15 voies noir.
Relais double injection 15 BITRON 240109 Implantation dans le coffret de calculateurs
électronique
058426
Batterie 14 FULMEN - 12 volts Compartiment moteur
- 400 ampéres
Capteurs de pression 13 BOSCH Intégré au calculateur d’injection
atmosphérique
Prise diagnostic centralisée 36 Intérieur habitacle
Voyant diagnostic 35 Intégré au combiné planche de bord
Capteur vitesse véhicule 10 EATON Sur la boite de vitesses.
Voyant préchauffage 40 Intégré au combiné planche de bord
Compte-tours 39 Intégré au combiné planche de bord
Information consommation 38 intégré au combiné planche de bord
Capteur régime moteur 2 ELECTRIFIL Résistance (ohms) :50
Capteur de position 3 ELECTRIFIL Valeur de I'entrefer :1,2 mm
arbre a cames Signal émis :
« présence d’une masse métallique en face du
capteur :0 volt
« absence d’une masse métallique en face du
capteur :5 volts
Boitier de 41 NAGARES 960411P
pré-postchauffage CARTIER 735068
Boitier de préchauffage 42 CHAMPION CH170
BOSCH 0250202032
Sonde température eau 8 ELECTRIFIL | 962859028A Fixé sur boitier de sortie d’eau
Sonde 3 voies bleue
Affectation des voies du connecteur :
« voie 1 - voie 2 :CTN pour le calculateur d’injec-
tion
« voie 3 - masse :CTN pour le logomeétre aucom-
biné
Caractéristiques électriques :
« voie 1 - voie 2 : résistance a 20 °C = 6200 ohms
* voie 3 - masse : résistance a 30 °C = 19250hms
Sonde 2 voies verte
« la sonde est constituée d’une résistance a coef-
ficient de température négatif (CTN).
« plus la température augmente plus sa valeur de
résistance augmente
« caractéristiques électriques :
résistance a 20 °C = 6200 ohms
Antidémarrage électronique 37
Capteur pédale d’accélérateur 9 PHILIPS Pédale d’accélérateur relachée :
* tension entre masse et voie 1 :0,5 volt
« tension entre masse et voie 2 :0,28 volts
Pédale d’accélérateur appuyée a fond :
« tension entre masse et voie 1 :3,35 volts
« tension entre masse et voie 2 :1,6 volt
Contacteur pédale de frein 1la Ouvert au repos
11b Fermé au repos
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Organe Repeére | Fournisseur Référence Observations
Contacteur pédale 12
d’embrayage
Relais de commande du 47
chauffage additionnel
Chauffage additionnel 46
(thermoplongeurs ou
chaudiere)
Compresseur réfrigération 45
Calculateur boite de 44
vitesses automatique
Commutateur régulation 43
de vitesse
Circuit de carburant
Organe Repéere | Fournisseur Référence Observations
Carburant préconisé Gazole
Réservoir a carburant 16 Capacité :65 litres
Composition :polyéthyléne
Pompe a carburant 17 BOSCH EKP3 Pompe électrique immergée dans le réservoir
Tension :12 V
Pression :7 bar
Filtre & carburant 18 BOSCH 0450907 Fixation :sur le moteur
Régulateur basse pression Régulation :2,5 bar
Refroidisseur carburant 19 LON Fixé sous caisse
Pompe haute pression 21 BOSCH CP1 La pompe haute pression carburant est entrainée
carburant par la courroie de distribution
Injecteurs diesel 23 BOSCH 9625542580
Régulateur haute pression 31 BOSCH Fixé sur la pompe haute pression carburant
carburant
Désactivateur du 32 BOSCH Fixé sur la pompe haute pression carburant
3éme piston de pompe
haute pression carburant
Rampe d’injection commune 22 BOSCH 86313 Sur le moteur (18 cm3)
haute pression carburant
Capteur haute pression 7 BOSCH D281022093 Sur la rampe d’injection
carburant Affectation des voies du connecteur :
« voie 1 :masse
« voie 2 :information pression (0 & 5 volts)
« voie 3 :alimentation + 5 volts
Tension fournie pour une pression de 100 bar :
environ 0,5 volt
Tension fournie pour une pression de 300 bar :
environ 1,3 volts
Sonde de température 6 MAGNETI Sur la rampe d’injection
carburant MARELLI * résistance a 25 °C :2400 ohms
« résistance a 80 °C :270 ohms
Réchauffeur de carburant 20 intégré au boitier sortie d’eau
Circuitd’air
Organe Repére | Fournisseur Référence Observations
Filtre a air 24 PSA 4130
Débitmétre d’air 5 SIEMENS
Turbocompresseur 25 KKK
Capteur pression tubulure 4 NIPPON Tension de sortie a 1,3 bar (V) : 1
d’admission DENSON
Echangeur thermique 26
air/air
Vanne de recyclage des 27 PURFLUX PBTGF30 Repére pastille violet
gaz d’échappement (EGR)
Capsule de commande 28 intégré au turbocompresseur

soupape régulatrice
de suralimentation
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Organe Repeéere | Fournisseur Référence Observations |I'I_J
Electrovanne de régulation 29 BOSCH =
de recyclage (EGR) é
Electrovanne de régulation 30 i
de pljession Fie =
suralimentation NTT]
Ligne d’échappement 33 o
Pompe avide 48

INJECTEURS BOUGIE DE PRECHAUFFAGE

- Le nez de chaque injecteur diesel ressemble au modéle clas- Fournisseur Référence

sique multi-trous.
- Le sommet de chaque injecteur diesel est surmonté d’une

électrovanne de commande.
o _ » _ COUPLES DE SERRAGE (en daN.m)
Nota :Le joint cuivre d’étanchéité porte-injecteur/culasse doit

étre changé systématiquement apres chaque intervention.
ORDRE DE SERRAGE CULASSE

CIRCUIT D’ALIMENTATION CARBURANT
- Composition du circuit d’alimentation carburant :
» une pompe de gavage intégrée au puits de jauge

« un filtre a carburant équipé d’un élément thermostatique
permettant de dériver le carburant vers un circuit de e @/@\@ @
réchauffage
« une pompe haute pression carburant a 3 pistons comportant 'O o
un régulateur de pression et un désactivateur de 3eme
piston (
« une rampe d’injection commune haute pression carburant

équipée de 2 capteurs,un capteur de pression de \O
suralimentation et un capteur de température carburant
* 4 injecteurs diesel
« un refroidisseur de carburant sur le circuit de retour au
réservoir carburant

e

MECANIQUE

®
J
®
®
|

* un interrupteur a inertie dont le role est d’inter rompre I’ali- Impératif :Procéder vis par vis et dans I'ordre indiqué. —
mentation de la pompe & carburant en cas de choc - Préserrage 4 2 (ordre de 1 4 10)
- La pompe a carburant est immergée dans le réservoir a car- - Serrage a 6 (ordre de 1 4 10)
burant (pression de 3 bar, débit de 160 litres/heure). - Serrage angulaire & 220 * 5° (ordre de 1 4 10)
- Le circuit d’alimentation carburant ne comporte pas de - Vis de fixation chapeaux palier..........c.ccccccooveeenen. 2,5+ 60°

pompe d’amorcage, le réamorcage du circuit d’alimentation - Ecrous de bielles..........cccccovvvveevineennnne e 24 70°
carburant s’effectue en actionnant 5 a 6 fois le contact. - Poulie d’entrainement d’accessoires.............c.c.c..o..... 4+51°
- Gicleur de fond de PiStON..........uvviiiiiiiiiiieiee e 1

SU RAL'MENTAT'ON = Carter INFEMIUI. ...ttt 1,6

- Galet enrouleur de la courroie de distribution................. 2,5

- Galet tendeur de courroie de distribution........................ 2,5

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

- Nouveau turbocompresseur KKK et raccord de graissage. - SUPPOIt MOEUr drOit......cceeeviieieceierieeieeee et 2,7
- L’électrovanne de régulation de pression de suralimentation - Carter de paliers d’arbre & cames............c.cccoveveeeeenennene. 1
est implantée sur la caisse (support commun avec I'élec- - Collecteur d’échappement..........cccceeeveriiieneieieesie e 2
trovanne EGR). = COUVIE-CUIASSE. ...t e e 0,8
- Les 2 électrovannes sont commandées par le calculateur - Poulie d’arbre & CAMES..........c.vwvrrrenienieniereeeeseeneenes 43 [
d’injection via la pompe a vide située en bout d'arbre a - POULIE SUF MOYEU......oiiiiiiiiiiieeieee sttt 2 — —
cames. - VolaNt MOLEUN.......ciiiiiiiiiiiec e
- Pression de suralimentation entre 2500 et 3500 tr/min (bar) : - Mécanisme d’embrayage ...........c.cccoeeeeveeveeeeeeeeneeeeenenn
0,95+ 0,05 - Pompe a huile...........ccccoooninne
- Echangeur thermique eau/huile....
PRE-POST CHAUFFAGE - Tube de graissage du turbocompresseur :
© COME MOLEUN & oo 3
o COté tUrbOCOMPIESSEUN & ....vviiiiiieiiiiiiee e 2
- Le temps de préchauffage est en fonction de la température - Ecrou bride fixation inJeCteur.........cccceveveveveveeeeeeececeeeeeenns 3 w
de I’eau moteur. - Raccord sur rampe d’injection commune haute pression 1’4
- Le boitier de pré-postchauffage est piloté par le calculateur CAMDUIANt.......cvvieieeeeeeecee ettt 2 L
moteur. - Pompe d’injection sur support.... ... 2,25 %
BOITIER DE PRE-POSTCHAUFFAGE ol do pombe CHISCHOn : S
Fournisseur Référence - Raccord sur pompe haute pression carburant..................... 2 o
NAGARES.........co, 960 411-P = POMPE & BAU. e ee st s eneeeeeon 1,5 <L
CARTIER. ..ottt 735 068 - Boitier d’entrée d’eau............oo 2 (&)
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METHODES DE REPARATION

Mise au point du moteur

Courroie de distribution
DEPOSE

- Désaccoupler le tuyau d’échappement du turbocompresseur.

- Déposer:

« la courroie d’entrainement des accessoires (voir ci-apres)

* le conduit de suralimentation

« la tble de fermeture du carter d’embrayage

- Bloquer le volant moteur a I’aude de I'arrétoir 0188-F

- Déposer la vis de poulie d’entrainement des accessoires.

- Reposer la vis sans la rondelle

- Déposer: la poulie d’entrainement des accessoires (a I'aide
de I'outil 0188-P )

- Déposer I'outil 0188-F

- Déposer la biellette anticouple inférieure.

« les tuyaux de carburant (1)
IMPERATIF: Obturer les orifices a I’aide de I’outil 0188-T

- Déposer:

«lavis (2)

- Ecarter:

« faisceau électrique (3)

« le réservoir direction assistée (4)

S
AL

N

R

(Fig 1)

— LR\

- Mettre en place la table élévatrice, sous le groupe
motopropulseur.

- Mettre en contrainte le groupe motopropulseur.

- Protéger le faisceau du radiateur par un carton fort découpé
aux dimensions du radiateur.

- Déposer (fig 3) :

* I’agrafe (5)

* le support moteur supérieur (6)

« le carter de distribution avant (7)

« le carter inférieur de distribution

- Descendre légérement le moteur.

Déposer:

« carter distribution supérieur arriére (8)

- Tourner le vilebrequin avec I'outil 0117-EZ
- Piger le volant moteur a I’'aide de la pige [2]. (0188-X) (fig 1)

- Débrancher la batterie.
- Débrancher et écarter (fig 2) :
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- Piger la poulie d’arbre a cames a I’'aide de I’outil [3].
(0188-M) (fig 4)

- Desserrer la fixation du galet tendeur (9).

- Détendre la courroie en manceuvrant la clé [8].(0188-J2)

- Resserrer la fixation en position détendue maxi (couple de
serrage:0.1 m.daN).

- Déposer la courroie de distribution.

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

CARROSSERIE
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EVOLUTION

REPOSE

(Fig 5)

PRETENTION DE POSE DE LA COURROIE DE
DISTRIBUTION:

IMPERATIF: Vérifier que les galets (9), (10) ainsi que la

pompe a eau (11) tournent librement (absence de jeu et point

dur),vérifier également que ces galets ne sont pas bruyants

et/ou qu’ils ne présentent pas de projections de graisse.

(fig 5).

En cas de remplacement,couple(s) de serrage: galet (10) a

4.3 m.daN.

- Desserrer les vis (12)

- Contréler la libre rotation de la poulie (13) sur son moyeu.

- Serrer les vis (12) a la main.

- Desserrer les vis (12) de 1/6 de tour.

- Tourner la poulie (13) dans le sens horaire jusqu’en butée a
fond de boutonniéres.

- Reposer la courroie de distribution, brin bien tendu, dans
I’ordre suivant:

(Fig 7)

(Fig 6)

« vilebrequin (immobiliser la courroie a I'aide de I'outil [4])
(0188K) (fig 6)

« galet enrouleur (10)

- Plaquer la courroie de distribution sur la poulie (14).

- Tourner légérement le pignon d’arbre a cames dans le sens
inverse de rotation moteur afin d’engager la courroie sur le
pignon.

ATTENTION: Le déplacement angulaire (a) de la poulie par
rapport a la courroie ne doit pas étre supérieur a la largeur
d’une dent.

- Engager la courroie sur le galet tendeur (9) et sur le pignon
de pompe a eau (11). Mettre le galet tendeur (9) en contact
avec la courroie. Préserrer la vis de fixation du galet tendeur
a0.1 m.daN.

- Déposerl’outil [4].

- Mettre en place I'outil [1] (105-M) (fig 7)

NOTA: Vérifier que I’'outil n’est pas en contact avec son

environnement.

- Tourner le galet tendeur (9) dans le sens inverse des aigtulles
d’une montre (a I'aide de I'outil [8]) (0188-J2)

- Afficher 98 + 2 unités SEEM.

- Serrer I’écrou (15) a 2.3 m.daN (sans modifier la position du
galet).

- Déposer I'outil [1].

IMPERATIF: En déposant une vis (12) sur la poulie (13),
s’assurer que ces vis (12) ne sont pas en butée de
boutonniére;dans ce cas, reprendre I’opération de repose de
la courroie de distribution.

- Amener les vis (12) en contact contre la poulie.

- Serrer les vis (12) & 2 m.daN.

- Déposer les piges de calage

- Effectuer 8 tours moteur dans le sens normal de rotation.

IMPERATIF: Ne jamais revenir en amére avec le vilebrequin

TENSION DE POSE DE LA COURROIE DE

DISTRIBUTION:

- Reposer les piges 0188-X et 0188-M

- Desserrer les vis (12).

- Serrer les vis (12) a lamain.

- Desserrer les vis (12) de 1/6 de tour.

-Desserrer la vis (15).

-Mettre en place I'outil [1] sur le brin supérieur

-Tourner le galet tendeur dans le sens inverse des aiguilles
d’une montre (a I'aide de I'outil [8]). Afficher 54 + 2 unités
SEEM.Serrer la vis (15) & 2.3 m.daN (sans modifer la position
du galet).

-Serrer les vis (12) a2 m.daN.

-Déposer I'outil [1] pour relacher les efforts internes.

-Mettre en place I’outil [1].

-La valeur de tension doit étre comprise entre 51 et S7 unités
SEEM.

IMPERATIF: Valeur relevée en dehors de la tolérance:
détendre la courroie et recommencer I’'opération.

- Déposer:

« I'appareil [1]

« les piges
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EVOLUTION

CONTROLE DU CALAGE DE LA DISTRIBUTION

- Effectuer 2 tours dans le sens de rotation moteur sans revenir
en arriere.

- Reposer la pige [2].(0188-X)

IMPERATIF: Vérifier visuellement que le décalage entre le
trou de moyeux d’arbres a cames et le trou de pigeage
correspondant ne soit pas supérieur a 1 mm.

- Déposer la pige [2].

REPOSE (SUITE)

- Reposer:

« le carter de distribution inférieur

« le carter de distribution supérieur

« le carter de distribution avant
Couple de serrage des vis:0.7 m.daN + LOCTITE
FRENETANCH.

- Reposer le support moteur droit.

(Fig 9)

19 20

(Fig 8)

- Serrer (fig 8):

« lavis (16) a 6.48 m.daN
*lavis (17) a8.73 m.daN
*lesvis (18) 44.5 m.daN
«I’écrou (19) a 4.5 m.daN
* les vis (20) a 4.5 m.daN

- Reposer:la biellette anticouple inférieure (21) (fig 9).

Serrer:

* lavis (22) 4 6.48 m.daN

* lavis (23) 2 8.73 m.daN

IMPERATIF: Remplacer systématiquement:les colliers

d’échappement.

- Déposer la vis de poulie de vilebrequin.

- Nettoyer le taraudage de la vis de poulie dans le vilebreqrun
en utilisant un taraud M16 X 150.

- Brosser le filetage de la vis.

- Reposer:

« I’outil 0188-F

« la poulie de vilebrequin

- Serrer lavis a 4 m.daN + LOCTITE FRENETANCH.

- Compléter le serrage par une rotation de 51 ° (a I'aide d’un
outil genre FACOM D360).

- Contréler le serrage:19.5 m.daN.

- Déposer I’outil 0188-F.

- Reposer:

« la tdle de fermeture du carter d’erabrayage

* la courroie d’entrailnement des accessoires

- Reposer les différents organes en procédant dans I’ordre
inverse des opérations de dépose.

- Serrer les vis de roues & 10 m.daN.

- Initialiser les différents calculateurs.

COMMANDE COURROIE D'ACCESSOIRES
Véhicule avec réfrigération  Véhicule sans réfrigération

&
& W)
/@ @ ()
R

DISTRIBUTION DU MOTEUR DW10 ATED

Piger I'arbre &
cames & l'aide de

Toutil (-). 0188M. La pompe dinjection

haute pression ne
nécéssite pas de calage

Seul tendeur 1
est actif pour la
tonsion

Introduire la Pige (-). 02880 par le
bloc moteur, coté filtre & huile pour
bloquer le volant moteur
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EVOLUTION

Lubrification
Contrdle de la pression :

ATTENTION: Le contréle de la pression d’huile s’effectue
moteur chaud,aprés vérification du niveau d’huile.

- Déposer I’écran sous le groupe motopropulseur.

- Mettre en place un bac de vidange sous le moteur.

- Déposer le filtre a huile.

- Poser I'outil [3] (1503-H) en lieu et place du filtre a huile
(fig 10)

(Fig 11)

(Fig 10)

- Poser I’ensemble des outils [1] (1503-AZ), [2] (1503-B) sur
I'outil [3].

- Mettre le moteur en marche.

-Relever les pressions.

- Déposer:

* le manometre [1]

« le flexible [2]

* le raccord [3]

- Reposer:

« un filtre & huile neuf

« I’écran sous le groupe motopropulseur

- Effectuer le niveau d’huile moteur.

Refroidissement
Pompe a eau:

DEPOSE

- Vidanger le circuit de retroidissement (se reporter a la
gamme correspondante).

- Déposer la courroie de distribution (se reporter a la gamme
correspondante).

- Déposer (fig 11)
* la pompe a eau (1)
- Récupérer le joint de pompe a eau.

REPOSE

IMPERATIF: Remplacer systématiquement le joint de pompe
aeau.

- Nettoyer les plans de joint avec le produit décapant
homologué (exclure les outils abrasifs ou tranchants).

ATTENTION: Les plans de joint ne doivent comporter ni
traces de chocs ni rayures.

- Reposer la pompe & eau (1) munie d’un joint neuf. Serrer les
visa 1.5 m.daN.

- Continuer les opérations de repose dans | ordre inverse des
opérations de dépose.

Vidange - Remplissage - Purge circuit de
refroidissement:
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(Fig 12)

VIDANGE:

- Déposer le bouchon de la boite de dégazage.

- Désserrer la vis de vidange (1) du radiateur. (fig 12)
NOTA:Mettre en place un tuyau sur la sortie pour permettre
de vidanger proprement le circuit.
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- Quvrir les vis de purge (2)(fig 13)

e

MECANIQUE

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

(Fig 15)
(Fig 14) - Monter sur Iorifice de remplissage le cylindre de charge [1].
(0173-2) (fig 15)
-Vidanger le moteur en déposant le bouchon (3)(fig 14) - Quvrir toutes les vis de purge.
- Remplir lentement le circuit avec du liquide de
REMPLISSAGE ET PURGE DU CIRCUIT : refroidissement. N
- Avant toute opeération de remplissage, rincer le circuit de - Fermer les vis de purge dans I’ordre d’écoulement du liquide i —
refroidissement a I’eau claire. sans bulles.

ATTENTION: Controler I’étanchéité du circuit de - Le cylindre de charge doit &tre rempli au repére 1 litre(s) pour
refroidissement une purge correcte de I’aérotheme.

- Démarrer le moteur.

- Maintenir le régime de 1500 a 2000 tr/mn jusqu’a la fin du
deuxieme cycle de refroidissement (enclenchement puis
arrét du ou des motoventilateurs) en maintenant le cylindre
de charge rempli au repére 1 litre.

- Arréter le moteur.

- Déposer le cylindre de charge [1].

- Serrer immédiatement le bouchon sur la boite de dégazage.

- Compléter éventuellement le niveau jusqu’au repére maxi
(moteur froid).
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EVOLUTION

(72}
A”mentation_'njection ATTENTION: Toute intervention sur les tuyaux haute pression ~||'|_J
nécessite leur échange systématique. i
Rampe d’injection commune haute pression OUTILLAGE SPECIAL (fig 16) é
carburant : NTT|
P4
‘w
IMPERATIF: Lors d’une intervention sur le circuit de gazole, O
respecter les consignes de propreté;
L
=2
)
=
<L
O
‘wl
=
(Fig 16)
Repére Libellé Référence(s) Peugeot Référence(s) Citroén —
[1] clé dynamométrique (-).1603-A/B/D 4220-TB
[2] clé a tuyauter (-).1603-G 4220-TD
[3] clé a tuyauter (-).1603-F 4220-TC LIJ_
[4] prolongateur (-)1603-E 4220-T) =
51 kit obturateurs ().0188T ().0188T g
: =
DEPOSE: O
Ll
=]
\wi
-
=
w
=
LLI
e
)
a
‘w
(Fig 18)
(Fig 17) e
IMPERATIF: Nettoyer les raccords haute pression avant
- Débrancher la borne négative de la batterie. desserrage.
- Ecarter le faisceau (5)(fig 17) - Appliquer un contre-couple en (a); desserrer le raccord
- Désaccoupler et écarter la durit (7) de réaspiration des (10) (fig 18) L
vapeurs d’huile. - Desserrer le raccord (9). E
- Désaccoupler les tubes (1), (2), (3), (4) et les obturer a I'aide -Déposer:le tube d’alimentation haute pression (8). TT]
de loutil [4]. (7))
- Ecarter les tubes (1), (2), (3), (4). 8
- Déposer le support (6). '
14
<L
O
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EVOLUTION
-

DEPOSE:TUBES HAUTE PRESSION INJECTEURS:

- Appliquer un contre-couple et desserrer les raccords sur les
injecteurs diesel.

- Appliquer un contre couple et desserrer les raccords sur la
rampe d’injection directe haute presslon carburant.

- Déposer:les tubes d’alimentation haute pression.

IMPERATIF: Obturer les orifices & I’aide de I'outil [5].

- Appliquer un contre-couple et serrer les raccords sur les
injecteurs diesel:2 m.daN (a I'aide des outils [1], [4], [3])-

- Appliquer un contre-couple et serrer les raccords sur la
rampe d’injection directe haute pression: 2 m.daN (& I'aide
des outils [1], [4], [2]).

- Reposer le support (6).

- Poser les outils [6].

13

(Fig 19)

Déconnecter (fig 19) :

* le capteur haute pression carburant (11)

« la sonde de température carburant (12)

- Déposer:

* lesvis (13)

* la rampe (14) d’iniection directe haute pression carburant

REPOSE:

IMPERATIF: Remplacer le(les) tuyau(x) haute pression

injection diesel déposé(s).

- Reposer:

« larampe (14) d’indection directe haute pression carburant

 approcher les vis (13)

- Connecter:

« le capteur haute pression carburant (11)

* la sonde de température carourant (12)

- Reposer:le tube d’alimentation haute pression (8), serrer a la
main:les raccords (9), (10).

- Reposer: les tubes d’alimentation haute pression (iniecteurs
diesel).

- Serrer & lamain les raccords.

- Serrer (a I'aide des outils [1], [4], [3])

« le raccord (9) a 2 m.daN

« le raccord (10) a 2 m daN;appliquer un contre-couple en (a)

ATTENTION: S’il est impossible de mettre en place les tubes:
déposer les injecteurs et suivre la méthode de repose des
injecteurs.

- Serrer:les vis (13) a 2.3 m.daN.

- Accoupler les tubes (1), (2), (3), (4).

- Reposer:

e la durit (7)

« le faisceau (5)

- Brancher la borne negative de la batterie.

- Faire un essai sur route:

» engager le 3éme rapport,stabiliser le régime moteur & 1000
tr/mn

* accélérer a fond (jusqu’a:3500 tr/mn)

- S'assurer de la bonne étanchéité des différents raccords.

INJECTEURS:

IMPERATIF: Lors d’une intervention sur le circuit de gazole,
respecter les consignes de propreté.

ATTENTION: Toute intervention sur les tuyaux haute
pression nécessite leur échange systématique.

IDENTIFICATION:

Les porte-injecteurs sont repérés par un gravage ou un
repére peinture situé sur la partie supérieure du bobinage
vers I’orifice de retour de gazole:

e repére numérique:1 = repere(s) de peinture:

bleu = iniecteur de classe 1

* repére numérique:2 = repére(s) de peinture:

vert = injecteur de classe 2
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EVOLUTION

(Fig 20)

Marquage d’identification comprenant (fig 20)

« (A):identification: foumisseur(s)

* (B): numéro d’identification PSA

« (C):identification des classes

IMPERATIF: Lors de I’échange d’un porte-injecteur,
commander un élément de méme classe.

IMPERATIF: Le moteur doit &tre équipé de 4 porte-injecteurs
de la méme classe.

DEPOSE:
-Vidanger le circuit de refroidissement (se reporter a la
gamme correspondante).

2

15 14— (@

GO w A~ O

(Fig 21)

- Débrancher (fig 21)

* la batterie

« les connecteurs (6)

- Ecarter:

« le tuyau (7) de réaspiration des vapeurs d’huile

* le faisceau (3)

Déposer:

« la durit de retour gazole (4)

- Obturer les orifices (a I’aide de I’outil [3] (0188-T)

- Déposer:le support (5).

IMPERATIF: Nettoyer les raccords carburant avant le

desserrage.

- Appliquer un contre-couple et desserrer les raccords.

- Appliquer un contre-couple et desserrer les raccords sur la
rampe d’iniectiondirecte haute pression carburant.

- Déposer:les 4 tuyaux haute pression.

IMPERATIF: Obturer les orifices (a I'aide de I'outil [3])

(0188-T) (fig 22)

IMPERATIF: Ne pas intervenir sur I’écrou (c).

- Déposer:

« les écrous (8)

« les rondelles (9)

« les brides d’injecteurs (10), les injecteurs (12)

« les bagues d’étanchéité (13)

« les joints cuivre (14)

« les grains d’appui (11)

NOTA: En cas d’impossibilité de déposer I'injecteur, déposer
le goujon (15) en utilisant un contre-écrou,puis,a I’'aide d’une
clé plate, manoeuvrer I'injecteur en (d).

IMPERATIF: Obturer les puits d’injecteurs diesel,obturer les

orifices (a I’aide de I'outil [3]).

REPOSE:

IMPERATIF: Remplacer le(les) tuyau(x) haute pression
injection diesel déposé(s).

ATTENTION:Lors de la dépose des écrous (8), il se peut que
les goujons (15) se dévissent avec I’écrou;dans ce cas,a la
repose, respecter scrupuleusement le sens des goujons.

- Reposer les goujons dans la culasse a I’'aide d’un
écrou/contre-écrou.Reposer:les goujons (15) (si déposés)
dans la culasse (couple de serrage:0.75 m.daN).
ATTENTION: Au remontage, respecter le sens de courbure
de la bride (10).

ATTENTION: Respecter le sens de montage des rondelles
9).

- Déposer les obturateurs des puits d’indecteurs diesel.

- Reposer:

« les grains d’appui (11)

« les joints cuivre neufs (14)

« les bagues d’étanchéité neuves (13)

« les injecteurs (12), les brides d’injecteurs (10)

« les rondelles (9)

* les écrous neufs (8)

- Epingler les tuyaux haute pression sur les iniecteurs et la
rampe.

- Serrer les écrous (8) & 3 m.daN.

- Appliquer un contre-couple et serrer les 4 tuyaux haute
pression,couple de serrage:2 m.daN.
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EVOLUTION

(72}
- Appliquer un contre-couple et serrer les tuyaux haute e accélérer a fond (jusqu’a 3500 tr/mn) ~||'|_J
pression,couple de serrage:2 m.daN). - Vérifier I’étanchéité des différents raccords. i
- Reposer: - Continuer les opérations de repose dans I’'ordre inverse des
« le support (5) opérations de dépose. é
* la durit (4) - Remplir et purger le circuit de refroidissement (se reporter a ‘w
- Remettre en place: la gamme correspondante). \Z
« le faisceau (3) (LI;
« la durit (7) POMPE HAUTE PRESSION CARBURANT:
- Rebrancher: IMPERATIF: Lors d’une intervention sur le circuit de gazole,
« les connecteurs (6) respecter les consignes de propreté.
« la batterie ATTENTION: Toute intervention sur les tuyaux haute pression
- Faire un essai sur route: nécessite leur éChange SyStématique.
« engager le 3éme rapport,stabiliser le régime moteur & 1000 .
i PP 9 OUTILLAGE SPECIAL (FIG 23)
L
A >
/\ <
s :
<L
>[2] 3)
‘wl
=
[1]
/
'||lllll%|
[3]
L
=)
(Fig 23) (@)
14
Repére Libellé Référence(s) Peugeot Référence(s) Citroén 5
[1] pige d’immobilisation poulie (-).0188-Vv (-).0188-Vv (|
ensemble pour décollement de pignon de pompe =
[2] P e plg pomp (-).0188-R (-).0188-R \w
haute pression -
[3] clé a tuyauter (-).1603-G 4220-TD 5
[4] kit obturateurs (-).0188-T (-).0188-T =
[5] coffret de serrage (-).1603-A/B/D/E 4220-T(B-J) LLl
o
DEPOSE: 8
- Déposer la courroie de distribution (se reporter a la gamme AT
correspondante). L
- Reposer le support moteur supérieur.
- Serrer légerement les vis.
-Débrancher et écarter le faisceau électrique.
- Ecarter:le support faisceau (1). (fig 24) [~
- Vidanger et écarter le bocal (2) de I’élément filtrant
- Obturer les orifices,a I'aide de Ioutil [4].
- Déposer le support (3) du bocal de I’élément filtrant. I
o
L
%
(Fig 24)
o
(14
14
<L
O
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(Fig 25) o
- Desserrer I’écrou (4) (a I'aide de I'outil [1]). (fig 25) - Déposer la pompe haute pression carburant. ‘w
- Déposer : =
« poulie d’entrainement pompe haute pression (5) (a 1'aide de REPOSE:
1 outil [2]) - Remplacer systématiquement le tuyau (6) haute pression.
- Procéder dans I’ordre inverse des opérations de dépose.
- Serrer:

« les fixations (12) a 2.25 m.daN
« lesvis (7), (13) a2 m.daN
«I’écrou (4) a5 m.daN

0 T 04
9 - A fa; U / %6 - Reposer: le tube d’alimentation haute pression, serrer a la —
r ‘{. t. DN main les raccords.
10 ‘\‘}'; ‘? LK‘ - Sgrrer:le tuyau (6), serrage:2 m.daN (a I’aide des outils [3] et
=) 8 [5D).

- Faire un essai sur route:

« engager le 3éme rapport,stabiliser le régime moteur a 1000
tr/mn

e accélérer a fond (jusqu’a 3500 tr/mn)

- S’assurer de la bonne étanchéité des différents raccords.

TURBOCOMPRESSEUR:

ML : DEPOSE:

11 7 14 13 Q) ( 7 - Débrancher la batterie.

- Déposer I’écran sous le groupe motopropulseur.

- Désaccoupler le tuyau d’échappement du turbocompresseur.
(Fig 26) - Déposer la partie avant d’échappement.

- Déposer:

« le conduit de suralimentation

« la biellette anticouple

- Déposer: —
 I’ensemble filtre & air/raccords

il e S
A T AN

i \

e

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

IMPERATIF: Nettoyer les raccords carburant avant desserrage.
IMPERATIF: Appliquer un contre-couple en (A). (fig 26)

- Déposer:

« canalisation haute pression (6)

« les vis (7)

- Desserrer la vis (13).

- Basculer le support (14).

- Débrancher les connecteurs (8), (9).

- Ecarter:les tayaux (10) et (11).

- Obturer les arifices a I’aide de I'outil [4].
- Déposer les fixations (12).
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EVOLUTION

(Fig 27)

- Déposer:les 4 vis (4) et (5). (fig 27)

- Desserrer le collier (6).

- Débrancher le tuyau (12).

- Déposer le conduit d’air (7) (par le dessus du véhicule).

- Obturer les orifices d’entrée et de sortie du
turbocompresseur.

- Ecarter les raccords d’huile (8), (9).

- Déposer les supports (10), (11).

- Reposer le coude (13).

- Serrer les vis & 2.3 m daN.

- Serrer le raccord (8) & 4.75 m.daN.

- Mettre en place, le raccord (9).

- Reposer les supports (10), (11).

- Approcher les vis a la main.

- Serrer:

¢ lesvisa 2.3 mdaN

* I’écrou a 3 m.daN

- Continuer les opérations de repose dans I'ordre inverse des
opérations de dépose.
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13 15 14 (Fig 28)

- Basculer le moteur vers I'avant.
- Déposer (fig 28) (Fig 29)
¢ le coude (13)
* les écrous (14) - Reposer la biellette anticouple (2).
- Déposer le turbocompresseur (15) (par le dessous du - Serrer:

véhicule). ¢ lavis (18) a 8.73 m.daN

« lavis (19) a 6.48 m.daN

REPOSE « les vis de roue a 10 m daN
- Contréler I'absence de corps étranger, dans le circuit - Reposer la partie avant d’échappement.

d’admission. - Initialiser les différerents calculateurs.
IMPERATIF:Remplacer systématiquement:les écrous (14).
- Reposer le turbocompresseur (15).
- Serrer:
« les goujons sur collecteur a 1 m.daN
e les écrous (14) a2 5 m.daN

EQUIPEMENT ELECTRIQUE
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EVOLUTION

Culasse
Dépose:

- Vidanger le circuit de refroidissement.

- Déposer le turbocompresseur (se reporter a la gamme
correspondante).

- Déposer la courroie de distribution (se reporter a la gamme
correspondante).

(Fig 30)

- Déposer les vis (1), (2). (fig 30)

- Reposer le support moteur droit.

- Serrer légerement les vis.

- Déposer:

« la boite de dégazage

- Déclipper:

« les tuyaux carburant du support de la boite de dégazage
- Déposer:

« le support de la boite de dégazage

- Débrancher le capteur (3). (fig 31)

6 9= 4
\ Ay~
7 /’"{‘@g' < >
"™ NV '?,,/ N ;)
g :*‘b"" ;{,.f ‘@3& )

2

J N H;:_,‘

W
J

10

- Ecarter:

« faisceau électrique (4)

« le tuyau (5)

* le tuyau de dépression (6) de 1’assistance de freinage

IMPERATIF: Nettoyer les raccords carburant avant desserrage.

- Déposer:

« le support (7)

* le tuyau de retour carburant (8)

« le tuyau haute pression (9) (a I’'aide de I'outil [8]) (1603-G)

IMPERATIF: Obturer les orifices a I'aide de I'outil [9].(0188-T)

- Déposer:

* le pignon d’arbre & cames (10)

* le couvre-culasse (11), dans I'ordre indiqué

- Débrancher et écarter les faisceaux et canalisations de la
culasse.

Y N
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(Fig 32)
- Débrancher les connecteurs (12). (fig 32)

EQUIPEMENT ELECTRIQUE
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EVOLUTION
-

w
- Débrancher les connecteurs (12). (fig 32) CQNTROLE DES VIS DE CULASSE AVANT ~|LI_J
- Déposer: REUTILISATION: =
+ le support (13) o (X) doit étre inférieur & 133.4 mm.(Voir caractéristiques) é
« les fixations (14) du guide-jauge
- Desserrer les écrous (15). CHOIX DU JOINT DE CULASSE: ‘w
- Déposer: - Dégager I'outil de calage du vilebrequin. ~E
« les goujons (16) (utiliser un contre-écrou) o
« lesvis (17)

- Ecarter le collecteur de sortie d’eau (18).

IMPERATIF: Desserrer progressivement et en spirale les vis

de culasse en commencant par I’extérieur.

- Déposer les vis de culasse.

- Basculer et décoller la culasse a I’aide des leviers.

- Déposer la culasse et son joint.

- Nettoyer les plans de joint avec le produit décapant
homologué; exclure les outils abrasifs ou tranchants;les plans
de joint ne doivent comporter ni traces de chocs ni rayures.

- Nettoyer les filetages avec un taraud M12 X 150.

- Contréler I'état:

« du plan de joint

* des soupapes

« des ressorts de soupapes et de leurs coupelles

« de I’arbre a cames

« des paliers d’arbre a carnes

« des différents taraudages

« des poussoirs hydrauliques (Fig 34)

« des linguets

CONTROLE DE LA PLANEITE

- Déforrnation maximale admise = 0.05 mm.

e

MECANIQUE

(Y) =10 mm. (fig 34)

- Nettoyer les surfaces de controdle.

- Monter le comparateur [6] sur le support [7].

CONTROLE DU DEPASSEMENT DES SOUPAPES: - Tourner le vilebrequin, , .

- Placer le touchaud du comparateur sur I'un des points de

contrdle (point de contrdle:D).

[7] [6] - Continuer a tourner le vilebrequin jusqu’au Point Mort Haut

A du piston.

- Relever la valeur.

- Revenir d’un quart de tour en arriére.

- Ramener le piston a la valeur de Point Mort Haut sans jamais
la dépasser.

- Etalomer le comparateur a zéro.

- Déplacer I’ensemble comparateur/supports [6] et [7] sur la
tablaturre du carter cylindres.

- Relever la valeur.

- Placer le touchaud du comparateur sur I'un des points de
contréle (point de contrdle:E).

- Etalonner le comparateur a zéro.

- Déplacer I’ensemble comparateur/supports [6] et [7] sur la
tablature du carter cylindres.

- Relever la valeur.

- Faire la moyenne des 2 valeurs relevées.

- Procéder de la méme fagon pour les trois autres cylindres.

NOTA: Ecart maximum entre 2 pistons = 0.07 mm.

ATTENTION: La valeur moyenne la plus élevée détermine
I’épaisseur du joint. EEm—

EQUIPEMENT ELECTRIQUE‘

e

(Fig 33)

- Nettoyer les surfaces de contrdle.

- Controler le dépassement des soupapes par rapport au plan
de joint de culasse (4 points de contréle (C)(fig 33)

« faire la moyenne des 4 valeurs relevées

* (A) soupape d’échappement = 0.2 mm maximum

* (B) soupape d’adrnission = 0.2 mm maximum

- Roder les soupapes (si nécessaire).
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Fa

IDENTIFICATION DU JOINT DE CULASSE:

ya

Fa
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T
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2
L
)

L
. =2
(Fig 35) (@}
mAre A : -
(F): repére épaisseur. (fig 35) <
Il'y a 5 classes de joints de culasse métalliques multifeuilles. $)
Valeurs de dépassement du piston (mm) Epaisseur (mm) Cran(s) en (F) "UEJ

0.47 40.604 1.30 = 0.06 1

0.605 a 0.654 1.35+0.06 2

0.655 4 0.704 1.40 £ 0.06 3

0.70540.754 1.45+0.06 4

0.75540.83 1.50 +0.06 5

IMPERATIF: Si la valeur lue ne correspond pas aux valeurs indiquées, rechercher I’origine du détaut (erreur de lecture, erreur de
manipulation...).

REPOSE: SERRAGE DE LA CULASSE:
- Nettoyer les plans de joint du boitier de sortie d’eau. - Serrer le vis de culasse dans I'ordre indiqué (fig 37)
- Tourner le vilebrequin avec I'outil (0177-EZ) - Etape 1:
- Piger le volant moteur a I’'aide de la pige (01788-X) * procéder vis par vis et dans I’ordre indiqué
« couple de serrage des vis:2 m.daN

- Etape 2:

« procéder vis par vis et dans I'ordre indiqué

« couple de serrage des vis:6 m.daN

- Etape 3:

 procéder vis par vis et dans I’ordre indiqué

« serrage angulaire a 220°

NOTA: Il n'est pas nécessaire de resserrer la culasse aprés

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

e

4 1 I 1 A

/———-\M.
? 7

(Fig 36) F6 O o O
8 5

- Vérifier la présence des goupilles (G). (fig 36)
- Reposer un joint de culasse neuf (en respectant le sens du

montage). 7 3 2 6 10
- S’assurer que I’arbre a cames est pigé. IQ;,\O"—::—O’/O O
- Reposer la culasse.

L

; : o

- Brosser le filetage des vis de culasse. w
- Reposer les vis de culasse préalablement enduites de giaisse (Fig 37) (7))
MOLYKOTE G RAPID PLUS sur les filets et sous la téte. 9 8
1

14

<L

O
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EVOLUTION

REPOSE (SUITE):

- Reposer le collecteur de sortie d’eau (18) équipé d’un joint
neuf.

- Serrer:

* les goujons (16) & 2.5 m.daN + LOCTITE FREINFILET

* les écrous (15) a 2 m.daN

¢ lesvis (17) a2 m.daN

- Brancher les cormecteurs (12).

- Reposer le support (13).

- Reposer le couvre-culasse équipé d’un joint neuf.

- Approcher les vis.

- Serrer progressivement et en spirale les vis du couvre-
culasse en commencant par I'intérieur. Serrage:1 m.daN.

IMPERATIF: Lors d’une intervention sur le circuit de gazole,

respecter les consignes de propreté.

ATTENTION: Toute intervention sur les tuyaux haute pression

nécessite leur échange systématique.

- Reposer:le tube d’alimentation haute pression,serrer a la
main:les raccords.

- Serrer le tuyau (9) a 2 m.daN

- Accoupler et brider les faisccaux, raccords et cables attenants
alaculasse.

- Mettre en place la table élévatrice sous le groupe
motopropulseur.

- Déposer le support moteur droit.

- Reposer les vis (1), (2).(fig 30)

- Serrer:

e lavis (2) a 4.5 m daN + LOCTITE FRENETANCH

e lavis (1) 42 m.daN

- Reposer le pignon d’arbre a cames (10).

- Reposer la courroie de distribution (se reporter a la gamme
correspondante).

- Reposer le turbocompresseur (se reporter a la gamme
correspondante).

- Continuer les opérations de repose dans I’ordre inverse des
opérations de dépose. Remplir et purger le circuit de
refroidissement.

- Effectuer I’essai routier suivant:

« engager le 3éme rapport,stabiliser le régime moteur a 1000
tr/mn

 accélérer a fond (jusqu’a:3500 tr/mn)

- Vérifier I’étanchéité des différents raccords.

Embrayage
Dépose-repose mécanisme sur véhicule :

OUTILLAGE SPECIAL
- Voir (fig.38)

(1]

~[2]

[3] [5]

Fa

ya

Fa
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e

MECANIQUE

EQUIPEMENT ELECTRIQUE‘

e

[4]
(Fig 38)
Repére Libellé Référence(s) Peugeot Référence(s) Citroén
[1] appareil de souténement moteur (-).0181 8202 T
mandrin de centrage de la friction
[2] ' N et (-).0216-C1 5712 T
d’embrayage
fourchettes de dépose des
3 biellettes d de de boit (-).0216-G1 9040-T-G1
[3] iellettes de co_mman e de boite ()0216-G2 9040-T.G2
de vitesses
[4] tampons de montage des joints a (-).0332-A 7114-TW
levres de sortie de pont (-).0332-B 7114-TX
outil de clippage butée
[51 uttl de clibpage bu ().0216-K 9047-TM
d’embrayage
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EVOLUTION

DEPOSE:

- Débrancher la batterie.

- Lever et caler le véhicule, roues avant pendantes.

- La dépose s’effectue par le dessous du véhicule.

- Vidanger la boite de vitesses.

- Déposer le raccord d’air de suralimentation.

- Déposer la plaque de fermeture.

- Déposer:

* le pare-boue avant gauche

* les transmissions

* le connecteur de capteur de vitesse

« le filtre a air et le raccord d’entrée d’air

- Débrancher, débrider et écarter les faisceaux électriques
attenants a la boite de vitesses.

circuit.

ATTENTION: Ne pas actionner la pédale d’embrayage,

cylindre

récepteur déposeé.

- Déposer les vis de fixation du démarreur.

- Dégager le démarreur sans le débrancher.

- Désaccoupler les commandes de vitesses,a I'aide des
outils [3].

- Déposer:les agrates de maintien des céables.

- Ecarter les cables de commande boite de vitesses.

- Débrider le tuyau (1).

- Déverrouiller le récepteur (2) de la commande hydraulique
(en appuyant suivant la fleche (A) et en déverrouillant suivant
la fleche (B), sens antihoraire (1/4 tour(s)).

- Ecarter le cylindre récepteur d’embrayage (2) sans ouvrir le

- Déposer les vis (4).(fig 40)

- Déposer le support de commande (5).

- Mettre en place I'appareil de souténement moteur
- Mettre en contrainte le groupe motopropulseur.

- Déposer:

* le fil de masse.

« la cale élastique.

* le support de boite

11 12

10

(Fig 41)

Fa
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Fa
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MECANIQUE

EQUIPEMENT ELECTRIQUE‘

e

- Déposer la chaise du support moteur gauche

- Déposer le capteur (10); ne pas déposer la vis (11), ne pas
déposer la cale (12).(fig 41)

- Déposer les vis de fixation du carter d’embrayage sur le
moteur.

- Ecarter la boite de vitesses.

ANTIBLOCAGE DE ROUES:

ATTENTION: Prendre garde de ne pas endommager les

tuyauteries de freins.

NOTA: Repérer le mécanisme par rapport au volant moteur
(en cas de réutilisation du mécanisme);la butée de débrayage
reste clippée sur le mécanisme.

- Déposer:

« les vis de fixation du mécanisme

* le mécanisme

« la friction
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EVOLUTION
-

- Déposer le jonc sans le déformer.

- Retirer la butée de débrayage.

- Reposer le jonc sur la butée.

- Contréler visuellement:

* I’absence de chocs et de rayures sur la portée du volant
moteur

* I'usure du volant moteur

« I’état de la couronne de démarreur

- En cas de présence d’huile, échanger le joint d’étanchéité du
vilebrequin.

REPOSE:

ATTENTION: Remplacer les joints a levres de sortie de pont a
I’aide des tampons [4],aprés avoir garni de graisse I'intervalle
entre les lévres.

ATTENTION: S’assurer de la présence des goupilles de
centrage de la boite de vitesses sur le moteur.

- Enduire Iégérement de graisse

MOLYKOTE BR2 PLUS:

« les cannelures de I’arbre primaire

« le manchon du guide de butée

« les becs de la fourchette

- Placer:

* le mandrin de centrage [2]

* le mécanisme

- Reposer la boite de vitesses;serrer les vis a 6 m.daN.

[5]

- Reclipper la butée d’embrayage (fig 42)

« introduire I’outil [5] dans le trou oblong de la fourchette
d’embrayage

« tourner I'outil [5] de 90°

« tirer a I’aide de la poignée pour clipper la butée

« vérifier le clippage en poussant I’outil (la butée ne doit pas
reculer)

ATTENTION: Lors du remontage de la commande

hydraulique,

veiller au bon positionnement de la tige;actionner plusieurs

fois la pédale d’embrayage.

- Continuer les opérations de repose dans I’ordre inverse des

opérations de dépose.

- Serrer:

« le support sur boite de vitesses:4.5 m.daN

« |I’écrou sur I’axe du support de boite de vitesses:6.5 m.daN

« le support élastique sur caisse:3 m.daN

« la fixation démarreur:3.5 m.daN

« vis de fixation de la plaque de fermeture:2 m.daN

« les écrous de transmissions:10 m.daN + 60 °

* vis de palier:1.75 m.daN

« les vis (4):1.7 m.daN

* les vis de fixation de la chaise:3 m.daN

- Remplir la boite de vitesses,contenance:1.850 litre(s).
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EVOLUTION

(72]
- - NIT]
Equipement Electrique 5
Boite maxi fusibles (MOTEUR) (BMF1): &
‘W
z
‘Ll
O
- BMF1
[30_ABR] [14 _AV/G] [10_PR]
vV VE WV N 2V BE e
W4 W3 MF2 M1

L
- |
o
P
<L
O
‘W
=
CBP L
=)
g
14
=
&)
(IN]
|
‘Wl
=
=
Ll
=
L
=
)
g
‘W

BOTTE MAXI FULSIBLES (BMF1)

Fusibles A Alimentation électrique Désignation

MF1 20A relais double injection (moteur DW10) w
MF2 30A . relais double injection (moteur DW10) E
MF3 30A + batterie pompe pulsair (moteur XU10J4R) [TT]
MF4 60A antiblocage de roues 8
o
(14
14
<L
O
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EVOLUTION
-

(72]
‘Ll
PLATINE DE SERVITUDE - BOITE FUSIBLES COMPARTIMENT MOTEUR (PSF1) =
i
PLATINE DE SERVITUDE - BOITE FUSIBLES COMPARTIMENT MOTEUR (PSF1) NTT]
z
Fusibles A Alimentation électrique Affectation NI
F2 20A + aprés contact pompe a carburant (moteurs essence) o
F3 10A . ; , feu de croisement gauche
fusible séparé - -
F4 10A feu de croisement droit
F5 10A + batterie prise diagnostic,prééquipement radiotéléphone
F6 10A antidémarrage électronique, injection électronique
F7 10A . ; 3 feu de route gauche
fusible séparé -
F8 10A feu de route droit —
F9 25A/40A refroidissement moteur
F10 30A + batterie lave-projecteurs feux antibrouillard avant
F11 20A chauffage additionnel
F12 5A + veilleuses lave-projecteurs L
F13 15A + aprés contact résistance réchauffage sonde a oxygene, capteur référence cylindre (moteur XU10J4R) 8
FR1:5A - FR2:10A - FR3:15A - FR4:20A - FR5:30A - MR6:30A - MR7:40A. E
<L
o
BOITIER MAXI-FUSIBLES o
Fusibles A Alimentation électrique Affectation
MF15 40A . chauffage-air conditionné
+ batterie —
MF16 50A (1) refroidissement moteur

(1) 30A moteurs diesel.

AFFECTATION DES RELAIS ET SHUNTS - PLATINE SERVITUDE-BOITE FUSIBLES (COMPARTIMENT MOTEUR)

L
=)
Moteurs (]
Réfrigération E
) XU7-XU10 5
Repere XU7JP XU10J2CTE XUD9BTF XUD9BTE DW10ATED w
Xu10J2Cz XUD11BTF ~d
R1 1030 LE
R2 1504 5
R3 1503 =
R4 1502 LLI
R5 1306 &
R6 5400 8
R7 | 8016 ‘L
R8 2665
R9 | 8015 8091
R10 libre shunt
S1 shunt -
S2
S3 shunt
S4
S5
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EVOLUTION

BOITE FUSIBLES HABITACLE (BFO00):

Fusibles A Alimentation électrique Affectation
F1 10A + accessoires autoradio
F2 5A voyants combiné, vignette informations conducteur, boftier température eau
+ apres contact capteur vitesse, capteur niveau d’eau, capteur de présence d’eau dans le gazole:
F3 15A libre
F4 5A + veilleuses feux de position,correcteur hauteur projecteurs
F5 10A N . chauffage - air conditionné,léve-vitre. pressostat
+ aprés relais moteur tournant. — -
F6 15A lunette chauffante sieges chauffants feux diurnes
F7 20A + batterie avertisseurs sonores,prise de caravane
F9 5A + veilleuses feux de position lave-projecteurs
F10 30A . ensemble réglage électrique (siége passager
F11 30A + batterie : Iég\’/e-vitres erié(re = =
F12 10A prise diagnostic,antiblocage dce roues, feux de recul
+ apres contact résistance réchauffage réaspiration vapeurs d’huile
F13 30A ensemble réglage électrique (siege conducteur)
F14 5A centrale de protection habitacle
F15 30A + batterie centrale de protection habitacle, alarme, antidémarrage électronique.
condamnation.plafonniers,seuils de portes
F16 20A allume-cigares,prise 12V arriere
F17 15A + apres contact coupé refoidissement moteur boitier température eau
F18 10A fusible séparé feux antibrouillard arriere
F19 10A + veilleuses éclairage combiné. bruiteur d’oubli d’éclairage. éclairage interrupteurs et facades
F20 30A A . chauffage - air conditionné
+ apres relais moteur tournant. —
F21 20A sieges chauffants
F22 20A . essuie-vitre arriere, custodes électriques
F24 30A *accessoires essuie-vitre avant
F25 10A montre, combiné,autoradio, chauffage - air conditionné
F26 15A + batterie indicateurs de direction,signal danger
F27 30A lunette arriere dégivrante
F28 154 feux stop, regulation de vitesse, leve-vitres, ttmoin de charge batterie.
+ accessoires rétroviseurs a commande électrique

F29 30A + batterie léve-vitres avant toit ouvrant

bruiteur d’oubli d’éclairage, indicateurs de direction,plafonniers,
F30 15A + accessoires éclairage de la boite a gants,autoradio, toit ouvrant

miroir de courtoisie, montre numérique

FR1:5A - FR2:10A - FR3:15A - FR4:20A - FR5:30A - FR6:30A
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GRAISSAGE ET ENTRETIEN

PEUGEOT 806
CITROEN EVASION

FREQUENCES
ORGANES LUBRIFIANTS RECOMMANDES VERIFI- GRAISSAGES
CATIONS VIDANGES
KM (1) KM

Moteur essence ..................... SAE15W 40 1000 15 000
Moteur Diesel SAE 15W 40 1000 10 000
Boite de vitesses — Pont 75W - 80W 60 000 -
Circuit de freinage ................. DOT 4 1000 60 000
Direction assistée ............ Transmission Fluid D 1 000 -
Circuit de refroidissement Procor 3000 1000 Tous les 2 ans
FIIIre @ @ir ... 30 000
Filtre & huile moteur :

= MNOTEUF BSSENCE ...etieiiit it ee et ettt et ettt ettt e 15000

- moteur Diesel 10 000

(1) : Compléter si besoin

POUR FACILITER LE SERVICE

ORGANES

EMPLACEMENT

Bouchon d’essence

Ouverture capot

Jauge d'huile :

— moteur essence

— moteur Diesel

Batterie

Remplissage B.V./Pont

Refroidissement

Sur aile AR G

A G sous la planche de bord

A I'AV du moteur
A I'AV du moteur

Joue d'aile AV G
Sur carter B.V.

Remplissage par vase expansion

CAPACITES (I)

Réservoir a carburant ........... 80
Carter moteur (avec/sans filtre) :
— moteur essence ...... 4,7/5,4
— moteur Diesel ......... 4,8/5,0
Boite/Pont ............... 1,841,85
Dispositif hydraulique ......... 0.5
Refroidissement :
— moteur essence ............ 85
- moteur Diesel .............. 9,0

REMARQUES

A - Fréquence des vidan-
ges: I'huile doit étre
remplacée avant qu’elle
ne soit trop altérée ou
polluée pour provoquer
une formation de dépéts
ou une usure anormale.

En période d’hiver et
pour utilisation exclusive
en ville, il est prudent de
réduire le parcours entre
vidanges.

(9]

Protection du radiateur
contre le gel. Le vidan-
ger, le rincer puis le rem-
plir avec un mélange
d'eau (50 %) et d'antigel
(50 %).

ENTRETIEN
COMPLEMENTAIRE

Avec quelques gouttes
d’huile moteur :

Timonerie de frein a main, gaine
de commande de capot.

Verrouillage du capot.

Boitier de fermeture du capot,
compas.

Avec de I'huile fluide :

Charniéres : portes, capot,
coffre.

Serrures.

L2 E E 2O




LISTE DES FICHES REGLA'TECH

ALFA
ALFAGTV 2L
ALFAGTV625L
ALFA 75 1,6 L- 2 Let 2 L Twinspark
ALFA 75 1,8 L Turbo Essence
ALFA 75 3 LV6
ALFA 75 2 Let 2,4 L Turbo Diesel
ALFA 90 2 Liniezione Essence
ALFA 90 2,4 L Turbo Diesel
ALFA 164 2 L(4 cyl.) Turbo Essence
ALFA 164 V6 24 Soupapes
ALFA 164 V6 Turbo

AUSTIN ROVER
ROVER 820 Injection
ROVER 825/827 Injection
ROVER 2300 et 2600
ROVER 3500

B.M.W.
BMW 730i/735i ( E32)

CITROEN
VISA10 E-14 TRS
VISAGTI
C15 1118 cm3 Essence (87®)
BXGTI16 S
CX 25 GTI Prestige Turbo et Turbo 2
CX 25 RD-TRD Turbo et Turbo 2
C25 D Turbo

FIAT
FIAT CROMA Turbo D id
FIAT TIPO 16 Soupapes
FIAT 131 Mirafiori 1300 - 1 A.C.T.
FIAT 131 Mirafiori 1600 - 1 A.C.T.
FIAT 131 Super Mirafiori
FIAT 131-132 Diesel et Diesel Super
FIAT X 1/9 - X 1/9 Drive Speed
FIAT RITMO105 TC
FIAT RITMO Abarth 125-130 TC
FIAT FIORINO 900 et 1500 cm3
FIAT FIORINO1700 Diesel

FORD
FORD FIESTATurbo Essence (® 95)
FORD SIERRA2,3 LV6
FORDTRANSIT"86" 2 LEssence

HONDA
HONDA CIVIC 1300 (® 84)
HONDA CIVIC 1300 (84®)
HONDA CIVIC 1400 GL-EX-Automatic
HONDA CIVIC 1600i 16V

Liste pour véhicules 4x4 et berlines "in

ARO 10 4x4 1,4 LCarburateur Essence

AUDI 80 Quattro 1,8 LEssence
AUDI 90 Quattro 2,3 LEssence

BMW 325ix Essence (® 90)

CITROEN AX 4x4 Essence (® 91)
CITROEN BX 4x4 Diesel

CITROEN BXGTIl4x4 Essence

CITROEN MEHARI - MEHARI4x4 Essence

FORD SCORPIO 4x4 2,8 Let 2,9 LEssence (® 94)
FORD SIERRACOSWORTH
(2 et 4 roues motrices) Essence

HONDA CIVICSHUTTLE 1,5 Let 4WD Essence(® 91)

JEEP CJ 7 Essence

JEEP CJ 7 Diesel

JEEPCHEROKEE4 LLimited Essence

JEEP CHEROKEE (2 et 4 portes) Turbo Diesel 2,1 L

HONDA Prélude Millésime 83 Essence
HONDA CRX 1,6 L V.TEC

HONDA CONCERTO 1,5 LLXI
HONDA CRX"92"

JAGUAR
JAGUAR XJ6 4,2 L

LANCIA - AUTOBIANCI
LANICIAY10Fire Touring Turbo
LANCIA DELTAHF Turbo
LANCIA THEMA3 L V6

LANCIA THEMA 1995ie 16V et 16V Turbo (92®)
LANCIA THEMA 2000ie 16V et 16V Turbo (® 92)

LANCIA THEMA2,8 LV6 (88®)
LANCIA THEMA Turbo Diesel 2499 cm3

MAZDAINNOCENTI
MAZDA 929 Let Break
MAZDA 929 LTD-SSP
MAZDA 929 GLX (ABS)
MAZDA 929 GLX Super Spécial (ABS)

MERCEDES
MERCEDES 190 E 2,3 L16S
MERCEDES 280 SE (126) Berline
MERCEDES 300 D (123) Berline

NISSAN

NISSAN BLUEBIRD LX-SLX 1600-2000 Essence

NISSAN BLUEBIRD SGX 1800 Turbo
NISSAN BLUEBIRD LX 2 LDiesel
NISSAN MICRA1000 et 1200 cm3

OPEL- GME
OPEL CORSAGSI
OPEL SENATOR MONZA"A"
OPEL VECTRA2 L16V
OPEL VECTRA Turbo Diesel
GME RASCAL Essence
GME MIDI Diesel et Turbo Diesel

PEUGEOT - TALBOT
PEUGEOT 205 Automatic
PEUGEOT 205 GTI 115 et 130 cv
PEUGEOT 205 Turbo diesel
PEUGEOT 309 GTI 16S
PEUGEOT 505 V6
PEUGEOT 505 Turbo Injection
MATRA MURENA 1,6 L
TALBO TAGORA GL-GLS
TALBO TAGORA SX

AUTOBIANCHI Y10 4WD Essence (® 91)
LANCIA DEDRAIntégrale Essence

LANCIA DELTA HFIntégrale 8 et 16 Soupapes
Essence

LAND ROVER 90/110 Turbo Diesel

RANGE ROVER(EFI) Essence 3,5 L
RANGE ROVER (Carburateur) Essence 3,5 L
RANGE ROVER Turbo Diesel 2,5 L

MERCEDES 300 GD(5 Cylindres) Diesel
MERCEDES 240 GDDiesel
MERCEDES 300 GEEssence

NISSAN PATROL 260 Diesel et Turbo Diesel
NISSAN PATROL GR Turbo Diesel 2,8 L
NISSAN TERRANO 2960 cm3 Essence
NISSAN TERRANO 2389 cm3 Essence
NISSAN TERRANO 2664 cm3 Turbo Diesel

RENAULT
RENAULT 4 F4-F6
RENAULT 5 Alpine Turbo
RENAULT 9Turbo
RENAULT 11Turbo
RENAULT 11TD - TDE - GTD
RENAULT 18 GTS (R1342-52)
RENAULT 18 Turbo
RENAULT 19 Chamade 16S
RENAULT 19 Chamade TXI
RENAULT 20 TX Automatic
RENAULT 21 2 L Turbo
RENAULT 30 TX Automatic
RENAULT ALPINE V6 GT- V6 Turbo
RENAULT MASTER T30 D
RENAULT TRAFIC Traction 1647 cm3
RENAULT TRAFIC 1721cm3

SAAB
SAAB 900i
SAAB 900 Turbo et Turbo 16

SKODA
SKODA FAVORIT1300 cm3 (90® )

SEAT
SEAT RONDA1,6 LGLX
SEAT MARBELLA / TERRAEssence
SEAT TERRADiesel

TOYOTA
TOYOTA HIACE Diesel
TOYOTA COROLLAL,3 LEssence (87®)

V.A.G.
AUDI 100 TDI Diesel 2460 cm3 (91®)
VW POLO G40
VW POLO 1272 cm3 Diesel
VW PASSAT VR6
VW PASSAT 2 Llnjection
VW CORRADO G60
VW CORRADO 16V
VW TRANSPORTER (Refroidissement Air)
VW TRANSPORTER (Refroidissement liquide)
VW TRANSPORTER Diesel
VW TRANSPORTER Turbo Diesel
VW LT 35D

VOLVO
VOLVO 240 Essence
VOLVO 240 Diesel
VOLVO 340 1,6 LDiesel
VOLVO 760 GLE V6 (® 86)
VOLVO 760 GLE (V6 avec ou sans catalyseur)

tégrales”

OPEL CALIBRA 4x4 16V et Turbo Essence
OPEL FRONTERA 2,4 LEssence Injection
OPEL FRONTERA SPORT 2 LEssence Injection
OPEL FRONTERA 2,3 L Turbo Diesel

PEUGEOT 405 Turbo 16 Essence (® 93)
PEUGEOT 405 SR 4x4 Essence et Diesel (® 93)

RENAULT 18 GTL, GTD TX 4x4 Essence et Diesel
RENAULT TRAFIC 4x4 Essence et Diesel

SANTANA SJ 413 et SAMURAI Essence
SANTANA VITARA 1,6 L Carburateur Essence
SANTANA VITARA 1,6 L Injection Essence

TOYOTA TERCEL4 WD Essence
TOYOTA LAND CRUISER LJ 70/ LJ 73 Turbo Diesel
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AIDE EN LIGNE

Une naViguation simple a été mise en place, ci-dessous le
detail de chaque commande:

IE Page suivante

g Imprimer
EI Page précédente Rechercher
Sommaire Aide en ligne
Zoom R Quitter

Désormais vous pourrez consulter:

La liste des Revues et CDRoms disponibles

Les tableaux entretien et graissage

Le carnet de bord IE IEI



AIDE EN LIGNE

Pour atteindre une destination indiguée par un "REPERE"
Cliquez sur le texte du "REPERE"

OMOBILE

= —
(g
S

P CARACTERISTIQUES

w [) METHODES DE REPARATION
) DEPOSE

Si un triangle apparait a gauche du REPERE,
cliquez sur ce triangle pour afficher ou
masquer les REPERES des sous=rubriques

eventuelles.
J ]
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29, RUE FRANCIS COMBES
95000 CERGY

TEL 01.30.75.25.82
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MULTIMEDIA

GENEVE SOCHAUX
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01630 ST GENIS TECHNOLAND BP 100
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SOCIETE D'EDITION DE
L'EXPERTISE AUTOMOBILE ET
DE MATERIEL INDUSTRIEL

L'EXPERT AU

DOCUMENTEZ VOTRE SAVOIR-FAIRE
CDROM
REVUES
CATALOGUES

.

HOTLINE: 01-42-78-63-55
19, RUE DES FILLES DU CALVAIRE
75 140 PARIS CEDEX 03
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